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Organizarea economiei
viitoare.

Organizarea economica a nouei Bu-
rope ia in (Germania forme tot mai con-
crete. ldeia de colaborare dintre popoare
a incolfit deja inaintea razboiului mondial
1914/18, cand din desvoliarea repentind a
comunicatiilor mondiale, si cresterea in
proportii uriase & comerfului mondial,
s’au tras concluzii pentru o noua or-
dine economica, adeca cea mondiala.

In relatii mai simple, cum ar {i o
gospodarie taraneaseca, este un lucru de
- sine inteles, ca tofi cari lucreaza in ea
si se hranesc din ea, sd fie dependenfi
unul de altul si avizati unul la altul. In
relajie europeana insa acest lueru a fost
trecut cu vederea si in loc de colabo-
rare, fiecare stat a ales izolarea sa de
celelalte state. latd cum o doectrina falsa

- ca ,autarhia* a putut sueci chiar si ca-

petele cele mai luminate. In Buropa
suntem pe cale a abandona acele vre-
muri. ldeile despre popor si spatiu vital,
precum relatiunile lor eu economia na-
fionald, cultura si politica primese o noua
interpretare. Nofiunea geografica Buvopa
incepe a deveni o nofiune polifica. '

latd ce ne spune d-l1 profesor De.
H. Hunke intr'o cuvduntare finuta la Ho-

nigsberg in aceasta privinfa:

Doua primejdii trebuesc delaturate,
daca voim ca noua Buropa sa fie via-
bila :

1. 8& recuperam dpeptupile noastre
de suveranitate la cari am renuunfat in
mod usuratic in decursul ultimului veac.
Numai {olosirea integralda a forfelor
noastre economice si infregirea lor  cu
productia vecinilor amiei noua tot-
deodata absolut accesibile in caz de ne-
voie — poate forma cea mai buna baza
economicd si de siguranf{d a unui popor.

3. Fara o noua coordonare cu ade-
varat economica a Buropei noui, nu se
poate da nici un ajutor singuraticelor
economii nationale din Buropa. \

In locul regulatorului de prefuri din
trecut, va trebui sa acfioneze cu raspun-
dere solidard, conducerea economica a
fiecdrei natiuni. Prin aceasta nu voim a
afirma eca bazele de pdna acuma a rela-
fiunilor internationale — ce priveste na-
tura lor personald sau obiectivd — ar fi
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" de prisos sau false, dar nu trebue sa
frecem cu vederea, cd aceste relafiuni
nu pot produce dela sine aceia ce noi

numim economie. Caci elementul decisiv

este formarea unei ordine politice care
nu poate fi realizatd numai de economie.
Ba va fi dominata totdeauna de forfa po-
litica.

Ordinea economica a vpiitorului in
Buropa va fi determinata conform legilor
gravitatiunei, de poporul german. Orga-
_mnizafia germana a recunoscutf 8i a do-
vedif, cd munca este izvorul bogatiei.
Fiecare popor va putea fi bogat in pro-

porfia in care va sti organiza munca.

Schimbul de produse frebue sa aduca
ambelor padrfi céastig si niciodatd nu
trebue sd pagubeasecd pe unul dintre
parteneri.

ldeile aceste noui economice sunt

acel punct al lui Hrchimede de pe care

noi voim a scoate din {4{dni lumea veche
economica. Dar Reichul nu a construit
numai un nou fundament al economiei,
ci in calitatea sa de cel mai mare pro-
ducéator si consumadtor, garanteaza fune-
fionarea regulelor economiei politice
statorite de el.

Politica economica nafional-socialista
confine doi factori pdnd acuma necu-
noscufi: factorul duratei gi factorul re-
ciprocitdfii economice, asa cum a fost
fixat in fratatele economice din ultimii
ani. Ceea ce vrea Germania, se poate
cuprinde in urmadatgarele :

Ba vrea mai intdi sdrobirea siste-

mului plufocratic imperialist si transfor-
marea comerfului international in un in-
strument loial pentru promovarea rela-
fiunilor economice reciproce. Ea vrea
mai departe ca centrul de gravitafiune
al comerfului european — inainte de
toate ce priveste materiiie de alimente
si materiile prime de fabricatiune, — sa
rdména in stapdnirea Buropei. Hceasta
din motivul ca rdzboaiele viitoare se vor
putea evita mai bine, daca se vor eli-
mina obiectivele cari ar putea servi,: cu
oaresgicari sanse de succes, de motive
pentru actiuni razboinice din afara de
Buropa. Pentru puferile axei principiile
de orientare pentru noua Buropa nu sunt
numai un program, ci deja o realitate.
Teritoriile vaste ocupate in Occidentul si
Orientul Buropei sunt in curs de orga-

nizare pentru acest scop, la cari se
adauga si celelalte state ramase mai
mult sau mai pufin independente, cari
prin tratate si convenfiuni au aderat la
noua ordine. ‘
MERCATOR.

Ilmportanfa Odesei.

Se stie prea putin ca Odesa era unul dinire
porturile de petrol cele mai importante ale Rusiei.
Livrarile cele mai importante de petrol veneau din
orasul Batum, legat eu o conductd de petrol de
822 km lungime de cel mai mare centru de produc-
fiune Baku. Anual 21.6 mil. tone petrol se scurgeape
aceastd conductd. Canfitatea cea mai mare din acest
petrol ‘era apoi transportat cu vapbare la Odesa de
unde se distribuia mai departe spre cenirele din in~
teriorul farii. Livrarile aceste nu serveau numai hinter-
landul Odesei, tard bogata in cereale, - cu cel mai fertil
paméant din Europa, pentru alimentarea motoarelor
masinilor agricole, ele alimentau si regiunile mai inde-
piartate spre Nord panad la Leningrad. Din acest motiv
guvernul ‘sovietic a infiinfat in Odesa un port special
pentru petrol, provdzut cu magazii intinse.

In légéturé cu aceasta amintim, c@ guvernul so-
vietic a infiinfat inca la inceputul razboiului, un organ
special pentru distribuirea petrolului, numit ,Glaw-
neftestyt“. In méinile acestui oficiu std8 organizarea
consumului ‘de petrol in toatd Rusia. El inirefine in
centrele mai importante magazii de pefrol numite
,Basy“ din cari se alimenteazd consumatorii. Maga-
zille de petrol din Odesa f&ceau parte din aceastd
vastd organizatie si era planuitd amplificarea lor.
Afard de considerafii militare lucrul acesta era ne-
cesar si din cauza cresferii consumului din stafiunile
de tractoare agricole in teritoriile ,pda&méantului negru®,
producdtoarele cele mai mare de grau.

Nu de mult s’au descoperit in apropierea Odesei
noui zicdminte de gaz metan; exploatarea lor abia
a fost inceputd la izbucnirea actualului rdzboiu. Pentru
folosirea gazului s’au facut conducte pénd in portul
comercial. i '

Importanfa Odesei zace insd in domeniul co-
merfului de cereale. Afara de aceasta ea este inze-
stratd cu santiere navale si fabrici de masini cu un
prograni bine stabilit, Astfel a fost repartizata pe anu-
miti ani fabricarea de masini agricole; unelte si'scule;
automobile ; elevatoare; aparate chimice etc. Si in-
dustria alimentaerd se bucura de un oaresicare numéar
de fabrici. In privinja aceasta joacd un mare rol in-
dustria de conzerve, mordaritul, fabricarea de uleiuri
vegetale etc. Odesa era in rangul marilor orage ale
Rusiei in locul al saptelea cu peste 600.000 locuitori.
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Azi Odesa este capitala comerciald si culturald
a Transnistriei roménesti. Depinde de harnicia noastra
ca ea sa aibe si in cadrul Marei Romanii, importanta
cuvenitd, predestinatd de imprejurdrile geografice si
politice.
E. V.

Mizeriile alimentare in Frania.

In Paris criza alimentard a creiat noui forme de
schimb de mérfuri. Penfru oamenii cu parale s’a format
asa numitul ,marché noir* (adecd piata neagra) si
pentru cei sd@raci ,marché rose (adecd piaja tran-
dafirie).

Pe ,piaja neagrd“ fotul se vinde numai pe bani.
De nacazurile vremurilor au stiul s se foloseasca
anumite persoane dotate cu spirit de speculd. In de-
osebi Evrei. In scurt timp wunii au facut averi de mi-
lioane pe urma comerfului clandestin cu alimente
si alte obiecte de prima necesitate. Pedepsele puse
pe acest soiu de comercianfi sunt foarte mari, insa
totusi nu asa de mari ca milioanele cari se céasliga,
s&@ nu merite rizicul unei inchisori pe mai mult timp.
Posibilitafile sunt numeroase. Iatd un exemplu: un lot
de céaleva sute de chilograme s&rmd electricd a fost
vandut de primul comerciant cu 50 frei Kilogramul.
Mergand din ménd 'n ménéd, la ultimul cumparator —
cand a aflat polifia despre afacere — s@rma a ajuns
la aproape 1000 frci kgr.

Piafa aceasta se alimenteazd din lucruri furate.
Se jefuesc magaziile comerciantilor si ale statului. Se
furd haine, lingerie, gréasimi, alimente si se aduc in
piata neagrd. Chiar si porci tdiati s’an trecut in si-
crie peste liniile de control ale oraselor. Céate odata
sunt implicate in aceste afaceri chiar si persoane cu
situatii inalte,

S’au gdsit persoane cari au organizat intr'un
sistem vast acest comer} clandestin, infiintdnd in jurul
Parisului nenumdrate centre cu sediul de obiceiu in
ospatarii. Aici se adunau vanzatorii dela sate si in
crasmd se desvolta o adevératd bursi de alimente si
alte marfuri. Cénd polifia a dat peste ei, si-au mutat
sediul in manastiri $i chiar in biserici. Clientii veneau
la ora obisnuitd la bisericd si prin sirane si printre
colonade se desvolta un trafic viu. Unt, oud, sl8nina
etc., se depozitau in locurile cele mai "ascunse, in
dosul de statui de sfin{i, amvoane etc. Politia si de-
tectivii descopér foarte des aceste locuri de trafic
nepermis, insé necesitalea e mai imperioasd ca orice
masurd polifieneascd, asa cd nu se pot starpi.

Un alt comer{f — mai justificabil — este acela
din ,piala {randafirie* (,le marché rose“). Comerful
acesta s’a desvoltat in- carlierele studenfesti si de ar-
tisti, ca si ,Cartier latin“ si ,Montmartre. Aici se

face un comer{ de schimb numit ,troc“. Spre pilda
pictorii aranjeazd expozifii de tablouri unde poli avea
pentru o suncd o ,nalurd moartd”, sau peniru céteva
culii de sardine un ,peisaj frumos®, Un sculptor a
vandut un ,bust“ pentru un palton. Cine are alimente
sau haindrie de prisos, le poate acolo preschimba
contra lucruri de artd, liindcgd arfigtii chiar si in vre-
muri normale sufer de lipsa aceslor lucruri de toate
zilele necesare ftraiului — dar incd acuma!l

., Solidaritatea“.

Catre Bancile noastre.

Atragem atenfiunea bancilor noastre asupra dis-
pozitiunilor cuprinse in Decretul-Lege Nr. 1036 ap&rut
in Monitorul Oficial Nr. 281 din 26 Noemvrie 1941,
privitor la scutiri si reduceri femporare de impozite
acordate expulzatilor gi refugiatilor ardeleni.

Conform acestui Decret-Lege expulzatii si refu-
giafii roméni din Ardeal, comerciantii, industriasii sau

"particularii, precom si persoanele juridice, societafi

sau asociafiuni de orice fel, beneficiazd de anumite
scutiri si reduceri de impozite si taxe de fimbre.

I. In ce priveste operafiunile bancare dela insti-
tutele noasire sunt scutite de taxa timbrului in confor-
mitate cu art. 2 al acestui decret.

1. Timbru fix pentru conventii (ert. 4, § 14 L.T.).

2. Conturile si borderourile originale, copii sau.
extrase eliberate de catre socieldfile comerciale, banci
etc. (arl. 4, § 17 L. T.).

II. Sunt scutite de taxa impozitului proportional
conform art. 3 al acestui decret:

I. Toate contractele de imprumut pe cambii
acordate expulzatilor si refugiafilor, precum si cambii
emise in garantia imprumutului contractat, cum si toate
operatiunile facute cu aceste cambii. )

Tinem s& precizam, ca numai coniractele de im"
prumuturi pe cambie beneficiazd de aceasta scutire
totald. Pentrucd conform art. 4 din acest Decret-Lege,’
actele de deschidere de credit in cont-curent simplu,
cu gaj, scris. de garanfie, cesiune, inchirieri si aren-
d&ri, vanzarile de acfiuni, acte de ipotecd, etc, (L. T.
art. 14, § 1, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 16 si 19 si art. 15,
§ 1, 4, 7) beneficiazd numai de o reducere de 75%,
adecd sd& plateascéd 25°, din impozitul cuvenit.

Clientii refugiaji sau expulzafi cari doresc si
beneficieze de aceste  scutiri ‘dela taxele de timbru
prevazute in Legea Timbrului art. 4, § 1, 5, 14, 17 —
19, 26—28, 30, 32, 37—39, 43 si 48 vor face dovada
calitdfii lor de refugiafi sau expulzafi cu acte origi-
nale, ca certificat dela birourile dela refugiali, carne:
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de refugiat, ordin de expulzare etc. Pe borderou sau
pe diferitele acle se va trece numérul, data si auto-
ritalea care a eliberat dovada. :

Ce priveste reducerea impozitului proportional
cu 75%, la 25°, a acestui impozit proporfional pre-
vazut de legea fimbrului in art. 14 § 1, 5—11, 16,
17 si art. 14, § 1, 4, 7, reducerea se va obfinea prin
vizarea actului de cétre Administrafia Financiard. Pén&
la vizarea si taxarea actului la impozitul redus se va
refinea din fmprumut intregul impozit proporfional.

Ill. Acfionarii roméni ai institutelor noastre refu-
giafi sau expulzafi beneficiaza :

1. De scutirea taxei anuale de 0.50°/, dupd ac-
fiuni, instituitd prin Decretul-Lege din 18 Iunie 1940
(art. 15, § 16 L. T.), conform art. 3 p. 5 din Decret-
Lege din 26 Noemvrie 1941.

2. De reducere cu 3/4 pand la 31 Martie 1943
cu 1/2 dela 1 Aprilie 1943 pand la 31 Martie 1944
si 1/4 dela 1 Aprile 1944 pand la 31 Martie 1945, a
impozitului mobiliar dupd dividendul ce se percepe,
conform art. 23 din L. C. D.

Pentru ca actionarii institutelor noastre sa poata
beneficia de aceste favoruri, vor inainta in copie au-
tenticd, ce se va pastra la dosar, carnetul de refu-
giafi, actul de expulzare, sau orice alte acte dovedi-
toare a acestei calitdfi la cenirala institutului respectiv
pand la 28 Februarie 1942 cel mai tarziu.

Acelor actionari, cari nu vor satisface acestor obli-
gatiuni, nu li se va mai lua in considerare calitatea
.de refugiat sau expulzat, iar taxa de 0.50°, precum
si impozitul mobiliar dupd dividendul anului de ge-
stiune 1941 se va varsa in intregime fiscului, urménd
ca acesli acfionari intarziafi cu depunerea dovezii
‘de refugial sau expulzat, sd ceard pe riscul si chel-
tuiala lor restituirea taxelor si impozitului platit in
plus. ' :

. DrSV.

CONSILIUL SUPERIOR BANCAR

a .dat in Buletinul Oficial Bancar Nr. 8—9 din 31 la-
nuarie 1942, urmatoarea.

Comunicare

catre
institufiile de banca, soc. anonime.

Odata cu bilanful anual si contul de profit si
pierdere pe 31 Decemvrie 1941, si cu celelalte acte,
pe care bancile, in conformitate cu prevederile art 30
din legea pentru organizarea. si regiementarea co-
merfului de bancd, sunt obligate a le trimite Consi-
liului Superior Bancar, in termenul prevdzut de acest:
articol, institujiille bancare, societdli anonime, vor ina-
inta Consiliului Superior Bancar si cate un tablou, cu-

prinzand numele tuturor acfionarilor respectivi, cu in-
dicarea originei etnice, ca numirul actiunilor fiecéruia
si cu valoarea nominald a actfiunilor definute de fie-
care in parte. La alcétuirea acestor fablouri se vor
utiliza datele dela 31 Decemvrie 1941, pe care fie-
care bancad trebue sd le poseadi in urma Decretului
de transformare a acfiunilor la purtdtor in actiuni no-
minative, publicat in Monitorul Oficial Nr. 71 din
25. . 1941.

La sfargitul tabloului sus mentionat se vor face
recapitulafiuni dupd originea efnicd, cu specificarea
numéarului de actiuni, a cvantumului de capital definut
de fiecare grup etnic in parte.

Béncile vor comunica Consiliului Superior Bancar,
localitatea, strada si numérul unde isi are sediul
principal. ) ‘

Totodatad institufiile bancare care au sucursale si
agenfii in tara si in strdinatate, vor inainta cale o
o listd a acestor sucursale si agenjii, cu mentionarea
localitatii, strdzii si numarului unde isi au sediul si cu
indicarea datei infiinfarii fiecéreia dintre ele, precum
si cu specificarea acelora dintre sucursale cari au
funcfionat in Basarabia si Bucovina de Nord inainte
de cesiunea feritoriald a acestor provincii, ardtdndu-se
care dinfre ele au fost reinfiinfate dupad realipirea
acestor teritorii. '

Bancile vor ingriji ca pe masurd ce vor repune
in funcfiune dinire fostele sucursale ce au avut in
Basarabia si Bucovina de Nord inainte de 27 Iunie 1940,
sd anunfe acest fapt Consiliului Superior Bancar, Ser-
viciul Inspectorat.

"De asemenea va aduce la cunostinja Consiliului

Superior Bancar faptul desfiinférii vreuneia din su-
cursalele actualmente in functiune,

!
|

l Anuntarea actiunilor transformate

- in actii nominative.

Camera de Comer{ si Industrie din Sibiu comu-
nicd urmdtoarele :

Presidiul Consiliului de Ministri a ordonat pu-
blicarea rezultatului Decretului de Lege Nr. 811 din
25 Martie 1944, privitor la transformarea taturor acfiilor
in acfii nominative, In consecinfd, Camera de Comer{
si de Industrie a trimis tuturor societatilor pe actii din
raionul sdu un chestionar care trebue completat cat
mai curnd cu urmdfoarele date:

1. Capitalul de actii si numarul actiilor ;

2. Numarul acfiunilor prezentate pentru transfor-
marea in aciii nominative ; A

3. Numarul actiilor trecute in posesiunea statului;

4. Céatimea dividendei de fiecare actie pe anul

| precedent;
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5. Repartizarea capitalului dupd cetdfenie, asa
cum rezultd din franscrierea pe nume, cu notarea ac-
{iunilor transcrise pe cetéfeni roméni si pe celdfeni
straini.

6. Actiile in méini evreesti se vor nota separat,
fard considerare la cefdlenie;

7. Actiile cetdfenilor roméni aparjindtori la alte
grupuri etnice (afard de Evrei), se vor nota separal
dup@ grupuri etnice. Nu e nevoie de ardtarea numé-
rului curent la fiecare acfie, ci numai a bucdfilor si
valorii lor.

Dacé vreuna din societafile vizate nu ar fi primit
acest chestionar, atunci irehue s&-1 ceard dela Ca-
mera de Comerf. Atragem inca odata atenfiunea asupra
rezolvérii imediate ‘a chestionarului.

Importanfa amenajdrii porturilor
in economia unei {ari.

Porturile, din punct de vedere al serviciilor pe
cari le indeplinesc, al rolului ce-l joacd in economia
unei fari, sunt dupd caile ferate si navigafie, elemen-
tele cele mai importante in bogafia mondiala ?).

Porturile fiind organele vitalit8tii comerciale si
factorii activitdtii industriale, reclama o grije speciala
iar utilajulllor o deosebitd atenfiune.

Extensiunea si perfectionarea rafionala a portu-
tilor contribue intr'o mare médsurd la prosperitatea
intregei omeniri.

Accesul _usor al bazinelor, amenajarea cheiurilor,
instalafii de c&i ferate bine organizate, sunt tot atat de
importante ca si consiruirea de vaste hangare si mari
magazi ce frebuesc in continuu ingrijite si reinnoite,

Ele reclama, dupa irebuinfele speciale ale fie-
céruia, corespunzétor tipului de vase ce-l frecventeaza
si dupd felul marfurilor ce se imbarcd, se inmaga-
zineazd permanent sau in frenzit, marfuri care prin
natura lor sunt foarte variale.

Astifel porturile care imbarca numai carbune, au
nevoie de utilaj cu totul deosebit de acelea care im-
barcd cereale sau de toate.

Luand ca exemplu portul Manchester, unde so-
sesc turme intregi de animale de tot,felul, vor fi ab-
solut necesare sbaloare si dilerite alte instalajii de
aceiasi natura.

Lemnul si minereurile pot fi addpostite in simple
antrepozite pe cheiuri, pe cénd zahérdl, cafeaua si
alte produse coloniale, au nevoe de magazii amena-
jate special peniru natura lor.

Unele porturi localizeazd traficul asupra uneia
din aceste categorii de marfuri, altele din contrd isi
intind activitalea asupra produselor in general

Citez pentru a ne face o idee, portul Hong-Kong
care luase in ultimul timp, locul ,de cel mai impor-
tant port de pe glob“ si care primesté anual un numar
considerabil de vase cuun tonaj de peste 20 mil. tone,
Acest mare port al Extremului Orient joaca un rol in-
semnat in comerful cu Occidentul Europei.

Ameliorarea freptata a bazinelor si a lucrérilor acce-
sorii, precum si perfecfionarea mijloacelor mecanice,
sunt chestiuni de - vitalitate pentru orasele maritime
moderne, )

Transformarea utilajiilor* din marile porturi s’a
. produs peste totin cea de-a doua jumitate a secolului

1) Les plus grandes entreprises du monde. Paris.

trecut. Aceastd transformare s’a facul succesiv si s’a
ridicat paralel cu modificarea vaselor moderne. Marile
vase au nevoe de bazine imense, de cale de lansare

colosale, si de tot felul de aparate in acest gen.

Transformérile aduse au ca urmare imediatd de
a da o mare impulsiune schimbului international, de a
desvolta activitatea porturilor perfectionate, unde ia
nastere miscarea comerciald, provocénd in general o
transformare economicd foarte simfitd.

Liverpool, Southamton, Génes, Anvers, Rotterdam,
Hamburg, sunt centrele unei remarcabile activitdti co-
merciale, printre care, porturile franceze, datoritd uti-
lajului lor totdeauna perfect, transformabil pe masura
trebuinfelor marinei comerciale moderne, joaca un rol
foarte frumos in relafiunile internationale. Marile lucréri
franceze se executd in porturile: le Havre si Saint-Na-
zaire. Nantes oferd basine amenajate admirabil pe malul
Loire-i, iar Marsilia, Rouen si Dunkerque cer transfor-
mari datoritd rolului lor istoric pe care l-au avut.

Printre factorii prosperitatii porturilor, aparatele de
ridicat fiind puterea optimd a mecanicei marine si pe
care o vrem un Goliat al stiinfei aplicate azi, ocupa un
rol tot atdt de important ca si bazinele perfect ame-
najate, cdci tonajul ,oraselor plutitoare* si al marilor
cargo-boaturi cere transforméri din an in an, paralel
cu progresul.

Macaralele si diferitele magini intrebuintate la in-
carcat si descéircat se fransforma, se modificd propor-
fional cu marimea vaselor de comert. Din acest punct
de vedere Anversul posedd un utilaj superior, cheiul
Escaut-lui fiind amenajat cu peste 300 macarale hi-
draulice rulante.

Presiunea necesara functiondrii acestor aparate
este furnizatd de.3 uzine cu un total de 600 H. P. Un
dok de 100 metri lungime se terminad prinir’un grup
de 12 elevatoare care impreund permit miscarea a
350 tone cereale pe ora.

Utilajul intrepozitului din bazinul Lefévre poate
descérca si pune in magazii 4.000 tone cereale in 10
ore, sau 2.000 tone si 20.000 saci in vagoane.

Cel mai interesant aparat din portul Anvers este
+Kolentip®, care se intrebuinjeazd la incarcarea si des-
cércarea carbunelui si a cocsului. In 10 ore de munca
hidraulicd se imbarca 120 vagoane, acest aparat putdnd
ridica un vagon de 25 tone la 12 metri deasupra pa-
méntului. Numai vazandu-le cum funcfioneazd, ne-am
pulea face o idee perfectd despre puterea acestor apa-
rate, unele acfionénd electric, altele prin forfa hidraulica,
dar toate aducénd imense servicii si contribuind in mare
miasurd la inflorirea porturilor pe cheiurile unde ele
opereaza.

Unele din aceste aparate sunt mobile, montate
pe roti puternice de ofel, circuld pe linii speciale dea-
lungul cheiului si se indreaptd dup@ vasele cari au
nevoe a fi descércale cu ajutorul lor. Altele din contra
sunt fixe fiind construile pe furnuri zidite sau fxxate in
beton armat.

Tot pentru incércatul si descércatul marfurilor
vin in ajutor cargo-boaturile.

Fard a intra in detalii de mecanica si descrierea
tehnica a acestor puternice aparate, ne mulfumim a spune
ca rolul fiecaruia din acestea estz bine determinat, ele
deservind una din cele mai esenfiale nevoi ale omenirii.

Aceste grandioase si puternice masini au inlocuit
repede si cu multd ugurinjd ména omului. Un simplu
gest, o intorsdturd de buton, e de ajuns ca aceasta
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massd enorma sd& se pund in miscare, s& se plimbe
usor. dealungul cheiului,

Spectacolul unui cheiu in plind activitate, a c#rui
muncé de fiecare zi, prezinid variafii, este uimitor. In
céteva ore numai, fird prea mare efort, un fren infreg
de carbuni este descércat in interiorul unui cargo-boat
modern,

Prin aceste mijloace ale tehnicei moderne, un
timp considerabil a fost castigat, preful de revenire a
fost mult redus si un vapor de. 8.000 sau 10.000 de
tone ce reprezintd un capital importani, va putea prin
castigarea timpului ce l-ar fi pierdut in porturi, s& ma-
reasca numarul voiajurilor si in consecinfi sa transporte,
in cursul unui an, o cantitate mult mai mare de marfuri.

Pe langd utilsjul porturilor mentionat mai- sus,
unde mai sunt absolut necesare macarale puternice, un
port modern mai are nevoe in acelasi timp de: intréri
ugor- accesibile vaselor, de canaluri navigabile pe tot
timpul, de cheiuri bine amenajate si inconjurate de
bazinuri adanci si de vaste magazii.

In porturile greu accesibile din cauza obstaco-
lelor naturale, este nevoe de lucrari titenice, de im-
poriante amenajamente penfru a le inzestra cu ceea
ce natura nu le-a dat,

Intreprinderile care se ocupad cu crearea de por-
turi noui §i ameliorarea celor vechi, sunt destul de im-
portante.

Mecanica, care a inlesnit progresul, a fost si este
in lucrérile hidraulice si pentru construjrea porturilor
maritime un auxiliar remarcabil, grafie forfei ce des-
fasoard, dand posibilitatea realizéarii de lucrari din cele
mai indraznefe, transforménd din acest punct de ve-
dere configuratia globului. Mecanica este consideratd
ca un mijloc de apropiere inire continente, traversand
muntii, mutand colinele, schimbénd cursul raurilor, des-
parfind marile, creind cursuri noui de fluvii, modificand
totul intr’o regiune spre a cliadi un port, a construi un
dig in spre mare, sau {indnd piep! unui obstacol pu-
ternic in larg, spre a inlesni inirarea vaselor in port.

Putem cita astfel de lucrdri la Boulogne sur Mer
pentru deschiderea basinului Loubet, lucréri grele fa-
cute in granit la crearea nouei intrari a portului Saint-
Nazaire ; portul Douvres facut din blocuri de cate
40.000 kgr. din beton armat; nouile dokuri Anvers cu
importantele lor terasamente.

Demn de relevat mai este crearea, atat de difi- |

cild a portului Vera-Cruz inldturdndu-se odatad cu aceasta
orice greutate tehnic@ de realizat in domeniul navigafiei.

Dacé inir'o regiune unde se cere experienfa unei
lucrdri mai solide, lipsesc blocurile de piatrd, acestea
sunt imediat inlocuite prin fabricarea pe loc, cu aju-
torul anrocamentelor care scot materia dela 10 metri
addncime fransforménd-o in blocuri de granit.

In marile porturi munca este neintreruptd ziua si
noaptea, la fel de staruitoare si de uriase, datoritd lu-
minii electrice, factor important in lucrérile de con-
structie, de ameliorari i de modificari ale porturilor.

Trenurile de vagoane cu locomobile, marele con-
voiu de vagoane fras de puternice locomotive, re-
morcherele cu salandele lor de loate categoriile de
vase speciale, sunt auxiliarele la care constructorii de
porturi apeleszd necontenit.

Colaborarea stiinfei si industriei sunt binefaceri
cari garanteaza rezultate surprinzatoare, ele necunoscénd
piedeci. Natura si materia sunt invinse datoritd efor-
turilor uriagse si insemnatelor sacrificii, victoria raméa-
nind de partea inteligenfei si a tehnicei.
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Lucrérile porturitor maritime sunt acelea cari pre-
zintd cele mai mari dificulléti si cer constructorilor lor
atenfie continud, multd grije si perseveran{d si o ne-
intrecutd vigilenta.

Calele uscate (locul unde se repara vasul) tre-
buesc considerate ca un accesoriu din cel mai im-
portant printre utilajul porturilor. Ele sunt in acest mod
infirmierele vaselor, spitalele cuirasatelor, pakeboturilor

.si al cargo-boaturilor, pe care le revizueste dupé ce au su-

ferit avariile cauzate in structura lor organica de furtuna.

Toate porturile mari posedd mai multe cale de
uscat, construite pe o parte a bazinului.. Vasele ce
trebuesc reparate se introduc -aci, bazinele putand fi -
umplute cu apd prin deschideri in mare, apoi se pro-
cedeazd cu ajutorul aparatelor speciale, la punerea lor -
in lucrare pe uscat, puténd fi astfel revdzute, iar re-

- parafiile facute fard mulld greutate.

Dimensiunile date vaselor actuale de orice natura
obligd nafiunea maritimé sd construiascé peste tot ba-
zinuri de radoub (bazin construit in port si amenajat
special pentru constructii si marile reparatii de vase)
noui, cele vechi devenind neincépatoare, in comparatie

- cu tonajul vaselor mérite, Deci nu este deajuns a se
construi mari cuirasate si imense orase plutitoare,

trebue sa li se usureze pédtrunderea si stafionarea in
bazine amenajate, precum si ingrijirea si transformarea
santierelor unde si unele si altele sd poald gasi loc
de popas.

Calele de uscat pot fi. clasate in 2 mari cate-
gorii dupd amplasamentul unde au fost construite.

Astfel sunt bazinele de radoub, construite in in-
teriorul portului in fundul sau pe o parte a cheiului,
si cale de uscat, acelea sunt cele mai practice, insta-
late afard din porturi, la o micd departare de port,
direct in mare, intr'un golf sau intr'un estuar.

Pentru a permite spélarea bazinului in timpul
unei reparafii, sau la egirea unui vas, se instaleazd la
distante egale, guri de captal, conducte de apa cu
mari presiuni alimentdnd toate aceste aparate.

Tot din utilajul porturilor fac parte dokurile flotante.
‘ Rolul docurilor flotante este de a purta sirepara,
in largul mdrii cuirasate, cargo-boaturi sau orice fel

! de vase cari avariate in cursul célatoriei, nu-si maipot -

continua drumul. Aceste imense santiere metalice plu-
fitoare, adevarate binefaceri ale tehnicei navale, sunt
trase de puternice masini gi aparate de ridical. Pu-
terea aceslor ateliere plutitoare poate transporta, atunci
cand este nevoe, vase de orice marime péné ajungin larg.

Porturile britanice aveaua, inainte de rdzboiu, 196"
dokuri plutitoare cu o capacitate de 632.000 tone, iar
Germania, tot inainte de razboiu, in portul Hamburg
dispunea de dokuri in capacitate de 36 000 tone.

Incheind paragraful dokurilor flotante si cu el ideia
generala datd despre rostul porturilor, putem spune ca
nu ne mai temem in faja progresului constant al to-
najului vaselor flotei comerciale si al vaselor de razboiu,
de a afirma ca, dacé porturile nu-si transforméa utilajul
lor si nu-l pun in concordan{d cu nouile trebuinte, fa-
talmente navigafia comercialda va fi parasifa. Viitorul
este al porturilor profunde si al putermcﬂor maslm de
apérare navala.

Un nou mod succede celui vechlu, céci uzajul e
bine stabilif, acum cénd putem transporta pe marile
cargo- boatun orice fel de marfa. In fundul vaselor de’
comer{ se aseazd imense cantitifi de cereale, miide
baloturi de bumbac, tot felul de incrcaturi de marfa
grea si nealterabild.
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Inirebuinfarea marelui tonaj nu este o fantezie
freciétoare. v

S’a stabilit c& transportul marfurilor pe vapoare
de mari dimensiuni, constitue o reald economie, datorita
utilajului porturilor in care aceste vase sunt incarcate
sau descércate. Axioma ,vaselor gigantice, macarale
titanice“ este azi absolut stabilitd. Cu atét mai trist pentru
porturile cari nu vor sa o recunoascé ca pe ceva vital.

Puterea cargo-boaturilor define o parte a comer-
tului exterior care face bogéfia unei nafiuni.

Organizatia 'unui port se pune insa pe primul
plan. Fara a vorbi de bazinele cari sunt construite pe
cheiuri, magazii si accesorii de tot felul, faré a reveni
asupra macaralelor si puternicelor aparate de ridicat,
fiind o chestiune de alt ordin, fard a insista mai mult
asupra calelor de uscat si a imenselor bazinuri de
radoub, trebue sd@ mai pomenesc si de carligele mari
de apucat o greutlate in porturi, facdnd si ele parle din
materialul secundar al portului. Mai vin apoi, flotila de
vase de toale categoriile, dragele flotante cu aburi,
remorcherele, salandele, vasele cu supapa de siguran{d
atasate fiecare la ceea ce trebue reparat, in tot timpul
anului, asigurénd intrarea si esirea vaselor si permi-
fand miscarea neintreruptd a navigafiei.

Intrefinerea materialului fix intr’'un port este de
asemenea o chestiune importantd, Cheiurile, bazinurile,
cdile ferate, magaziile si diferitele instalafiuni, sunt lu-
minate toatd noaptea de o mulfime de lampi incan-
descente si acestea la randul lor trebuesc {finute in
bund stare spre a corespunde cerinfelor.

Viata unui port comercial, care se cere sa fie
cét mai activd nu-gi va micsora niciodatd ritmul céci
amorfirea aclivitd{ii numai pentru un moment poate
alrage consecinfe rele {arii respective.

Dr. IULIANA POPOVICI, expert-contabil.
(Revista Gen. de Com si Cont. Nr. 10—11—12, Oct.-Nov.-Dec. 1941).

CRONICA.

Distributia productiei mondiale a mate-
riilor prime, dupi revista englezi ,Eco-

nomist®, °/, a productiei mondiale ce revine fie-
céruia :
PROCENTE

il g ek |y G| 2

(15 mil de &anei hmericii] 1
lutd . . . . . 1.460 995 — — — 05
Nichel . . . . 45 943 — — 0.2 5.5
Cauciuc 1,031 580 1.9 372 — 29
Cacao 580 55.0 124 03 0.2 321
Lana- . 1.659 509 3.5 0.1 123 332
Plamb 1,180 445 0.7 — 21.2 336
Cositor 122 431 1.0 164 — 395
Zine . . 1.185 348 0.6 — 29.8 348
Cérbune de platrﬁ 1 000000 25.4 45 1.2 344 345
Nuci de cocos 1.620 250 2.3 34.2 346 3.9
Alone americane 6.070 62.8 144 38 6.8 125
*Bumbac . . . 5100 244 02 — 49.2 26.2
Aur in mil de kg . 794 64.7 1.0 0.4 103 33.6

Conventiuni de preturl Dacé e sd8 dam cre-

zare unei formari noui de spatm economic euvropean, |

de sigur c@ stabilizarea prefurilor pe acest vast teri-
toriu, trebue s& joace un rol principal. Semnificativ
este in aceastd privinjd convenfiunea de prefuri in-
cheiatd nu de mult intre Germania si Ungaria. Con-
form acestei conveniii produsele agricole ungare nu

se pot vinde cu pref mai mare pe piefele germane, ca
cel stabilit pentru produsele similare germane. Rezo-
namentul care std la baza acestei conventii este, cd
Ungaria in calilatea sa de stat agrar exportator, nu
poate fixa prefuri mai urcate ca consumatorul ei cel
mai important. Invers, produsele industriale germane,
nu vor putea fi vandute in Ungaria peste un pref con-
venabil fixat pentru piata internda ungara,

Credem ca@ o convenfiune similara ar contnbux
si la noi la o stabilizare a preturilor.

Brazilia va introduce un nou sistem monetar
in locul celui aclual bazat pe ,milreis® (= 30 Lei).
Unitatea cea noua se va numi ,cruzeiro“ a 100 ,cen-
fesime*. Debandada monetara din Brazilia se constats
si din faptul cd de prezenl circuld acolo 108 feluri de
monete nafionale, asa cd o noud fixare a valulei este
foarte necesara.

Urcari de capital ,Socielatea Anonimi Ro-
mand de Navigaliune pe Dunaére* are in programul
adundrii sale generale extraordinare, fixatd pe ziua de
12 crl., dublarea capitalului social, dela 160 la 320 mil.
Lei. Tot asa si ,Societatea Roména de Radiodifuziune®,
va propune in adunarea sa generald din 14 Martie a. c.
urcarea capitalului dela 50 la 250 mil. Lei,

Banca Centrald pentru Comert si Industrie, Turda,
proiecteazd urcarea capitalului social dela 50 mil. la
100 mil. Lei. ,Fabrica de Sticla“ din Turda, capitalul
ef, dela 14 mil. la 42 mil. Lei. Tot de conjernul acesta
se {ine si ,Industria Sdrmei“, Campia Turzii, care pla-
nueste o urcare de capital dela 100 la 200 mil. Lei.

%

Societate etnicad, Cetim in ,Universul® urma-
torul anunf: ,Societafe Etnicd“ condusa de persoane
oprim ordin“ ,lnjelegdtoare a vremurilor actuale*!
Avéand  relatiuni si posibilitd{i exceptionale. Avéand
birou spatios plin ceniru. Primeste orice propuneri
pentru

»Romdnizare“

prin colaborare ,leald” si cu ,foslii“ comercianti, cari
vor pulea activa sub auspiciile Societafii. Reprezen-
tanje, Import—Export. Se oferd efective garantu’
Oferte serioase la ziar: 151 R.

Iatd un anunf{ cu mult téalc. Persoane ,prim ordin“
si ,infelegdtoare & vremurilor actuale“, au luat in
ménd conducerea aceslei societdfi. Nu trebue mult
spirit inventiv penfru ca sd ne inchipuim, cine pot fi
acesti oameni de prim ordin si infelegdtori. In Bu-
curesti sunt o mulfime de oameni cari trdiesc din ex-
pediente si nu-si fac scrupule chiar si daca sunt ,de
prim ordin“ sa abuzeze de unele imperfectiuni ale
legilor cari deschid o usifa pentru eludarea lor. Ei se
folosesc de ,relatiunile exceptionale® cari céteodata
se intind pand in cercuri cu mare influinfd, Fiindca in
,vremurile actuale® sunt multe persoane ,infelega-
toare“ chiar si in aceste cercuri si un castig oca-
zional nu e de desconsiderat in vremurile pe cari le
triim. De aceia apoi foarte bucuros se preteazd la o
,colaborare leala cu Evreii ,fosti comercianfi“. Ne
putem ugor inchipui ce insemneazd aceasia ,colabo-
rare leald”, din multele exemple date in publicitate,
despre ecrescenfele legii de roménizare, cari culmind
in principiul : ,0 ména spala pe .ceialalta“, Din acest
motiv se dau pe fajd aldlea societdfi camuflate in ,ro-
ménizatle* pe cdnd de fapt la spatele lor std Evreul
grafie ,colaborérii leale“ de care se folosesc atatea
existenfe problematice chiar si din societatea numila
»de prim ordin“ din capitala.
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Banca Agronomilor, s. a.; Agnita.

Inscrisd in reg. bancar Brasov, Nr. 9/1934.

CONVOCARE.

Domnii acfionari ai Bancii Agronomilor, s. a., Agnita sunt convocati la

adunarea generala ordinara,

care se va line in ziva de 22 Februarie 1942, ora 10 a.m., in localul institutului din Agnita cu urma!oarea

ORDINE DE Zl

Deschiderea adundrii generale ;

Raportul Consiliului de Administrafie ;

Raportul censorilor ; '

Aprobarea Bilanfului si Confului de Profit si Pierdere pe ziua de 31 Decemvrie 1941 si
descdrcarea Consiliului de Admmlstratle si Comitetului de Censori pentruv gestiunea lor pe
anul expirat :

5. Diverse.

BGdhoR

N. B. La adunarea generald au vot decisiv numai acfionarii cari sunt trecuti in registrele societaii
cu cel pufin 3 luni inainte de adunarea generald (art. 13 din statute). :

Activ. Bilant incheiat la 31 Decemvrie 1941. s Pasiv.
__———_—___———_——_—__w
' Lei b. Lei b.
Cassa . . . C e areT T g 99.559'— | Capital social . . . . . . . . . . . 1.000.000'—
Portofoliu de scont . . . . . . . . . 1.999.754'— || Fond rezerva legal . . . . . . 2.824'—
Creanfe conversiune . . . . . . . . 1.352.465'— || Fond rezervd creanfe dub. . . . . . 89 000" —
Mobilier . . . . . e e e 1-— || Dep. spre fructificare . . . . . . . 2.357.004—
Beneficin net pe 1940 . . . . . . . 1.537—
Beneficiu net pe 1941 . . . . . . . 1414 —
Total . . 3.451.779— Total . . . 3.451.779—
Debit. Contul Profit si Pierdere. : Credit.
: Lei b.J| ~ Lei b.
Salarii . . . . . . . ..o L 69.330— || Dobénzi imprumut. noui . . . . . . . 131.522—
Impozite . . e e 25 094'— || Dobénzi creanfe convers. ~ . . . . . . 33.338"—
Cheltuieli generale e e e e 12.895'— || Comisicane . . . . . . . . . . . . 9414 —
Dob. platite la dep. . . . . . . . . . 38.417 —
Fond trezerva legal . . . . . . . . . 2.824—
Benef. anwui 19410 . . . . . . . . . 1414 — h
Total . . . ) 173.974 — Total . . .~ 173.974—

Agnita, la 31 Decemvrie 1941.

CONSILIUL DE ADMINISTRATIE:

Presed. Cons. de Adm.: Director: ‘ Pentru contabilitate :
ss. Dr, Romul Curuota. ss. Oros Ioan. ss. Silvestru Ana n. Volgyi,
ss. Oros Nicolae si ss. Vecerzan Simion, membrii.

Verificat $l gdsit in conformitate cu regisfrele comerciale codul de comerf si legile pentru organizarea
si reglementarea comerfului de bancd.

-Pregedintele Com. de censori: ss. Dr. Iuliu Hess. Membri: ss. Morariu Aurel, expert contabil.
ss. Vastea loan.
BANCA AGRONOMILOR, S. A.
Agnita.

*) Acest cont, nu eorespunde la totalizare. Neputdnd avea legatura telefonicd eu Banea, I'am publicat conform
manuserisul. : N. R.

Eensurat. ) Tiparul Insfitutului de Arte Grafice ,Dacia Traiana“, s. a.. Sibiu. B Nr. 198 — 10 Febr. 1942.





