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CUM NAVIGA CORABIILE

Navigatia a luat fiinti, din trebuinta locuito-
rilor aflafi in a.proplerea lacurilor si a raurilor
.de a trece de pe un mal pe altul Pentru a-
ceasta,” desigur ci au incilecat pe un bustean
si ajutindu-se ‘cu mainile §i cu picioarele ca si
cum ar fi innotat, au reusit si ajungi la malul .
celdlalt. Mai tarziu s’a intrebuintat un trunchiu
de copac mai lung care s’a.scobit si in soobitq;ﬁ
au luat loc mai mulii oameni. Tot asa sunt
ficute si azi pirogele intrebuinfate de locuitorii
din insulele Oceanului Pacific; In locul brate-
for mersul incepu si se faci cu a]utorul unor
prijimi, care-ay da.t nagtere miai tarziu la rame
(vasle). Un' par, de care s’a atirnat o bucati
de piele a condus la nav1gat1a cu vele (panze).
~ Cand petfectionarea uneltelor a permis si se.
facd ‘difenite constructn mai - complicate, oamenii
au inceput si-si facd bdrci $i coribii din sodn-
duri, intidrite pe- dl,néuntru cir- coaste” care fac
i se péstreze forma si dau rezistenfi vasului.
Pe catarg, un par solid infipt in fundul vasulm
in child, se prind vele ficute din panzi groasii'
unele'de form# triunghiulard, altele pitrate, in-
tinse pe o vergd, prijini asezaty de-a-curmezisul
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pe catarg. Cind vintul nu sufla sau era potriv-
nic, navigatorii intrebuintau vislele.

In vremurile cele mai vechi de cind avem
stiri sigure, Egiptenii §i Grecii aveau coribii
de r¥sboiu lungi de 35 metri, cu cite 25—30
perechi de rame. Cordbiile de comert erau mai
mici §i din economie nu puteau intrebuinfa un
personal (echipaj) atat de numeros cit era me-
cesar pentru miscatul ramelor, deaceea ele na-
vigau numai cu panze. O singuri panzi pi-
trati serfea la miscarea coribiei, care nu se
depirta: prea mult de wuscat. Cind vintul nu
mai sufla, ¢t o rami sau cu doud corabia era
tmpinsi la mal, echipajul scobora si cu o fran-
ghie o trigea de pe p3dmint sau -la edec.

Cu timpul coribiile se fac din.ce in ce mai
mari, marinarii se avinti si in mijlocul mirii
ajutindu-se, pentru a stiincotro trebue si meargi,
de partea de unde risare soarele si mai ales,
noaptea, de steaua polard care arati nordul.
Prin vremea cruciadelor navigatorii'din Europa
incep si intrebuinteze bisola, care era de mult
cunoscuti de Chineji. Navigatia cu’ pinze devine
sigurd, coribiile se construesc tot mai mari, unele
trec de 50 metri lungime, iar ramele nmu se
mai intrebuinteazd decit la wunele cordbii de
risboiu, galerele. Acestea sunt lungi si subiiri,
ajung prin secolul XVII si aibe 30 perechi de
rame, lungi' de 12 metri gi ‘ménuite de cite
5 opameni, mai toti tilhari osinditi. La mijlo-
cul secolului XVIII dispar si ultimele galere,
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inlocuite cu totul de marile vase de linie, lungi
de 50—60 metri, late de vreo 15 metrd, purtind
120 tunuri asezate pe trei punti suprapuse.

Prima corabie miscatd cu aburi apare in 1806
in America. Pini pela 1860 vapoarele jintre-
buinfau si pédnzele. Masinile miscaw niste roate
mari, sbaturi, asezate de o .parte si de alta a
vasului (Fig. copertd). Ele nu puteau da o mare
juteald vaporului si, pe Tingd aceasta, pe vreme
rea cu valuri mari se invirteau cu greutate.
In 1841 lapiru primul vapor cu elice. Nu ne vom
ocupa aci de progresele realizate de atunci- gi
pand in zilele noastre. In cele ce urmeazi vom
schita, firi a intra in. aminunte, cum arati o
corabie 'si 'cum navigd ‘pe mare.

Prin navd sauw vas se intelege in general o
corabie sau un vapor, vas cu pinze sau vas cu
aburi. ' : e,

lati in citeva cuvinte cum.e ficuti o navi.
Corpul navei e construit
din coaste (sau crevace)
rezistente, care se infig in
child, un drug, asezat la
fundul vasului, lung cat
toati lungimea lui (Fig.
1). Peste aceste coaste se kil
bat scinduri bine strinse Fig. 1
unele de altele si citri- Y
nite intre ele ca si nu pitrundd apa. Acestea for-
meazi bordupile vasului. Deasupra se ageazd
puntea coribiei. In chili se infig catargele, caré

,-caltarg

. punle
L
,

- pasld
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la ;:oribiile.mmi sunt alcituite din trei trunchi,
legaji unul de altul la capete. La capitul pri-
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- ' Fig. 2‘
mdlui trunchiu se ageazd o pla,tf_ormi, gabfa,
reazem pentru matelofii care " string .pinzele
(Fig. 2). Aci stitea de veghe, in timpul mersu-
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lui," un gabier ca si aibi, dela o iniltime ‘mai
mare, un orizont lai larg1). :
Catargele sunt sustinute in I3turi cu fringhii
sau sirme, numite sarfuri. Pe acestea se aseazd
bare care formeazd sciri pentru urcat.la gabie.
Inaintea si in urma catargelor sunt intinse’ alte
fringhii numite straiuri. Péinzele se infisoari
in repaocs pe vergi, care in timpul mersului 1in

i

.
srhorelemic
el
L, rdandomcs
o~

" aibarele mare |

;flrafu
13

panzele intinse. Péinzele triunghiulare si lhungi
care se intind inainte se nitmesc flocuri. Acestes,
se prind la capetele de jos de un catarg culcat ce
se indreapti in fata coribiei, numit bompres.
Pinza mare, de forma unui trapez, se numeste

(1) In fig. 3 se vede- o corabie mare (tip Orik, cu
aumirile diferitelor pnze, ,
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randi. Partea din fati a cordbiei se numeste:
prova, iar cea dela urmi pupa. Dacd privim
spre prova, adici in directia de mers a cori-
biei, toati partea dreapti se numeste fribord,
iar cea stingd babord. De-a-lungul coribiei, la
marginea puntii, se ridici peste punte o balus-
tradi, a cirei pdrti de deasupra se numeste co-
pastie. Din loc in loc-se lasi deschideri in ba-
lustradd; saborduri, pe unde in vechime eseau
gurile tunurilor, si pe unde se scot fringhiile
cu care se leagd corabia de cheu. Aceste franghii
sunt foarte groase, ficute din cinepd §i. sé;
mesc pardme. Fringhiile mai subtiri se.
saule. Saulele care servesc la 1ntmderea
gerea pinzelor se numesc ' manevre.

La prova se afli ancora, acel cirlig grew,
turnat «din fier, care legat.cu un lant, gros este
lisat la fund in porturi, pentru ca vantumle si
valurile si nu miste nava din loc, Lanf;u'l ancorei
are din. 30 metri in 30 metri un mel “mai mare,
de o formd speciald, numit o cheie, ' Ancora se
prinde cu ghiarele in fundul m_ﬁm; (stancy,
ndmol, nisip) si cu cit se afundi "@a‘i“»mu-lt lanf,
cu atit acesta prin greutatea lui ajuti la nemis-
carea coridbiei. Adincimea la care se giseste fun-
dul se afli cu sonda, o greutate de plumb ce se
“afindi in apd cu o sauli de care se leagi, din
metru in metru, cite o buchtici de pinzi rco-
" lorati. Daci de exemplu fundul este la 10 metri,
pentrit o corabie mare se lasi ancora cu 60—100
m, de lan} (o corabie mici afundi mai putin
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lant). Se spune de ex. ci s’au lisat ,patru chei
la apd‘“ cidnd s’au afundat 120 metri de lant.
Lungimea lantului afundat depinde si de starea.
timpului, cdnd sunt ‘valuri sau véint lisindu-se
‘mai mult lant decdt pe timp frumos. Pentru ri-
dicarea ancorei, navele moderne i mari intre-
buinteazd un vinciz cu aburi, asezat la prova.
Pe cele care nu intrebuinteazi si masini cu aburi,
ancora se ridici de oameni ori cu ajutorul unui
vinaiu, ori cu un cabestan. La vinciu lantul an-
corei e infisurat de 2—3 ori pe un tambur gros
de fier, agezat orizontal si care se invirteste de
cafiva oameni cu o manivel. Cabestanul (fig. 4) e

un tambur mai mare, ridicat in sus; la partea su-
perioari sunt miste giuri in care se viri niste
drugi ce se invirtesc de citre oamendi: Lantul se
infigsoari pe cabestan. Trebue o mare putere atét
pentru ridicarea lantului cidt mai ales pentru
smulgerea ancorei de pe fund. Minciul si cabesta-
nul servesc si la tragerea pardmelor. Parimele se
leagd pe corabie si pe cheu de niste drugi scurti
de fer, infip{i in punte pe vas, numiti babale
(fig. 4). o
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Directia coribiei se tine cu cdria, asezati la
pupa. Axa cirmrei ajunge pind pe punte si aci
e infipti intr’o bari, echea cirmei. La vasele
mici aceasta.este tinuti .cu mina de citre un
marinar. La vasele mai mari echea e legati la
capdt cu lantfuri sau sirme de o parte si de alta.
Lanturile merg la roata cArmei, asezati de o-
biceiu mai spr'f.~ mijlocul vasului, i se infisoard
pe fusul ei. Marinarul care {ine cirma se nu-
meste timonier. In fata lui se afli busola.

In port o corabie poate sta. prinsd numai in
ancord. In acest caz un vant oricit de slab o
face si se miiste incoace i incolo in jurul lan-
tuwlui de ancord. Pentru a o face si rimini ne-
migcati, pe lingi ancord, care ii fine prova,
frebue si i-se lege si pupa. Cind corabia ¢
ancorati mai departe de cheu, pupa e legati de
o geamandurd, un butoiu plutitor de fier, ancorat
bine de fundul mirii. 3
" Cénd trebue si plece. din port, corabia ri-
dici ancora, isi desleagi parimele cu care era
legati si daci in port nu sufli vantul sau sufld
potrivnic, -e scoasd cu ajutorul unui remorcher.
Acesta e un vaporas care trage corabia cu o pa-
rimd pani ce ese afari din port, de unde rco-
rabia va merge cu puterile ei proprii. Aci isi
intinde pdnzele; dacd vintul nui e prea tare, isi
intinde toate panzele Cu cit vantul e mai pu-
ternic, cu atat o torabie 1intinde ‘mai pufine
pinze. Aces,te,a sunt indreptate cu m$te -manevre
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numite scote si mure, astfel ca vantul si sufle
cit mai in plin in ele. =~

O corabie mic¢i, navigind numai pe langi
tdrm; nu are nevoie de hirti si nici de busol¥.
De cele mai multe oni insd, coribiile ca si va-
poarele nu au in vedere uscatul, navigind in
mare liberi zile si siptimini de-a-rindul firi
s3 intilneasci tirmul. Pentru a cunoaste ce drum
sd tiné,‘navigatoful are nevoe de hirti. O harti
marind arati conturul ‘uscatului si toati supra-
fata mirii, cu toate insulele si stincile ce .se
gisesc pe ea. Pentru a infelege cum se navigh

Polul Nord

Polil Sud
Fig. 5°

dupi o harti trebue sji amintim citeva no-
tiuni. )

Ecuatorul este cercul cel mai mare care se
poate trage pe sfera piménteasci si e 51tuat la.
depirtiri egale de cei doui poli, Nord si Sud.
Paralelele sunt cercurile paralele cu ecuatorul.
Se vede ci aceste cercuri sunt din ce in oe
mai mici cu cit ne apropiem de poli, pini ajung
si fie, numai cdt un punct (fig. 5). -
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Cercurile perpendiculare pe ecuator.si pe pa-
ralele si care trec prin cei doui poli se numesc
meridiane. Ele sunt toate egale intre ele. Me-
ridianele si paralelele (inclusiv ecuatorul) se im-
partin 360 grade. Lungimea unui meridian intreg
este de 40.000 km. Distanfa dela ecuator péni
la unul din poli, adici un sfert din meridian,
este deci-de 10.000 km. si se imparte in.90
grade, care se numesc grade de latitudine. Prin
urmare, un. singur grad de latitudine misoard
10.000: 90=111,111 km. Fiecare grad este im-
par{it la. rindul siu in-60 minute, astfel ci un
minut este de 111,111:60=1,8516 km. sau ‘in
numir rotund, 1.852 metri. Lungimea unui minut
de grad de latitudine se'ia ca unitate de lungime
in navigatie si se zice mild marind. N -

Dupd cum am vidzut, paralelele fiind din ce in .
ce mai scurte cu cit ne apropiem de poli, nu-
putem misura lungimile pe ele, deoarece un
grad de pe un paralel din apropierea polului
este mult mai scurt decit un grad de pe un
paralel din apropierea ecuatorului. Si privim *
pe figura' pimantului o portiune din suprafata
cuprinsid intre doud paralele si intre doud me-
ridiane, cum e suprafata ABCD (fig. 5). Cum
vedem, arcul AB este mai mic decit arcul DC.
Intr’o harti farini aceasti portiune este re-
prezentatdi printi'un  dreptunghiu A’B’C’'D’
in care A’B’ e mai mic decit D'A’ (fig. 6). In
aceasti harti vedem deci ci paralelele apar per-
pendictlare pe meridiane. Arcul AB, mai mic
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decit DC in naturi, a fost intins pe hartid pini
a devenit egal cu DC. Daci lingi arcul AB am
avut pe suprafata pimantului un tirm, acesta
apare mai limg. Intr’adevir, hirtile marine nu
reproduc exact contururile coastelor i supra-
fetele, ppe care le dilati. In schimb, in felul de
reprezentare aritat avem avantajul urmitor: daci
unim cu o dreapti douid puncte de pe hartd,
F; G, se vede ci dreapta FG face acelasi unghiu
cu toate meridianele, cici acestea sunt paralele

X Te

Fig. 6.

intre ele. Dupi cum vom arifa indati, acest
lucru are cea mai mare importantd pentru afla-
rea drumului ce trebue si tini un vas. -

Si ne inchipuim ci dreptunghiul A’B'C'D’
este o hartd marini si ci dela A pani la D avem
un grad de meridian pimdintesc, adici 60 mile.
Nordul este in directia dela D’ spre A’. Estul
in directia dela A’ spre B'. In punctul F si ne
inchipuim 3 este un port din care a egit cora-
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bia noasi'rﬁ care se duce in portul din punctul G.
Cipitatiul coribiei va uni aceste puncte- cu o
linie dreapti FG'si.aceasta vd .reprezenta dru-

mul ce are de urmat corabia. Acest drum face
cu directia Nordu1u1 (D’A’) un unghm, s zn-:

>
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-.cem “de . 500; drum tare se msea.mna N 500 E,
adici dela Nord-spre .Est se iau 50 grade.

- Corabia _isi tine .drumul dup¥ busoli. La
roata carmel std In p»erma.nentﬁ un: - timonier,
care: are in fata ‘6a busola. ‘Aceasta este astfel
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-construiti: pe o bucati de hirtie tiiati rotund’
se inseamnd punctele cardinale Nord (N), .Est
(E),. Sud (S), Vest (W) si intre. aceste puncte
se inseamni.cite 90° dela Nord spre Fst. i
Vest si alte cate 900 dela Sud spre Est si Vest
(fig. 7). In felul acesta sunt insemnate cele
‘mai multe busole. Pe vremuri, cind nu se putea’
determina drumul cu precizie panid la grad, pe
busold se insemnau punctele cardinale §i jumi-
tatea arcului dintre fiecare, adici .la 45°. Fie-
care dintre aceste arcuri de 45° se impértea in
patru cartari, fiecare cart avind deci 11015,
Acuma s’a. luat intelegerea ca toate busolele si
se -insemne dela 00 la 360°, pornind dela Nord
spre Est. Urmeazi ci'la'N avem 09, 'la E avem
909, la S 1800, iar la W 2700.

Pe dosul hartiei pe care sunt insemnate gra-
dele, numitd roza vdnturilor, se lipesc sase fire
lunguete si subfiri de magneti, toate de lungime
egald. Trei se aseazi de o parte a centrului héir-
tiei, 0, celelalte trei de.cealalti parte, toate
fiind agezate paralele intre ele si -cu- directia
.Norddlui (liniile punctate pe figurd). Hartia gra-
dati (roza vénturilor) sti orizontald, sprijinitd
in tpunctul 0 intr'un varf ascutit de ac, astfel ca
sd se poatd Invirti foarte usor. ‘Capitul celilalt
al acului e infipt intr’e cutie cu pereti rotunzi,
in care intrd roza vanturilor. Aceasti cutie este
fixati pe un postament agexat in axul coribiei, -
la depirtare egali de ambele borduri. Pe pe--
retele fix al cutiei si coincizind cu.axul cori-
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biei, e trasi o linie verticali numiti linie de
credintd.

. Pentru ca busola si stea totdeauna intr’un
plan orizontal §i cumr vasul are. oscilatii inainte
si in I4turi, cutia busolei este suspendati dups

sistemul Cardan: in A

si iIn B cutia are niste

fusuri car 1 prmit s}

se incline in dreapta si

—— In stinga. Aceste fu-

suri se sprijind pe un

cerc, care la randul Tui

] are si el niste fusuri in

Fig. 8. C si In D, astfel ca s3

se 'poati inclian inainte

si inapoi (fig. 8). Aceste fusuri din urmi se

sprijini pe postamentul infipt in puntea vasu-

lui sau intr’un perete. Gratfie acestui dispoziﬁ\\’r:,:

oricare ar fi inclinirile navei, busola va reveni
totdeauna in pozitie orizontali.

S4i ne inchipuim ci am agezat busola in co-
rabie, care si fie indreptati exact spre Nord.
Acele magnetice indreptindu-se totdeauna. spre
Nord, roza vinturilor va avea Nordul exact in
“dreptul liniei de credinti. Daci acum corabia
va cirmi spre ‘Est, linia de credin{i se va misca
odati cu corabia, dar roza vinturilor pistrin-
‘du-si directia spre Nord, in noua pozitie' linia
de credin{d se va gisi intre Nord si Est de
pe roza vinturilor. Si zicem ci am fintors co-
rabia astfel incit la busoli avem 500. Daci ne
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inchipuim corabia in mers, zicem ci {ine dru-
mul 500 sau, cum se spunea, N 509 E. '
Totus, mergind pe drumul acesta, corabia
plecatd din punctul F nu va ajunge in G, cu
‘toate i drumul FG este N 50° E (fig. 7).
Intr’adevdr, pe harti directia D’A’ dela care
am maisurat gradele arati directia in care se
giseste polul Nord al pdmantului. Acele mag-
netice, din cauza magnetismului pimantesc care
le “atrage, se dep#rteazi dela directia Nordu-
Iui adevirat, numit si Nord geografic. Magne-
tismul pamantesc are tirie diferitd dela un loc
la altulsi deaceea pe hirtile marine se arat}
in fiecare loc ce unghiu face directia acelor
magnetice cu directia' Nord adevirat, 'Acest un-
ghiu se numeste declinafie magnetici si trebue
adiogat sau scizut din drumul m¥surat pe harti,
pentru a sti ce drum trebue si tini corabia
la busold (Mai este o corectig de ficiit, anume
influenta pe care o au obiectele de fer de pe
vas asupra acelor magnetice ale busolei. De-
aceea, ocel putin la vasele mari, se mdi giseste
o busold, numiti busola de control, asezati pe
puntea cea mai inaltd si in jurul cireia mu se
.giseste nici un obiect metalic). Drumul corec
tat cu declinatia se numeste drumul la compas
(busola se mai numeste $i compas) pe care fl
tine timonierul, drumul misurat direct pe harti,
fird declinatie, numindu-se drum adevirat. Ast-
fel, daci pe harti s’a misurat ci drumul FG
este N 500 E, la care trebue si se adaoge o



18 146

declinatie de 5° .de ex., drumul la busoli, pe
care-l va tine nava va fi N 550 E. '
Odati plecati din port, "corabia trebue si stie
unde se afli la fiéce moment. Intr’adevir, pe
‘hartd, 1angid drumul figurat pe care il va tine
corabia, s’au insemmnat si niste stinci. Din .cauza
vantului sau a curentilor marini, coribiile nu
pot merge exact pe drumul tras pe harti, ca
-un tren pe sine. Pe lingi mersul ‘inainte; {i-
nand drumul dupd busold, vintul le impinge
intr’o parte. Daci vantul sufli din dreapta, co-
rabia va fi impinsi spre. stinga gi.dacii ar trece
in_dreptul stincilor in timpul noptii, ar putea
si se loveasci de ele. E adevirat ci pe stancile
acelea trebue si' seafle niste farurii ' -
Farurile sunt niste lumini care se aprind in
varful unor turnuri, pentru a indica navigatorilor
ci in acel punct este pimint, sau o stinc,
func 'mic, .o insuli, un cap, un port. Farurile
nu lumineazi drumul, ci’ arati navigatorilor cX
in acel loc este un punct care intereseazi na-
vigatia. Pentru ca si se deosebeasci un. far de
altul din apropiere, fiecare far are o lumini
distinctivi. Unele lumini sunt fixe, altele, care
sunt si cele mai multe, se vid aprinse citeva
secunde, apoi stau .stinsé¢ c¢ateva secunde. Unele
apar ‘de doul sau trei ori la intervale anumite,
apoi trece-un timp mai lung, pand la un minut;
si fards se aprind. Unele faruri sunt rosii- san
verzi, dar &ele mai:multe sunt albe, cici se vid
mai de departe. Toate farurile sunt insemnate pe’
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 hartd, unde se 'mai -arati si ce Tel de lumini au.
Farurile sunt- luminate cu electricitate sau cu
pétrol si au nigte lentile care .]e fac lumina
mai puternici. Am spus ci farurile se aprind si
se-sting, in realitite ele stau-tot timpul. nopiii
aprinse, insi in fafa luminii se invirteste un
cilindru negru cu deschizéiturl de-a-lungul,. des-
chizituri care prin lﬁrglmea lor lasi 'si se vada
Jumina un tlmp anumit. Daci pe Ly 4 cilindru sunt.
-mai multe deschizituri, la distan{é-neegale una
de alta, mseamnﬁ ci farul se va vedea la in-
tervale mai .lungi sau mai scurte, dupi cum de-
pirtarea intre deschideri e mai mare sau mai
mici. Un 01lmdru se invarteste - complet intr’un
minut, cel mult in' dond. . ’
Cum am spus, pe stinci desxgur ci- sunt fa-
ruri, dar. corabia ar. putea fi dusi de vant intr’o
_parte ‘unde - farurile nu se vid. Sau poate ca
~ farul si3 fie stricat gi, cii toate ci lucrul acesta
"a fost’ anuntat prin teleoraﬁa fara fir, corabia
sd nu fi luat cunostinti. In’ acest caz, capltanul
cor%ibxel stiind cam prin ce loc se-afli, va sonda
mereu si s ar feri .de o esuare. Prin observatu
astronomice si calcul, nav1gatoru1 poate sd spund
unde se afli.’ Nu putem intra in.aminunte asu-
pra aces‘tel chestiuni, care comporta anumrte pre-
gitiri teoretice. Vom spune numai ci,. intr'o ci:
litorie lungi; in care de zile si de siptiméni
nu.s’a vézut pimantul, calculele pot arita lo-
“cul unde se giseste corabia. Cu un mstrument
numit” sextent se misoari unghiul sub care se
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vede soarele deasupra  orizontului la ora 12.
Cu ajutorul calcului se giseste punctul de pe.
hartd in care se afli vasul, daci se cunoagte si
iuteala cu care a mers. Astfel, dacdi punctul
determinat e mai la dreapta sau la stinga dru-
mului ce trebuia urmat, ceeace se intimpld cel
mai des, vasul fiind abitut de valuri si de vant
se indreapti in direcfia cea buni.

Iuteala unui vapor e in general usor de aflaf,
clici se stie ce iufeald dau maginile. Apoi, vin-
tul are mai pufini influen{i asupra unui vapor
care merge repede si curentii se cunosc de ©-
biceiu si se {ine socoteald de iufeala lor. Nu tot
asa e la o corabie, a cirei iufeali se schimbi
foarte des, dupd vant. Instrumentul cu’ care se
afli iuteala unei nave se numeste loch.

Lochul modern e format dintr’o micid elice
de bronz care se arunci in mare la pupa va-
sului. De axa elicei e legati o sauli lungi, care
la celilalt capit e legati de un aparat ficut ca
un ceasornic.. Dacd vasul merge, elicea lochului
se invartegte in apd si invirteste saula care la
randul ei invirteste rotitele din ceasornic. Eli-
cea lochului se invarteste mai repede cind nava
merge mai repede, mai incet cind nava merge
mai incet. Fiecare invirtituri reprezinti un nu-
mir de cativa centimetri cu cit a inaintat in apd
elicea lochului si deci si nava. Prin rotifele
ceasornicului se transmite miscarea la un ari-
titor .care aratf numirul de mile §i zecimi de
mile parcurse. Daci se inseamni ora cind s’a
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cetit prima dati lochul.si ora cind s’a cetit
a «doua oard, se poate sti cite mile face corabia
pe ori. Numirul de mile pe ori se chiami
noduri. Astfel, daci o corabie avand vint bun
face 7 mile pe ori, se spune cd are o iujeal¥ de
7 noduri. Nu se spune niciodati ,noduri pe ori®.
. Numele de noduri vine dela vechile lochuri.
Acestea erau constituite dintr’o scinduri mici
de formi triunghiulari care era prinsi de capete
cu drei saule cam in felul unui smeu. Scindu-
“rica legati cu o sauli lungi, se arunca in mare
la pupa coridbiei. Saula avea cite un nod la fie-
care 15,43 metri (a 120-2 parte dintr’o mild).
In mare scindura opunind rezisten{i se oprea
pe loc daci se didea 'drumul 'saulei’ si se des-
fisoare in mod liber, pe misurd ce inainta co-
rabia. Cam aga s’ar petrece lucrurile cu un smeu
care s’ar opri in aer si noi am merge déind
drumul la sfoard si alunece intre degete. Cite
noduri treceau in 30 secunde ‘(& 120-a parte
dintr’o ori) ardatau cu cite noduri merge co-
rabia, cu alte cuvinte cu cite mile pe orid. In-
tr'adevir, inmultind cu 120 un nod, dd-o mild;
iar 30 secunde inmultite cu 120 dau o ori.
Asa dar, multumitd Jochului §i corectirii dru-
mului gratie observafiilor astronomice,. cipita-
nul stie totdeauna in ce loc se afli. Corabia
navigi si zina si noaptea. Ziua cind e senin
cordbiile si vapoarele se vdd intre ele si dacd
drumurile lor se intilnesc, fiecare din ele se
abate putin, de obiceiu la dreapta. Dacid e ceati,
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la fiecare minut suni un clopot,. ca si se audi
daci imai e vreun vas in apropiere.

Marinarii pretind ci noaptea e mai.usor de
‘navigat. decit ziua. Intr’adevir, de multe ori cind
se intilneésc ziua doud vase nu stii bine cum
merge celdlalt, dacd vine drept peste tine sau
daci are drumul putin de-a-curmezisul. Noaptea
insd; toate vasele au anumite lumini, care arati
foarte ugor cum merg. Orice vapor are la catarg
un felinar alb care se vede numai in fati si in 13turj,
S dar-nu se mai vede cum
ai trecut de el putin fin
urmd. Coribiile nu pot
- avea acest felinar, care
ar fi acoperit de péanze
si tot nu s’ar vedea ; ele
au numai luininile de
care vom vorbi indati,
lumini pecare trebue s3
le ajbi orice navi in
mare. In ‘borduri sunt
doud lumini colorate: la
tribord "(dreapta) un felinar verde, la babord
(stinga) unul rosu (fig. 9). Si acestea se
vid in fati si in lituri, de o parte si de alta, nu-
mai pand treci de ele. In fatd au niste apiritoare
de lemn astfel ca si nu se vadi citusi de. puiin in
stinga {felinarul verde, sau in dreapta felinarul.
Lumina albi dela catarg si cele verde §i rosie
din borduri sunt asezate in acelag plan vertical.
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La pupa mai este o lumind albi, si care se vede
numai in urmi. '

Si ne inchipuim ci ne- am imbareat pe o
navi. Dacd in noapte apare in fata noastrd o
lumind albi si'mai jos, -exact de o parte gi de
alta ei in dreapta verde si in stinga rosu, in-

! ’ .
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Fig. 10. -

seamnd ci un vas vine drept peste noi (fig. 10;
a, pozitia I). Daci ne vom abate putin la dreapta,
atunci vom vedea numai lumina albi si cea
rosie, cici cea verde va fi ascunsi de :corpul:
vasului din fati (pozitia II), iar noi putem
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continua drumul. Daci vedem in fati o lumini
albi si una rosie sub ea, Inseamni ci avem
fnainte un vas care ne taie drumul mergind
din dreapta spre stinga (fig. 10, b). Noi mers
gem inainte, sau mai bine, ne ferim putin la
"dreapta. Dacd vedem in fati lumira albi si
dedesubt cea verde, atunci trebue. si ne ferim
putin in stinga, cici vasul merge drept spre
dreapta si daci am merge si noi la dreapta
ne-am ciocni cu el (fig. 10, c). In general, vasul
care vede lumina rosie trebue si se fereascd
din drum. Daci inainte si putin in stinga noa-
stri vedem o lumini albi si 'alz‘ituri de ea, ceva
mai jos pe cea rosie, vasul zirit are un drum
paralel ‘cu' al mostru si nu ne abatem din ‘drum
nid noi, nici el (fig. 10, d). Luminile albi si ro-
sie apdrute in faté si la dreapta arati un“vapor care
ne taie drumul. Trebue si mergem la dreapta, si
trecem pela pupa lui (fig. 10, e). Daci vaporul
ne-ar fi tiiat drumul din stinga, atunci el ar
fi vizut lumina noastri rosie si in acest caz el
ne-ar fi ferit. Regulile navigatiei in timpul nop-
tii sunt date de un vechiu lup de mare in urmi-
toarcle versuri: !

Cind la dreapta ros ziresti

Tu din drum si te feresti,

lar la stAfiga de vezi verde,
Mergi ’nainte nu te pierde.
Verde’n verde, ros in ros,
Drumu-i biun din mos strimos. -
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Cu toate regulile de drum precise, tot se
intAmpli cite odati abordaje (ciocniri) intre
vase. Mai totdeauna acestea au loc din cauzid
ci unul din vase nu a respectat regula de a
se feri din drum, ori pentru ci, din economie,
noaptea nu a aprins luminile dupi regulamente.

Piani in portul siu de destinatie un vas nu
fine numai un .singur drum. De exemplu, spre

o gceacor

A i Greorpus

G}v
-~
)

Fig. 11

a merge dela Constanta la Odesa un vas nu
poate si meargi in linie dreapti, cici ar intra -
in mal. In acest caz, cipitanul trage drumu'
pand la Sf. Gheorghe, iar cind a ajuns in dreptul
farului, la Zravers cum spun marinarii, schimbi
drumul, punind capul pe Odesa (fig. 11)..
Cind a ajuns la Sf. Gheorghe, cidpitanul va-
sului (sau ofiterul de serviciu) ‘isi controleazi
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drumul, spre a vedea daci a ‘trecut la distanta
vroiti de far. Aceasta se face foarte usor, luind
doud relevmenfe cu un aparat simplu numit
alidadd, -compus dintr’o bari usoari de metal
care se ageazi. pe busoli, cu mijlocul ei in
centrul busolei (fig. 12). La -capete bara are
cite un cadru subfire care {ine la mijloc un fir
de ati. Se aseazi alidada pe busoli astfel ca
bara si facd un unghiu anumit cu drumul va-

sului, drumul fiind aritat de gradafia busolei
in fata liniei de credinti. Cand obiectul de pe
mal pe care il vizim trece prin fata firului
alidadei, inseamn# ci in acel moment linia dela
vas pani la obiectul de pe mal face cu drumul
vasului unghiul la care a.fost agezati alidada.

Si revenim la relevmentul nostru. Cind co-
rabia ajunge in punctul A, unde farul ,e vidzut®
la 450; se inseamni numirul. de mile ce-l indicd
ceasornicul lochului (fig. 13). Si zicem ci cea-
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sornicul lochului arati 42'mile. Apoi, cind se
ajunge la travers cu farul, adici la 909, 'se in-
seamni din nou lochul. Si zicem.ci ceasd‘miqxl
lochului arati in acest moment 47" mile. Aceasta
inseammni ci. Jatura AB a triunghiului dreptunghm
ABC' are 5 -mile; Unghiul din A fiind ‘egal cu
unghiul din C (amindoui avind cite 459), ur-
‘meazi i latura AB este. egald cu latura BC. Prin
urmare, corabia a trecut 1a“'5 mile depirtare de
farul - Sf. Gheorghe. Un ‘releyment propriu _zis

PR

. 9, "
> . @ - famul nave/

F1g 13

este o opelatle putm ‘mai- cornpllcata Deaceea.
pentru . simplificare, aci am -descris o opératie
mai simpl¥, foarte des mtrebumtata, care in
Tealitate este’ luarea unm anghiv la prova .

Daci in drum. Spre Odesa.se mai vede farul
dela Sulina .sau farul depe .insula Serpilor, se
mai da si aci ‘un relevment. Ziua farurile nu se
vid tocmai bine, mai ales” cand ‘turnul este de
zid alb, nu de fer La chteva mile"de, él se podte
31 nu-l zirim. Noaptea insd, ‘daci ‘nu e. _ceatd,
fumina famlul c vazutd dela depdrtiri mai mari,
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asa de ex. farul depe insula Serpilor se ziireste'
dela 20 mile. Prin faptul ci fiecare far are o
fumin¥ caracteristici, dup¥ cum am vizut, noap-
tea e mult mai usor si se spuni cu hotirire ci
in acel punct e Sf. Gheorghe, iar nu altul. Bine
inteles, dacd paznicul nu a uitat s3-1 aprindi.
Pentru ca o corabie si ajungd la destinatie, in
cazul cind nu are si o masind ajutitoare, nu
poate si meargi decit daci vantul e prielnic.
Dacid vantul bate chiar din fati, 'atunci trebue
si astepte pand se schimbid vintul. Cind vantul
sufli dintr’o parte dar are o inclinare pe drumul
coribiei astfel incit aceasta nu ar putea s3-si
tind drumul, corabia merge in zigzag, adici face
volte,; inainteazi' incet, dar tot’inainteazi.
Cind sufid vint tare, se formeazi valuri. Co-
rabia oscileazi atunci. Se zice ci e fangaj si
vasul fangheazd, cind tiind valurile oscileazi in
lung, dela prova:la pupa. E ruliusi vasul ruleazd,
cind oscilatiile sunt in lituri, dintr'un bord in
celilalt. Dupd ce a incetat si sufle vantul, va-
lurile se potolesc, dar marea incd nu e calmi.
Riman ondulatii sub suprafati, valuri de fund,
producind la suprafata mirii ondulatii Itingi, ce
se propagd din una in alta. Nu se vede spumij,
aceste valuri nespirgindu-se. Cind sunt astfel
de ondulatii, care arati ci a fost mai inainte
un vint puternic sau furtuni, se zice ci pe mare
€ huld, spaima celor care suferd de rdu de mare.
Valurile lovind in navi, aceasta fuge in ldturi
cu citeéva grade. Deaceea timonierul trebue si
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fie tot timpul la cirm¥, spre a readuce nava la
drum. Chiar ciand valurile sunt foarte mici, vasul
nu poate si meargi drept pe drumul siu. A-
proape tot timpul timomierul invérteste roata
sa cind in dreapta, cind in stinga. Acest lucru
fiind foarte obositor, pe un vapor mai mart
sunt doud echipe de cite doui timonieri, fiecare
echipi schimbindu-se la patru ore. Un timonier
std la cirmid o or4, apoi se schimbi cu tovarisul
sdu din echipid. La coridbii de multe ori trebuesc
.cate doui timonieri spre a reusi sd intoarci roata.
Pe vapoare lcrul e mult mai usor, cici existi
un motoras, servomotorul, care ajuti la invir-
tirea rotii. Cand timonierul miscd roata, aceasta
"prin lanturi® transmite miscarea ‘nu 'direct la
cirmd, ci la servomotor care porneste si trage
el de lantul cirmei.

In mijlocul marii vasele de comert{ (cele care
transportd cilitori numite si pachebofuri, sau
cele care transportd marfi, numite cargoboturi,
cargoboats in englezeste) nu poarti pavilionul
(drapelul). In drumul siu poate si intilneasci
un vas de rdzboiu, care se recunoaste dupi for-
mele sale speciale, dupi culoarea cenusie si dupi
flamurd, care e un pavilion lung de cafiva metri
si subtire, atirnat in varful catargului si purtat
de toate navele de riizboiu, de orice nationalitate.
|Acestea {in totdeauna in mers pavilionul de rédz-
boiu (cel roménesc e pavilionul national cu stema
{irii in mijloc, pe culoarea galbend). Vasul de
comert e dator si ridice pavilionul siu national si



30 158

si salute vasul de rizboiu cind acesta ajunge-in
dreptul [ui. Salutul se face l4sind in jos.pavi-
lionul apoi ridicAndu-l la loc.” Vasul de ridzboiu
rispunde la fel, dupi aceea vasul de comert are
drepiul si-si scoboare pavilionul.

La departiri mari vasele comunijci intre ele sau
cu uscatul prin telegrafia fard fir.- Cind sunt tn
vedere ‘pot schimba fraze intregi ficindu-si sem-
nale cu pavilioanele. Existi un cod international
de semnale. Fiecare literi din alfabet are- un
pavilion special, de forme.’si culori anumite.
Pentru semnale urgente fiecare pavilion repre-
zintdi o comunicire, de exemplu pavilionul 'S
inseamni ,,am nevoe de pllot“ Prin combmarea
a doud, trei 'si ‘patru pavxlloane se’ capdtd ‘un
foarte mare numir de fraze care sunt trecute. in
codul international. ‘Marinele de rdzboiu au fie-
care codurile lor,natlonale intrebuintate pentru
comuniciri. intre navele tirii respective.

In port fiecare'vas trebue si poarte in tlmpul
zilei pav111onu1 national. -Pavilionul se ridics, di-
mineata la ora 8 si se coboari seara la apusiil
soarelui. Cand in .port ‘existd-un vas de rdzboiu
acesta arata cind si se ridice si, sd ‘se lase pa-
vilionul, Pe vasele de rdzboiu se face ‘aceasta
cu mare ceremonie. Ofiterul de serviciu impreund-
cu o gardi de sase matelo;l cu arma -daw ono-
ririle pavilionului. Subofiterul de serviciu cu
siflia. sau gornistul cu goarna suna un semnal
special, orice activitate pe bord se mtrerupe,
‘toati lumea se descopere, echlpa]ul sti drepti
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cu fata spre- pavilion, in timp ce acesta e ridicat
— sau lisat — incet,” solemn, de citre un “ti-
monier.

Mirimea unei- nave se-apreciazi dupa greu-
tatea. ei. Aceasti greutate este egald, conform
principitlui lui Arhimede, cu greutatea volu-
mului de api dislocuit de navi si se  numeste
deplasament, Un vas care are un deplasament de
5.000 tone inseamnd ci are o greutate de 5.000
tone. Mirimea unei nave mai e dati de lungime,.
létlme si pescaj (cit e afundatd in. api). Adesea
aceste date sunt exprimate in picioare ungleze,
un picior avind 30,5 centimetri.
 Ca exemple de mirimea navelor se poate
spune cd cel mai mare vas.din Iume va fi trans-
atlanticul pe care il construesc acum Englejii si
care va avea un deplasament de 73.000 tone. Iu-
telile ce se pot cipita pe mare sunt mult mai
mici decit cele ce s’au cipitat pe uscat. Astfel,
vasul de cﬁlatorl cel mai' repede are 29 noduri
“(cam- 53 ]um km. pe ord). De obiceiit un vas. de
pasageri e ,rapid“ cind are o juteali de 22-24
noduri. Iufelile obicinuite- ale cargoboturilor sunt
8—12 noduri. Navele de rizboiu au iuteli mai
mari. Un. crucisetor de luptd are pind la 32 no-
duri, un crucisetor usor 40, iar un distrugitor
pand la 43 (75 km. 1 pe ord). _ ’

Urcindu-ne in inchipuire pe un vas am in-
cercat si ne limurim cite’ceva’ din, secretele ma-
rinei. Multe lucruri au trebuit si fie lisate la o
parte, astfel nu am vorbit nimic despre orga-
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nizarea serviciului la bord, nici despre vasele
de rizboiu. Cum in tara noastri chestiunile ma-
rindresti sunt foarte putin cunoscute de marele
public, cele ce preced pot fi de folos ca o primi
inifiere. E adevirat ci de citiva ani marea a
tnceput si fie mai bine cunoscuti si la noi, gratie
intinsei activitifi desfisurate de ,Liga Navali
Romani‘‘, mai ales prin admirabila revistd pe
care o scoate.

Bibliatzea Universitafii iz cia Feryeaans |,
din CLUJ.
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apare lunary, cu tot ce se
publica in tara. E singura
lucrare de acest fel la nol.

Abonamentul 30 lei pe an-
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FOLOSITOARE«

Nr.
16. Cre{sterea pasdrilor de Pror. C.

17, Riﬁclrl bolseviste de M.uon 1.
Minai.
20. Rasadnita sl plantele din rasad
e V. SADOVEANU.
22, Mestesugul vopsitulul' cu burueni
e ArT. Gonrover*
Cum orbim de Du. G. GrLivax.
P3strarea cdrnel de porc de G.
GHEORGHIU .
€Calul de Pror. E. UbpriscHr.
Cum trebue s3 ne hrinim de E.
SEVERIN.
Betia de Dr, Emi, Gueoramv.
Lamurirea Constitutle! de AnTur
Goxtover.
33, Mama g§i r.opllul de Pror. M. Ma-
NICATIDE.*
36. Omul §) socletatea de Ar. GITOLEA
37. Bucdtidria satencll de Maura Gen.
Donngscu.*

23,
24,

25.
27.

29.
30,

38, Sfecla de zahdr de C. Lacmr-
TEANU.

39, Ingrﬁsarea p3mantuiul de I. M.
Dorxkrscu.

40, Frigurl de baitd de Da, T. Duyi-
TRESCU,

Seria C. ;DIN
Nr. )
3. Muntil Apusenl de M. DAVIB.

5. Bucovina de I. SimroNescu.”

6. Basarabla de G. NisTAsE.

7. Dobrogea de C. BrirEscu.

10. viata Tn addncul mdrilor de C.
MoTag.

11—12. A. $aguna de [. Luras.

13, C3tre Everest de Pzor. I. Sno-

KESCU.

14, Romanlil de peste lelru de"V.
Haera,”

15, Lituania de G. NXsTASF,

17. Campia Transllivanlel de 1. Poru-
CiMPEANU.

18. Moldova de I. SimMioNEScU.

19. Romdnli din Ungaria de I. Ggor-
GESCU,

20, Jud. Turda Arleg de.l. MuregEANT.

21 Tara Hagegulul de GavriL Tobica

22. Spiru €. Haret de I. Stmionesco.

23. panemarca de Maapa D. Nico-
LAESCU.

24. N, Mllescu Tn China de 1, Srumrio-

NEBCU.

25, Cetdgile moldovenesti de pe Ni-
stru de ArosToL D. CuLEa.

26. Romanil din Bulgarla de Ex,
Bucupa

Nr.

41, Banul de A. GivorEa,

42, Sfaturi practice de Ixg. A, Scmore

43, Lamurirea Calendarulul de A.
GIueLraA.

44. Conjuctivita granuloasd de Dr,

: GLAVAN.

45. Buruenl de leac de A. Voranscur.

46,
47.
48,

Sfaturi casnice de Maica Rarucar

Cultura tomatelor de 1. Isvowrax.

Refete pentru gospodine de
Marca RaLuca.

Lingoarea de Dx. I. DumiTrEscU.

Blenoragla sau sculamentul de
Dx. N. lo.«x.r

Practica agricol3d de A. Broxnariu.

Apa de baut de Du. I. BiraEanu.

Tifosul exantematic de Tupor
Dumirnrscu.

Boalele animalelor de I
CAMPEANU.

Lucrdrl din pdnugile de porumb

«~de T1rus G. MINEA.

Cartoful de I. Poru-CixrEAND.

Cum $3 triim de Dx. F. GuonFELD

Luerdrl din pae gi sorg de Tl'rus
G MixNga. .

LUMEA LARGA“

Nr.

27, Valea Jiului din Ardeal de P.
Hossu-LoxGiN.

28, Tara Barsel de N. OnGHIDAN,

29, Vechiul tinut al Sucevel de V.

- CIOREA.

19.
50.

51,
52,
53.

54, Poru

55,

56,
57.
58,

Macedo-Romanll de Tacae Para-

Haear.

31, Romanil din Banatul Jugosiav
de Pr. BizEREA.

32. Coasta de Azur de 1. SixronEscu.

33, Elvegia de Tratax G. Zauania.

34, Maramuresul d¢ Gu. Vonxico.

35, Austria de I, Sixonkscu,

36. Bélgia de Tratax G. Zauaxia,

37. Afganistanul de L. Siiionnscu.

38. Anastasia §aguna de Dr. I. Lupas.

35. Blajul de ALEX. LuPEANU-MELIN.

40. Marea Neagrd de Dr L. Lerg1,

41. Pe urmele lul. Rohison Crusoe
de L. SiMIONESCU.

42, Din Norvegia de I. Conm

43. Din vremea lul §tefan cet Mare
de Gex. R. RoseTTL.”

44. Japonia de I Snuoxesou. -

45. Olarul Savant de 1. SiMioNESCU.

46. Intr'o manidstire din Himalaya
de MrecEa Eriape.”

47. Danlld Apostol de N, P, Suocmini,
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Nr.

48. Govora ;l C3limanest] de |, Smxo-
NESCU

49. SQErle norll New-Yorkulul de
PeTRO CoMARNESCU."

. Nicolae Balcescu de V. Sassv.*

51 Tara visurllor 1mpietrlta (Egiptul)
de Mmicra HErROVANU.®

52. Gh, I. Donlel de Gex. R, R. RoserTi®.

*55. Tara Zarandului de

Odobescu de Arn. Tziaara-Sa-
MURCAS.®
54, Banatul d¢ Pror. l/ntnmcnnw'
. Cavnwi.*
56. lordache Golescu de - N BinEscy’
57, Bucurestii de V. MiniiLescu.*
58. Turlsmul de Aurer PiTu.*
59.” Ablsinia de 1. SiMioxFscu.”
60. Polonia de I. Siroxescu.”

53. A.

Serie D. ,STINTA APLICATA“,

-Nr.

. 1. Fabricarea s3punulul de A,

R Scnonr,
2. Motorul Diesel de Ing. CaskTTI.
3. Industria Parfumulul de E Sg-

VERIN,

4.—5. Aerul lichld de Iuir MaTEL
6. Industria Azotulul de L. Carox.
7.—9. Locomotiva de Ixc. CaseTTI.

10. Aeroplanul de Dr. V. AnasTastu*

11. Baloane §} dlrljablle de C. Mi-
uiILESOU.

12, Betonul armat de Ixc. N. GAxEa.

13. Garl §i trenurl de G. $rApBRL

15. Aparat de Radiotonle dc .CXpm, .
D

r. M. Zaran,
16, Tiparul de VasiLr Romanescu. .
17. Ce se scoate din cdrbunl de C.
. V. QHEORGUIU,

Nr.

18. Industria materillor ctolorante
e G. A. Frouga.
19. Fotografia de Cir. Dr. M. Zarax.
20. Industria zaharului de G. L. Ba-
BOIAND,
21. §ase montaje de radio deCXr.Dr
AT'AN.
22. Cinematografia de Cxp. M. Zarax.
23, Automobilul de CIPIT. DE AVIAJIE
M. Paxrazi,
24. Fabricarea sticlel de G. A. FLorEa.
25. Gazele otrdvitoare de Cir. Dn. M
TOUZAvaAY,
26. Imp3erea p3sdrilor de N. C, Pi-
NESCU.
'27 Legatul carfllor de I. Caramaviv.’
28. Innotul de P. Erurkanu.*
29. Scoaterea petelor de VioToria A
Vercunraco.®
30.Cum naviga cordblile deSmunncn

Rl\ééANlel
CUNOSTINTE FOLOSITOARE

E cea mai trebuitoare bibliotecid. Unica prin va-
rietatea cuprinsului, prin eftinitate, este la inde-
mina oricui. S'a dovedit o adevirati enciclopedie.
Aduce foloase specialistului, dindu-i notfiuni clare
din alte domenii; procuri cunostinte folositoare
celui care nu se restringe numaila cartea de scoala.
Biblioteca se adreseazd tuturor la ori ce varsta,
cici e instructiva, educativd si practica.



