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WOTORUL 3 FROERE INTERNH (MOTOR DIESEL)

Inginer I. CASETTI

Directorul gcoelei superioare de meserii din lasi

PARTEA I-a

MOTORII CU ARDEREA INTERNA.

In timpurile de fatd, maginele motoare cele mai in=
trebuinjate in industrie, latractiune etc. sunt cuarde-
rea launtricd, adicd gazele inflamabile sau licidile coni-
bustibile ard chiar in camera cilindrului, iar nu intr’o
incipere anumiti (¢ialdare),agezatd in afari, ca la ma-
sinele de abur.

Inainte ca Papin si se fi gindit si Intrebuinteze
puterea aburului, Hujgens in 1673, Hautefeuille in
1678 si insusi Papin in 1687 au cercat si se foloseasci
in chip practic de explosiunea prafului de pugeid. Ma-
sinele de abur dind insa rezultate neasteptate, s’a pi-
rasit a\cegsté idee pand pe la 1791, cind John Barber
patenteazd o magind cu gaz, in care o vand de gaz
aprinsd, lovind o roatid cu lopeti, 0 punea in miscare,

Trei ani dupi aceea, patenteazid Robert Streit o ma-
§ind de gaz cu piston,la care combustlbllul gazos era
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produs de evaporarea-catranului amestecat cu tereben-
tind ; aprinderea gazului in cilindru se ficea printr’o
flacéri gi pistonul era pus in mlscare prin. explosmnea
care urma. In 1799, Philippe Lebon, care descoperise
gi gazul de luminat arati cd acesta poate fi intrebain-
tat §i 1a maginele motmce‘ iar in 1801 incercd o aseme-
nea maginid provocdnd explozia gazului printr'o scin-
teie electricd, direct in cilindru. 1

S'au mai fncercat multe maslm pénd la 1860 fira si
dea vre-un rezultat practic apreclabll In acest an Jean
Lenmr, care venise la Paris in 1838 la varstz de 16
ani din Luxemburgul belgian gi fusese intai chelner,
apm luerdtor in smalf, dddu. publicititei un motor cu
aer dilatat prin combustmnea unuigaz.

,La inceput motorii cu gaz aveau toate organele ma-
ginelor cu-abur si functionau identic. Un sertar supli-
mentar) asigura la, momentul anumitaprinderea com-
bustibilului gazos printr’un dlspozltlv anume, Din eca-
uza marei temperaturi produse prin arderea combu-
stibilului gazos,s'a renunfat la distribujia prin sertar,
la cutia de garnituri care permitea funcfionarea cu e-
fect dublu pe ambele fe{e ale pistonului gila crucea
pistonului, organe care se stricau ugor.

La 1864 Nicolae Otto, fial .unui pastor din Nassau‘
impreund cu inginerul Eugen Langen construird .o ma-
gind simpld cu gaz; o trimiserd la .expozifia dela
Paris in 1867 unde, dupi incercirile facute, s’a consta-
tat ¢ din toate maginele expuse, a lui Otto era cea
mai’ economici pentru combustibil, asa cd s’a premiat
cu medalie de aur.

Nu va mai dura mult§i vechile magini atmosferice
de gaz vor fi uitate. Acestea nu funcfionau regulat,
produceau ezplozii neagteptate cu pauze lungi in care
numal volanul cel greu se invédrtea. Migcdrile aceste
smunclte, cu mugetele de care erau mtovarﬁslte, infri-
cogau eu adeviarat pe spectatori. Te, prinde mirarea
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cind citesti cd firma a vindat in zece ani vre-05000
mongtri de acegtia de cite cel mult ‘trei ‘cai putere.

De aeeea se gandi Otto sd construiascd o magina in
patru tinpi pe care o patenti la 1877, Succesul acestui
nou .motor a.fostneagteptat; cici.fn 12 ani 'vandu mai
bine de 30. 000 de magini. La acest motor. Otfo a in-
trodus aga numiti lucrare in patru timpi, functio-
nare care se va-vedea maiincolo. Acest sistem a fost
de atunci adoptat de totl ceilalagi costructorx de mo-
tori cu gaz.

Panid )a 1886, gazulerasingurul combustibil intre-
buintat; de atunci benzina, petrolul, motorina, alcoolul
i In urma apoi $l bénzolul, un derivat al gudronului
au devenit de mtrebumtare curenta, Gazul furnalelor
inalte nu- s’a ulilizat .de cat dela 1895 fincoace;
intrebuintirei lui se datoregte éonstruc;ia motoare-
lor puternice si fabricarea gazului sarac cu . ajutorul
gazogenelor.

Motoarele cu gaz i3l gisesc intrebuin;area de ci-
petenie in mica industrie’ care, namai prin .ajutorul
‘or, poate pune‘in migcare una sau’ un mic'numdr de
magini. Faptul cd pentru a instala un asemenea
motor nu se cere autorlzapa speciala a autor:tatllor
ca la cilddrile de abur si cd nu, este nev01e ca la
aceste de un supraveghetor. special pentru ‘conducerea
focului,' ¢ cheltuiala de combustibil pe cal putere si
ori este maiputin de jumatate de citla maginele deabur,
cd afard de acestea, au avantajul cel mai marede a fi
totdeduna gata de serviciu, putdnd fi puse in migcare:
in céateva min’ute chiar dupa ore intregi de intre-
rupere a facut ca aceste motoare si fie aga de bine
primite. §i’ca inlocuitori:ai fortelor naturale foarte va-
riabile, cum sunt vantul sau apa, de care se foloseste
atat de mult mica mdustrle, motoarele cu combusiiune
interni instalate fird, cheltuieli prea mari sunt cu
adevirat de un mare folos.
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-Dupi ce §’a reugit si se comnstruiasci motoare cu
combustiune internd’'de mai multe sute de cai putere,
era fatal sd se cerce a trage folos pentru aceste
magini de imensele cantitiji de gaz, ce se pérdeau in
colosalele uzini metalurgice, Ia ctiptoare}e inalte si la
cuptoarelé¢ de Cocks. Ce e drept, se intrebuinfeazi o
parte din aceste gaze la incilzirea aerului necesar cup-
toarelor inalte,la cilddrile de abur, la incdlzirea cup-
toarelor ‘din fabricarea ferului etc.; riméineau insi
caniitdfi enorme neintrebuintate. Motoarele care pun
in migcare laminoarele de sub cave iese tot felul de
fer simplu sau profilat §i care pina atuneci erau purtate
dé magini cu abur; sunt purtate azi de motoarele cu
‘¢ombustiune internd puse in migeare prin aceste gaze
aga cd se face o mare economie de cirbunir' La un
cuptor inalt de 200 tone producfie pe zi :se cagtigi
astdzi, gratie motoarelor cu gaz, cam 6500 cai . putere.
pe cind arzind gazele sub cdldérile de abur nu se
poate obtine de cit la 350 cai putere.

Azi motoarele cu explozie au luat o desyoltare mare.
in ce priveste greutatea lor pe cal putere si mersul
lor regulat si gratie acestei ugurinti, sunt mult in-

. buingate la automobile si laaeroplane.

Pentru automobile i aeroplane se 1ntrebumteaza
DLenzina, benzolul, alcoolul pentru motorii industriali
se intrebuinteaza mai bine benzina, grea, petrolul gi
motorina.

Azi toate motoarele de acest tlp sunt’ prevamte cu
‘supape, au plstonul lung pentrn a asxgura 9, frecare
mai- ugoard i o migeare, recmme, biela'este dlrect ar-
nculata de piston, iar aprmderea amesteculul de aer
gi de gaz se face fie prmtr’o scantexe electricd, produsa
de o baterie de acumulatori sau de un ‘magnet, fie in
contact cu un tub sau un corp mcandescent funetlo-
neazd in patl u timpi $l in doi timpi.

Motors cu patru tzmpc distribufia’cu supapa. I‘lg. 1
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2, 8 i 4, reprezintid o secf{iune a unui asemenea motor,
C este cilindrul, A este supapa de mtrare iar B cea
de egire. °

Si presupunem <¢i pistonul P se afla la fundul ci-
lindrului, gata si se scoboare. : (
1, Pistonul se va scobori sub puterea.fortei vie in-

i

magazinati in volan, a unei -forfe exterioare aplicatd
manivelei de punerea in mers, a unei forge electrxce
sau a fortei aerulul compnmat

Cama K ridicd supapa A gi amestecul de aer com-
bustibil numit gi aer carburat; vine din carburator,
‘umple cilindrul C in care g'd ficut un gol (vid) prin
-gcoborirea pistonului. Supapa B riméne inchisi. A-
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cesta este primul timp al ciclului §i anume aspiratic
(fig. 1.) |

Cand pistonul a ajuns la sfarsitul cursei sale supapa
A se inchide, supapa B rdméne tot inchisi.

2. Pistonul se intoarce inapoi, comprimi aerul car-
burat confinut in cilindrul G, ambele supape rima-
nind inchise. Acesta este al doilea timp al ciclului:
compresiunea. (Fig. 2).

8. Cand pistonul ajunge aproape de sfirgitul cursei
sale, 0 scinteie electrici di foc amestecului detonant.
continut In cilindru, producdnd o explozie gi pistonul
se scoboard brusc; ambele supape rimin tot inchise-
Este al treilea timp al ciclului. explozia. (Fig. 3).

3. Pistonul ajuns la sfargitul cursei sale se intoarce
sub influenga fortei vie inmagazinata de volan, supapa
de egire B se ridicd, gazul este gonit printr’un tub in
atmosfers, (fig. 4). Pistonul ajunge la sfargitul cursei
sale, supapa B'se inchide. Supapa’ A 'a'rdmas in acest
timp inchisd. Acesta este al patrulea timp al ciclului:
emisiunea. Migcdrile continud mereu in aceagi ordine.
, Din aceasta, vedem cd explozia nuse produce decat
.0 singurd datd pentru doui invartituri.a osiei; deeci
forfa vie inmagazinati de volan §i de organele in
migcare permit pistonului Qe a executa trei curse din
patru: aspirafia, compresiunea §i emisiunea. '

OH H" ! )
2

$g.5

/

La automobile gi la  aeroplane se intrebuinteazi mo-
torii cu mai mulii cilindri; acestia au mersul mai
regulat gi mai putin sgomotos decdt a celor cu un
singur cilindru cici n’au decit o singura cursa luera-
toare la doud invartituri complecte a osiei motorului,
adicd la patru curse a pistonului gi fiind §i mai putin
voluminosi.
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Pentru puteri mai mari de 10 cai si pentru automo-
bile se intrebuinfeazi foarte mult motorul cu .patru
cilindri. (Fig. b dela pag. 6).

Daci presupunem cd pistonul 1 se scobodrid sub in-
fluenta exploziei, pistonul 2 se urca pentru a comprima
amestecul carburat. Pistonul 3 se scoboari pentru a-
spirarea aerului carburat iar pistonul 4 se urci si go-
negte produsele combustiunei din explozia precedenti.
Ciclu se continui in fiecare cilindru, si avem cite o
.explozie pentru fiecare jumitate de invartitari.

i

MOTORI INDUSTRIALL CU @AZ SKRAC

Motorii cu gaz sirac sunt mult intrebuingati in $a-
rile care nu au terenuri petrolifere.

Gazul sidrac este produs intr’un gazogen agezat
‘chiar in aproprierea “motorului‘cu care ‘este legat
printr'o teayd. In el se arde huila sau' lignitul.
Alaturea se afld un cilindru plm cu coks; in care la
partea superioara este injectatd api sub formai,de
‘ploaie pe ciand gazul se urcﬁ gi se curafi de toate de-
pozitele de gudron si de alte necuratenn astfel cd trece
‘de tot curat la motor.

Gazul este sorbit in motor pr.nt.r un cxhndru de as.
pu‘atle, agezat intre motor gi clhndru de coks, ceeace
asigurd mersul. regulat.

Motorii sunt previdzufi cu unul sau cu doui volane
‘grele gi bine echilibrate. Osia, de distribufie pe care
-este fixati cama, asigurd mlscarea supapelor. Aprin-
derea gazului carburat se face printr’un magnet. Func-
tioneaza cu ciclu in patru: timpi. ‘

Acest motor poate fi intrebuinjat si cu gaz de ilu-
minat; in acest caz consumafia este de circa 400 litri
gaz pe cal-putere efectiv i ord, si °pentru gaz sirac
‘este de mai putin de 500 grame cirbune de piatrd pe
oal-putere efectiv gi ora, pe cand o masma cu aburi
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consuma cam un kilogram de cdrbune de piatrd pen-
tru fiecare cal-putere efectiv gi ord.

Motori industriali cu ‘petrol si alte lichide combus-
tibile grele. Petrolul gi alte lichide combustibile grele-
.se pot mtrebumta la motorii cu explozie, ‘prin mijlo=
cirea unor carburatori speciali, |
~ Cel dintaiu care a intrebuintat lichide mai grele ca.
combustibil a fost Hpck in 1872 ; de atunci acesti mo-
tori s’au tot perfectionat asa ca au ajunsazila omare
intrebuintare.

Daci combustibilul lichid mtrebulnt,-at are o densi-
tate mai mare de 0,82 se injecteazd sub forma de ploaie
foarte fina, i se vaporiéeazé sub actiunea céldurei;.

o circulafic activd de aer complecteaza gazelhcarea
La pornire trebue inedlzit capul de aprindere, fie cu
o lampi fie cu un focoarecare; odatd motorul pornit,
cildura, datd prin aprinderea combustlbxlulm este su-
ficientd pentru a mentine acel cap destul de cald ca -
si se poatd aprinde amestecul urmitor de aer si
petrol.

Astfel ‘de motori se fac cu patru' §i cu doi t1mp1
Ia primii avem o cursd lucritoare din cele patru ale
pistonului adicé la fiecare doud invartituri; la al do-.
ilea t1p avem o cursd lucritoare din doud.

Se poate socoti cel mult 350 grame de petrol sau
motorind pe cal-putere efectiv si ori. Combusti-
unea este in multe cazuri necomplectd, din care
cauzd rezultatul nu este asa de bumn, totug e mai’
mare decédta motorilor cu benzini ; o cauza care face ca,
rezultatul sd nu fie mare este cd nu se poate com-
prima aerul carburat peste 4+ kgrame pe centimetru
pitrat, cici indati ce trece de aceastd presiune, se-
aud’ poecnituri puternice in cilindri, provenite din.
cauza aprinderei aerului carburat inainte de timp.

Ca motori de acest tip avem motorii Benz, Bolinder
Climax ete.



Un motor vertical tip Climax in doi timpi, neaviand
supape si nici aprindere cu.scintee electrics, este .un
‘motor simplu; n’are ce sd se deranjeze Ia el, functio-
neazi foarte bine, n’are nevoie de mare xnorljxre si
poate fi condus de ori gi cine. Consumatia este circa
300 grame de petrol sau motorinid pe cal-putere, efec-
tiv gi ora. '

Pentru punerea lui in mers, este suficient de a in-
«dlzi capacul de incdlzire cu,0 lampid ‘de benzina
in timp de circa 5 wminute §i de a pune apoi volanul
in migcare. Pentru motori pani la 25 cai-putere por.
nirea se face ‘cu mana; peste acestea puterea se face
cu gazurile de scapare ale motorului care au fostluate
in timpul mersului gi au fost-inmagazinate intr’un
recipient. Odatd motorul pornit, lucreazd ‘fira lampi
i fird vre-un alt sistem de aprindere.

Ungerea se face in mod automat prin ajutorul unor
mici pompe care 1mp1ng unsoarea cu o presiune des-
tul de mare, = \ . ,

REGULAREA DISTRIBUTIEIL

Cele patru perioade- ce am vizut ca se preduc Ia
motori- cu timpi, nu se produc regulat in tlmpul unei
curse a pistonului. Existd pentru fiecare din ele un
avans-sau. o Tntirziere a cirei necesitate vom ciuta
8’0 explicim. ' ‘

1. Intdrzierea la admisiune. Cama K (f:g 1) este
dlspusa ast-fel ca si produci ridicarea supapex de ad-
‘misiune A numai dupd ce pistonul a parcurs 1/, din
prima sa cursa inainte. In acest moment existi un
gol mai sensibil care aslgura mtrarea mai puternicd
a aerului carburat. ' ) .

2. Intdrzierea compresiunei sau inchiderea adwmi-
stei. Supapa de admisie A nu'se inchide de cat dupa
ce pistonul a trecut pugin dincolo:de punctul mort de



jos, pentru a permite intrarea unei cantitd$i cit mai
mare de aer carburat. ‘ '

3. Avans la aprindere. Acestd este un dispozitiv
care permite aprinderea aerului carburat inainte ca
pistonul si fi ajuns punctul siu mort de sus. Se face
ast-fel pentru a permite arderea complectd a gazului
inainte de a fi implinit cursa de lucru, care este foarte
scurta. ) \ ! -

4. Avans saw deschidere la emisiune. Supapa B de
emisiune este ridicati de cama K. fig. 1, inainte ca
pistonul sd fi inceput a doua cursi, inapoi pentru a
evita orice contra presiune, ‘

5. Intdrzierea la inchiderea supapei de emisiune.
Aceeagi supapd B ramfne deschisid pentrn a evita
amestecul gazului ars cu aerul carburat.

1
- REGULAREA PUTEREI MOTORILOR DE
: 'EXPLOZIE:

Variatiunile de putere sunt obtinute prin unul din
procedeele urmaitoare:

1. Metoda: «Tot sau nimic». Constd a inchide ad-
misiunea in timpul unui sau a mai multor invértituri
a osiei motorului, astfel ca sd. se micgoreze numiruj
curselor motrice. Introducerea estemen finuti inchisd
printr’'un dispozitiv oarecare indatd ce motérul trece
de iufeala cerutd. _

Metoda e simpld, asigurd un rendement convenabil
pentru fiecare incircare; dar_exploziile ce urmeaza
trecerei prin vid sunt foarte{ tari. Aceastd dispozitie
nu convine de cit pentru motori mici.

2. Variajiunea compozifiei amestecului. In acest
sistem admisiunea aerului este constanti; acea a ga-
zului este comandatd de o cami depinzind de un
regulator. Cind Incirearea descregte, juteala tinde sd
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<¢reasci, dar parghia care ridiceLl supapa de admisie a
gazului se ageazi astfel incit cantitatea de gaz intro-
dus se miegoreazi. Expansiuned riméne aceeasi, nu-
mai bogiifia amestecului descregte; aprinderea poate
s nu se producd, de unde avem o perdere. '
3. Variafiunea volumului amesteculm Variajiunea
bogatlel amestecului nu se schimbi, dar se admite o
cantitate mai micd, ast_fel ci puterea se micgoreazi.
Nu va lipsi aprinderea, dar compresiuned va fi mic-
soratd §i cu ea gi puterea motorului

4. Variagiunea punciului de aprmdere Dacé. se in-
tarzie aprinderea, rezulti o micgorare mare de putere
dar consumatia combustﬂulux nu se schimbi si ren-
dementul devine mediocru.,

Acest proceden nu se poate mtrebmnta de cit in
motoare ‘de lux gi pentrit o durati mici: !

5. Variafiunea duraiei de emisiune. Consistd in eva-
cuare incomplecti a gazelor arse in intrarea mai micd
4 aerului carburat; conbustiunea  este incomplectd i
provoaci incrustrarea cilindrilor. ’

PUNEREA IN MERS, J

Motorii cu explozie nu pot sd se puie singuri in
migeare ca cei de abur. Aerul carburat trebue aspirat,
pe urma comprimat prin migcarea pistonului. Pentru -
puteri mici, rotatia osiei motoruluvi se obt{ine invéar-
tind cu ména o mamvela numitd de pornire sau de
volan.

- Cand motorul actioneazi un dinam constltumd un
grup electrogen se poate efectua punerea in mers prin
curentiil electric cu ajutorul acumulatorllor

Intrebum;area unui mic motor de pormre constituie
o solutie, dar este scumpi gi ocupa mult loe. !

Azi se intrebuinfeazi mult aeral comprimat., -in
rezervoare in timpul mersului~maginei, pe care, la
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pornire, il introducem direct deasupra' pistonului.
In loc de aer curat s’ar putea comprima aer carburat.
care s’ar introduce ih motor la pornire. Nu este o
solutie bund cdci prezintd pericol de aprindere.

In ultimul timp a inceput si se intrebuinfeze ga-~
zurile de scipare ale motorului care au fost inma-
gazinate intr’un recipient in timpul mersului.

K

CONDUCEREA MOTORULUI DE EXPLOZIE.

Inainte de a-1 pune in functie, se ¢curati toate orga-
nele cu o cirpi imbibatid in petrol; se verifici aprin-
derea, etangitatea supapelor §i a rosturilor, stringerea
piulitelor; se umple vasele de uns ale cilindrului
cu ulei mireral si celelalte cu grdsime consistenti
sau tot, cu ulei mineral ;  dupa cum, este aparatul de
uns, se umple rezervoarele cu benzina, petrol sau alt
combustibil lichid, se costati calitatea gazului daci:
este produs de un gazogen sau de un cuptor.

. Punerea in mers. Se dau citeva invirtituri motorului,.
si se deschid robinetele de gaz sau de aer carburat;
explozia se produce numai decat. )

In timpul mersului, se- reguleazi \ robinetele de
aducere a aerului §i a gazului, se verificd dacad tem
peratura apei de ricire nu trece de, 40° c¢. la esirea
din cilindru si daci gazele de emisiune-sunt incolore.

Pentru oprire, se opreste aprinderea, se inchid robi-
netele de venire a combustibilului; si dupi ce motorul
8'a oprit, se inchide uleiul §i apa de circulatie.

Intrefinerea. Se viziteazd §i se vdd supapele, se-
strang piulijele, se examineazi si se curifd cutiel= de
grasimi; toate aceste se fac la-intervale mai mici saw
mai mari dupd natura combustibilului, a unsoarei
si dupd numirul de ore ce merge zilnic. Se curifi
dé doud ori pe an rezervoarele de ulei, de combus~
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tibil, de apd si cimasa de circulatie a%fabei, pextru
aceasta se intrebuintfeaza acid clorhidric (spirt de sare)
#au acid azotic (apa tare) In proportie cam de !/, acid
la 2/, ,api.

JINSTALATIA MOTORILOR CU EXPLOZIE.

1). Fundafia. Motorul industrial trebuie agezat cu
ingrijire, pe o zidarie de ‘beton, de cirimidi sau de
piatrd; fixarea de ziddrie se face prin buloane de’
fundatie care nu se fixeazi de cdt dupd ce motorul
@ agezat la locul lui, potrivindu-se ast-fel ca si fie
orizontal, prin. ajutorul unor pene de fer; dupd aceia
se toarnii mortar de ciment subtire, format din 1 parte
ciment §i 8 la 5 nisip, intre fundatie si motor; acesta
dupi useare tine motornl la locul siu. Nu trebuie si
strangem piulifele; buloanele de fixare de cat dupa
cé cimentul este bine useat. Dupa strangere trebuie
si ne asiguram ci motorul ’este\alsezat la locul siu
si ed osia motorului se invarteste-perfect liber.

Cand trebuesc amortizate, vibratiele motorului, este
bine si se puie intre masivul de zidirie si temelia
motoralui o placi de lemn sau, mai bme doua patunT
de pasla.

2).. Conducta de emisiune a gazului ars. Conducta
de emisiune vd avea cit mai putine coturi cu putini.
Resturile tuburilor vor fi bine netezite, pentru a nu
avea fum in sala\dé magini gi pentru a asigura mer-
sul linigtit. Oala de emisiune va fi agezatd intr'un Toe
aga ca si o putem goli din cdnd; m cind de apa for-
matd prin condensatle

3). ‘Candlizarea apet de recire. Daci o avem sub pre-
siune, este suficient sa aducem apa” pFintr'o conducti
de fer pe care este pus un robinet de regulare. Apoi
incalzitd, jese pe la partea superioard a motorului. este



prinsi intr’o pilnie §i apoi se duce Ja gaxx_a‘l, la cilda-
rile de abur sau la recitor, dacii avem lipsa de apa.

'In toate cazurile trebue si avem un robinet-de go-
lire agezat la punctul cel mai jos al tevei, pentru a e-’
vita spargerea ei in caz ‘de nghetare :

4). Canalizarea Combustibilului. Rezervorul com-
bustibilului este agezat in raport cu modelul constant
al carburatorului. La umplere combustibilul se filtreaza
printr’o pinzi deasd metalicd,icare refine necurifeniile,
Petrolul se-filtreazi mai blne prmtr o panza deasd de
cinepd sau de bumbae.

1 \

. . .‘\ .
GONSUMATIA MOTORILOR CU EXPLOZIE.

Se admite la mot=rii man pentru flecale ‘cal pute-
re giord cam 2600 calorji de combusubll gazos si
3500 1a 5000 calorii de combustlbxl lichid. Aceasta in-
seamni o consumane de circa' 550 grame de benzma
‘250 la 3560 grame de petrol sau motorind; 650 la 700
grame-de alcool, pentru fiecare cal- -putere efectiv si ora, )

400 la 600 litri gaz de 11um1‘nat gi de gaz sirac scos
din antracit sau huili; 900 la 1160 litri de gaz prove-
nit din distilarea lemnului gi Ja 3000 litri gaz prove-
nit dela cuptoarele malte, pentru ﬁecare cal-putere-
electiv §i ora, pot inlocui una din-cele dintai.

\

, PARTEA I

. MOTORUL oo ARDEBEA INTERNA
b - »DIESELSS:

P

In motorii cu arderea interni vazutl se. comprimi.
amestecul de aer carburat la o presiune cam de 4
-atmosfere, afari de gazul furnalelor malte care se com-
prima la_15_atmosfere:j—— ~ ‘\'- e

Primul nu .se poiate comprima mai tare, de oare- ce
“aerul carburat s’ar aprinde inainte, de a ajunge pisto-
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nul la sfirgitul cursei ;sale, din care cauzi folosul ar
fi micgorat, iar arderea neficindu-se complect s’ar
incarea cu grasime cilindru.

Bank .a cdutat sd micgoreze temperatura produsi
prin compnmare, injectand aburi de apa in cilindru
in aeelagi timp cu aerul carburat; prin aceasta a pu-
tut comprima amestecul pani la 15 Kilograme pe cmpt.

Rudolf Diesel la 1893 a ficut mai'bine; a comprimat
in cilindru aer curat pand la 35 la 40 Kilograme pe
cmp.; temperatura ce rezultd din aceasti comprimare
este cam 700 grade si daca se introduce la un moment

}.—‘L" [

anumit combustibilul lichid chiar greu, ca petrol, mo-
torina ete. se aprinde imediat cum, intrd in cilindru
fird a avea nevoe de vreun dispozitiv’ de aprindere,
si arde cu o presiune aproape constantd. Bine injeles
ca produsul combustiunei se-destinde si avem acelasr
ciclu ca si la motorii vizuti. :

Schifa cu figurele 6, 7, 8, 9 (pag. 15) ne di acele pa-
tru pozifiuni ale pistonului i ale manivelei.

In figura 6 pistonul P se S§coboard gi'ventilul A
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este- deschis ; intrd aer curat In cilindru .C; cidnd
pistonul a ajuns la sfargitul curseisale (fig. 7) supapa
A s’a inchis, pistonul P se intearce $l comprimi aerul
venit in cilindru. Pistonul P a]ungand la sfargitul
cursei sale de sus, se deschide supapa D §i se in-
troduce combustibil licid care se aprinde in aer incilzit
prin comprimare si explodeazi Impingind pistonul
in jos; dupd ce a ajuns pistonul la punctul cel mai
de jos, (fig. 9) se intoarce in sus §i in acelag timp

%&M—'@

;. Fig. 10 ’
se deschnde supapa E si gazele arse sunt gomte
: {ara gi apoi ciclu réincepe.

Descripfiunea motorului ,Diesel® cu patru timp?. Fi-
gurele 10—11 reprezintd un motor Diesel tip vertical si
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cu simplu efect. Cilindrul este prevdzut numai
cu un singur capac la partea superioari. Pistonul P,
(fig. 10 pag. 16). are forma unui cilindru deschis la.-un
capdt, biela motrice B este articulati ca si la celelate mo-
toare de un bulan C fixat de piston §i situat perpen-
dieunlar la axu cilindruluvi.

Capacul cilindrului-este previzut cu patru géuri,
in care sunt agezate cdte o supapd, comandatd fie-
care de cate o parghie articulatid sauindependenta.
Parghiele sunt migcate de nigte came fixate pe o osie
purtitoare de came ;K. Aceasti osie este pusid in
migeare de osia motoare pintr'un dispozitiv de, royi
dinjate; G este supapa de admisie a aerului comprimat
pentru punerea in mers; A este supapa de aspirafie
a aerului curat. E este supapa de evacuare a gazurilor
arse; D este supapa regulablla pintr’un ac prin care
se, efectuiaza injectiunea combustibiluldi care soseste
in I. Aerul comprimag: admis in F! iimpinge icombu-
stubilul licid, pulverizdndu-l in cilindru motor. ’

Combustibilul este luat din- doua rezervoare F, gi F,
din care unul conjine petrol, agezate ceva msi susde
nivelul motorului, prin conducta f gi regulat printr’o
condueti in'I cu ajutorul umei pompe cu petrol V.
Ridicarea clapetului de aspirajie a acestei pompe
este regulata printr’o parghie- cotita, SRT. Clapetele de.
.regulare sunt reprezentate prin n si el

Pompa de combustibil v este comandatd de osia
purtatoare de cama K printr'o bieldi §i o maniveld
sau de osia verticald Z printr'un excentric. Compresorul
de aer A’ este cu dublu piston §i este comandat direct
de biela motrice cu ajutorul unei parghii articulate

NM X QH sau chiar printr’un excentric purtat de
.osia motoare.

Pompa absoarbe aer din. atmosfera §i dupd o dubla
.sau tripla comprimare il impinge la presiunea de 70
kgr. pe”cmp. intr'un rezervor special F, care comu-

2
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Parghia y'permité ‘de a ridica supapa \ pentru
Joprirea motorului; parghia O serveste de a mentine
deshisd supapa de admisie atunci cand se efectuiazi
punerea la punct penru pornire.

Cilindrui C, de fontd, ‘este previzut, cu o cimagi
formand peretele exterior, iar in interior are o bucea
tot de fontd §i perfect netedd; intre peretele \exterior
gi bucea &ste un gol prin care circuli apa de recire;
capacul este prevazut cu goluri astfel ca apa de ri-
cire intrd pe la partea inferioard a cilindrului si'iese
pe la cea superioard prin capac. Teava de aducere a
apei este intrerupid gi apa este prinsid intr’altd con-
ducté previzutd cu o pilnie; aceasta pérmite a ne a-
sigura ci circulatia apel nu este utrerupti si se- poate
constata cu ména femperatura el.

Figura 12 reprezinta dlspozmunea generald a unei
instalatiuni de. motor Diesel vertical cu doi cilindri
in care:

E.=-este rezervorul de aer comprimat servind la
injectarea combustibilului in cilindri; e= conducta de
dus acest aer. 4, si 4; rezervoarele de pornire din
care unul de rezervi; @ = conducta de aer comprimat
intre compresorul de aer i rgz_ervoai'ele E;. A, s A,
Fy =rezervorul cy petrol. ¥, = rezervorul de combu-
stibil previzut ‘cu un flltru, f=—conducta intre aceste
rezervoare §i pompele combustibile. 'H = rezervorul
de combustibil de cirea’ 500 kgr. h= conducta intré
rezervorul H si rezervoarele Fy i F,. t—'conducta
de emisiune a gazurilor arse. T—Spatlul de- Scapare.
X = macaraua rulanti,

Motorul Diesel in doi timpi.. Pentru puten mari,
motorul cu 51mplu efect gi cu patru timpi devine greu;
de aceea s’au adoptat motorii cu dublu efect gi ‘moto-
rii in doi timpi, cari pentru 8061a$1 putere sunt cu
mult mai ugori. .

Motorul Diesel cu doui timpi, se deosebegte de acel
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cu patru, prin lipsa supapei de admisiune a aerului
si aceleia de emisiune a gazurilor arse; aceasta din.
urmai este inlocuitd prin niste giuri ficute direct in
cilindru si comunieind cu exteriorul printr’o conducta..
Figura alituratd reprezinti schema celor patru pozifii
a pisto'nului la acest tip de-motor.

-

s el {Juvw, poz/(». momu Ya mofor Dieacl” e doud Xacto

5"-3;‘-1

Pistonul P comprimid aerul, inprosecat in cilindrw
la o presiune joasd, insd destul de mare pentru a
produce aprinderea combustibilului introdus la ince-
putul.cursei urmitoare. Combustibilul arzind inpinge
pistonul in jos; catre sfarsxtul cursei pistonul desco-
perd giurile din “cilindru si se deschid nigte ventile
E, E prin care intrd aer la presiune joasd, maturd ra-
migifele de gaze arse §i pregdtegte o incdrcare de
aer curat pe care pistonul dupd ce a trecut de giuri,
il ¢Omprimi puternic aducandu-l la o temperaturd de
circa 700°; conbustibilul introdus la ‘inceputul. cursei
de scoborire a pistonului se aprinde, impingandu l
iardgi in jos; si aga mai departe.
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Aerul de curdtire a gazurilor arse se introduce prin,
niste ventile agezate in general in capacul cilindrului.

Motorul Diesel se face gi orizontal, atat cu s'implu
cat sicu dublu efect, atit cu patru cﬁt si cu doud tacte.

Motorul orizontal cere o suprafata mai mare dar
inél{imea necesard la montarea si demontarea lui e
mai micd; are avantajul cd nu e nevoe de fundatii a-
danci cici este aproape lipsit de vibratie; pistonul se
poate demontd mai ugor, cici e suficient si demontim
biela ca sa-1 putem scoate, fird.a desface capacal,
ceeace dd mult de lucru din cauzd cd trebuie demon-
tate toate'pﬁrghiele. Pentru motori de puteri mari, se
adopti tipul orizontal cu dublu efect si cu doud tacte
si chiar sistemul dublu tandem.,

PREGATIREA MQOTORULUI SI PUNEREA IN
; MERSUL NORMAL.
. : J

Mecanicul trebue sd fie la locul sdu cu 15 minute
inainte de punerea in mers a masinelor pentru ca.
sd-gi poatd face exact §i in linigte toate pregitirile gi
anume:

1, S& invirteascd volanul cu mana pidnd ce mani-
vela osiei 'motorului vine in pozijia insemnatd pe osie
adicd pind se ageazi intr’o astfel de pozijie ca ma-
nivela s& formeze un unghiu mic inainte ca axa ci-
lindrului §i prin urmare cotul osiei motrice si treacd
pufin inainte.de punctul mort de sus. v

2. Sa umple tojl ungétorii, cu ulei de uns si se re-
vizuiascd dacd funcjioneazd bine. Toate articulatiile,
rofile parghielor, sd le ungd cu ulei; rotile §i camele
cu grisime consistentd sau cu vasilini; la ventilele
de aspiratie si emisie este bine si puie.putin petrol-

8. Se ageazd parghia de pornire’ a motorului ast-fel
ca parghia care comandi supapa de admisiune a com-
bustibilului si nu funcfioneze si aceasta trebue si ri-
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miije inchisi cit timp supapa de pornire functioneazi,
adica cat timp aceasti supapi este acjionats de cama
care ii corespunde 'si care se Invirtegte cu osia ca-
melor, ceeace determind deschiderea supapei de
Ipornire.

4. Se deschide robinetul rezervorului de combustl—
Bil gi robinetul de control al pompei de -combustibil
agezat In conducta de refulare intre pompa gi supapa
de ‘admisie a combustibilului,. punindu-se manivela
pompei la semnul cumplere»; se agteaptd pand ce com-
bustibilul jagneste din teava lipitd lateral la robine-
tul de control; se inchide robinetul de control §i se
aduce manivela pompei de combustibil dela semnul
<umplere» la semnul «functionares».

5. Sereguleazi presiunea in rezervorul de aer, obser-
vind la manometru ca unul din rezervoarele de por-
nire si nutreaci de 50 atmosfere gi la cel de injectare
si fie de cel pufin 35 de atmosfere $1 nu mai mare de
45 atmosfere.

6. Se deschide apoi complect robinetele agezate de
o parte si de alta a rezervorului E, prin ajutorul ci-
rora acest rezervor se pune in legiturd pe de’o parte
cu supapa de admisiune a con1bust1b11u1u1, pe de alti
cu pompa de aer.

7. Se da drumul la apa de récire prin deschlderea
robinetului conductei de" apa, potmvmdu se ast-fel ca
sd avem apa necesari.

8 Se ridica parghia O care mentine deschlsa supapa
de,admisie; aceastd operatie se face in acelagi timp cu
operatia 3. ‘

. 9" Se deschide robinetul prinéipal al rezervorului cu
aer de pornire gi motorul porneste funcfionand cu ae-
rul comprimat. Cind se intimpli.ca in rezervorul de
pornire presiunea e prea mica, se ridici la circa 35
atmosfere luindu-se aerul din cel’lalt rezervor ' A,.
Dupi ce motorul a ficut doud sau trei invartituri, se
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aduce parghia de pornire de jos in sus torespunzitor
mersului normal si se aduce pirghia supapei de ad-
misie a combustibilului in pozitia sa de functionare.
In aceastd pozitie supapa de admisie de combustibil
se va deschide cAnd cama ce-i corespunde se va inilta.

10). Se inchide robinetul principal al jrezervorului
de aer de pornire. _

In acest timp presiunea aerului din rezervorul R
creste., Indatd ce se observd ¢ manometru -arati 50
60 atmosfere, se deschide robinetul din acest rezervor
si rezervoarele A, si-A, pentru ca prisosul de aer si
treacd in aceste doud din' urmai, cdutind insid ca pre-
siunea din rezervorul E, s nu scadi. Presiunea din
rezervoarele A; si A, se ridica la 70 atmosfere.

Indata ce au ajuns la aceastd presiune se inchid
robinetele dintre rezervoare si se reguleazd supapele
pompelor de aer pentru presiunea corespunzatoare in-
jectarei' combustibilului in'eilindru.

Motorul se porneste neincircat gi numai dupa ce a
atins mteala obxsnuxta, se incarea.

Daci s‘a pornit cu petrol, seinchide robinetul aces-
tuia §i se deschide cel al motorului, adlca al combus-
tibilului ordinar. -

In timpul mersului, mecanicul trebue~si observe
presiunea aerului din rezervorul E, culoarea gazelor
arse ce sunt date afard prin’ (eava de emisiune, tem-
peratura apei de ricire, aparetele de ricire §i mcar-
carea motorului.

Cu -cat motorul va fi mai incarcat cu atat presiunea
aerului de impingerea combustibilului trebue sa fie
mai mare; aceasti-presiune variazd intre 40 kgrame
in mers in gol §i 66 kgrame in incarcare maxima.

Daci presiunea aerului fajd de puterea datd e prea
micd, gazele arse confin funingine ; daci e prea mare
-se produc lovituri in motor; aceastd presiune se re-
guleazd prin inchiderea supapei de aspiratie a pompei
pe aer. : N
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Temperatura apei de ricire trebue si fie la iesire
mtre 40 la 50° la maginele racite.cu apid de mare, a-
ceastd temperatura nu trebue/sid treacid de 40°.

Trebuie cercetate paliercle, care nu trebuie si batd
nici sa se Incalzeascd si inelele de ungere care trebuie
sd se migte slobod. Trebuie si sé asigure de buna
functionare a tutulor aparatelor de uns, §isdfie men-
jinute tot totdeauna pline. Din c¢dnd in ¢dnd va trebui
si se ungid camele §i rotijele de distribugie cu ulei sau
cu vasilind. . : y

. Rezervoarele de aer trebuesc golite din cand in cand
de .apa de condensatie. '

Oprirea motorului. In general, dar mai ales iarna
si cAnd combustibilul e vdscos, este bine si se lase
motorul si functioneze cu petrol, cite-va minute ina-
inte de a opri, pentru ca tevile de aducere.a combusti-
bilului si fie pline cu petrol, ceea‘ce usureaza viitoarea.
pormre. ) ) t‘ : :

‘Se descarcd miagina, se pune ‘manivéela pompei de
combiistibil la semnul ,opriré” si se inchide robinetul
care pune in legdturd recipientul cuaerul de introdu-
cere a combustibilului in eilindru, -Daci dintr’o -cauza
oarecare mecanicul voegte 8i porneased din nou mo-
torul inainte de a'se fi oprit de tot,se deschide intai
robinetul care puhe in legiiturd rezervorul E, cu
supapa de combustibil gi apoi se aduce’ mamvela pom-
pei de combustibil in pozitie de functlonare. :

Cand mersul motorului a devenit Incet, se deachide
supapa‘de ‘emisie sau de admlsxe flxandn-secu a]uto-.
rul suportului siu.

Dupa ce motorul s’a ‘oprit, se pune’ parahxa ventxlulux
de pornire gi a ventilului de-adnisie ‘de combustibil
iin parghia mijlocie. Se inchid robinétele fevei de
combustibil, a apel de, recire, a aparatelor de uus -si
¢i se inchid bme toate robmetele rezervoarelor de
aer peniru a 1mp1edxca perderx)e ‘de aer comprimat.



26 \ 58

‘

Este bine ca apa si fie inchisd imediat, de oarece
uleiul de uns s’ar slei .pe peretii reéiti ai cilindrului.
In timpul ernei c¢ind temperatura scadg sub 0° in sala
maceinelor, cimasa cilindrului g§i toate conductele
trebuesec golite cici din cauza inghetirei apei ar criipa.

Cat timp motorul este oprit, trebuie ca manivela
jpompei-‘de combustibil si fie. tlnuta in pozme de
« oprire”’.

Motorul trebuie si se cureje indaté ce s’a oprit cdei

fiind ined cald,. curatarea se face mai repede gi mai
Il

bine.

Prescripfiuni genemle penlru bunul mers al moto-
rtlor Diesel.

1. Temperatura din sala 'rm:zsmelor,l nu trebue si
ge scoboare nici odatd sub + 3° C.Daci nu se poate
evita aceasta, trebuie golite|toate conductele de api
precum gi cimigile de Ja cilindri sisdela pompa de

aer, indati ce se opreste motorul, cici astfel ar pu-

tea plesni. Aceasta e mai ales'de observat cind mo-
toru nu va functiona mai. multe zile in gir, cum se
mtampla de sirbétori. .

Materzalul de uns trebue s4 fie de cea mai buni
calltate, Na eilindrii principali $1| pompa de aer nu tre-
bue si se intrebuingeze -decit uleiul aritat de fabri-
eant. In general se mtrebumteaza un ulei nu tocmai
vascos cum este uléinl regal.

Gelelalte pér{i mobile se ung eca gi toate pxesele de
magini, cu ulei destul de lichid si care nu contine acid.
Se poate intrebuinta ulei mineral gi ulei scurs din
‘cilindri dup# o prealabila filtrare.

Este .absolut indispensabil ca ulelul de uns si tie
totdeauna filtrat inainte de a fi intrebuintat. .

Pentru supapele de asplratle §i de emisiune si nu
se lntrebumteze de cit pétrol curat. '

3. Combustzbzlul Si nu se intrebuingeze de cat cel
indicat de fabricant. In ori-ce caz combustibil prea
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yi
gros de care nu egti sigur cd curge bine prin con-
ducte gi cel. care contine gudron aga cd depune funin-
gene in motor, nu este de intrebuintat.

La noi se intrebuinteazi in general motorina.

Inainte de a servi, va trebuisi fie lisati citva timp
intr’un rezérvor, ca si se depue materiele in suspensie
si apa ce ar confine,

Si combustibilul trebue filtrat cu ihgrijire pentru
a Inldtura sleirea in ventile .ceeace ar face mersul
neregulat din cauza impurititilor. Pentru.aceasta re-
zervoarele F, gi I, sunt previzute cu filtre din care
trebue scoasi la timp murdiria §i trebu¢ spailate.

4. Supapele trebuesc sd fie curate; scépirile ot face
ca motorul si nu porneascd.

Iotr'un serviciu normal 81 cu un bun -combustibil
supapele de aspiratie, de emisiune gi de pornire, tre-
buesc curidtite la fiecare doud sau trei sdptimaini,
Montarea lor trebue facutd cu ingrijire; se va observa
ca cutia supapei si se ajusteze exact pe :scaunul ei.

6. Pompa de combustibil gt cea de aer, vor trebui
si fie demontate gi curidtate cel pufin din sase in
sase luni; la pompa de aer ne vom asigura cd cer
curile nu sunt intepenite.

6. Rezervoarele de aer comprimat vor trebui sid fie
curdjate de mai multe ori pe zi pentru a scoate apa
care s’a condensat.

7. La placa dela ventilul de tnjectare a combustibi-
lului, trebuie si se destupe, gaura destul de des,
odata pe zi, odata pe sdptdmana, dupéd natura combus-
tibilului.

8. Rezervoarele de combustibil gi de apﬁ, trebuesc
curidtate de depozitele depuse la fund; asemenea tre-
buesc curdtate §i filtrele la fiecare trei lumi.

9. Cand se opregte motorul pentru cit-va timp este
de recomandat si se ungad bine cu grisime. Se pune
apoi in migeare cu mana motorul pentru a se unge
hine neste tot atdt cilindru cat si oistonul. -
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10. Cand motorul std ¢atva timp fird a functiona
va l,rebqi sd-1 pornim spre a ridica presiunea aerului
din rezervoarele de aer, dacd presiumea a sciizut la
40 kgr. pe ceutimetru pétrat. Dacd s’a intdmplat cd
nu mai este presiune in rezervoarele de aer, am pu-
tea intrebuinga la pornirea motorului acid carbonic;
de aceea e bine si fie prevazut intre diferite piese de
rezervd gi unul sau mai multe\burl de acid car-
bonie. .

Dacd avem si al}i motori sau acumulatoare si pu-
terea motrice este utilizatd sub puterea electricd, vom
face sd functioneze dinamo ca un motor care va pune
in migeare motorul gi deci compresorul de aer péana
vom avea in rezervor o presiune de vre-o 40 atmo-
sfere dupi cdre am putea si-1 pormm ca motor. Pen-
tru umplerea rezervoarelor de aer se poate intrebu-
inta §i,0 pompd compresor, man_evrata cu mana.

11. Dupa ce s’a agezat supapele la loc, trebue cer-
cetat dacad rotile parghiilor supapelor sunt la depéar-
tare prescrisd §i anume trebue sd aibd un joc 1y
milimetri. La ventilul de emisiure acest joc trebue si
fie 1/, milimétri la masina rece; cind magina s’a in-
calzit prin dilatarea pértilor, joéul se reduce la 1/,
milimetri; daca nu sunt; trebuese restabilite.

.12, Daci un palier se incilzegte, se slibeste pufin
capacul gi i dam roai mult ulei; dacd nu se ricegte
trebue demontat la prima ocazie gi curdfat. Daci pa-
lierul se incilzeste prea tare, motorul trebue oprit gi
potrivim cu ajutorul rizdtorului pirtile expuse frecirei.

Un palier neajustat trebuie si fie observat cu in-
grijire gi uns mai cu abundenia. '

18. Ciamagsa.de circulagie a apei se curidjd odatd sau
.de dqud ori pe an dupi natura apei; pentru aceasta
se intrebuinfeazi 1/, acid clorhidric §i2/; apa. Se go-
leste de apd, se umple cu. amestecul de mai sus gise
- lasd cirea 24 ore dupi .care se di drumul amestecului.
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se spald bine cu multélapé sau mai i)ine cu apd de
var, dupd care se cliteste cu apid curati.

14. Ori de cdte ori se exécuti vre-o -lucrare la mo-
tor, va trebui si fie invartit cu mana, pentru a ne
asigura cd nu existd obstacole in migcare. |

Intrarea ‘in sala masinelor trebue s fie opritd tu—
turor persoanelor strdine de uzina.

16. Ordinea gi curatema sunt mdlspensablle in lo-
-calul maginelor.

Cheile gi toate instrumentele destmate motorulux
‘trebuese pistrate, la locul destinat lor §i nu trebuesc

‘Intrebuinjate decdt la motor.
. " \

MASURI PENTRU INLATURAREA DEFECTELOR
UNUI' MOTOR DIESEL,

- 1. Dacii motorul. dupd pornirea cu aérul comprimat
snu ia foe, trebue cercetatd cauza si anume trebue vi-
~zut mai intii dacd feava-prin care intrd combustibilul
‘in supapa de combustibil, e plind cu combustibil sau
dacd a pidtruns cumva aer in ea. - - -
Poate s2 mai provie, din cauzi ci pomparea com-
“bustibilulni se face prost sau de loc; cid supapa de
admisie a .combustibilului nu este netedd;.ci supapa
pompei combustibilului sau filtrul rezervorului combus-
tibilului sunt murdare ; ci nu s’a deschis robinetcle
~combustibilului; ci. supapa de. “emisie nu este curatd
din eare cauzd nu se poate produce compresiunea su-
ficientd pentru a ridica aerul.admis la o temperatura
-destul .de mare -spre a.produce aprmderea combusti-
bilului introdus-in cilindru; acelasl lucru se intampli
dacd supapa ‘de admisie nu este curati; ci tempera-
“tura silei de masini e prea joasd din eare cauzi com-
bustibilul e prea vdscos gi nu curge ugor in conducti.
Toate aceste. defette -le putem ugor inlitura prin
wroaderea supapelor pe scaunele lor; prin curifarea
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pompei §i a sitelor, prin deschiderea robinetelor uitate
inchise; prin incalzirea combustibilului ingrosat sau
amestecul acestuia cu petrol; prin scoaterea apei din
rezervorul combustibilului deschizdnd robinetul agezat
la partea inferioara a acestuia.

2, Dacd dapéd pornirea motorului cu aer comprimat,
osia motoare nu poate face o rotagie complecti. pistonul
§i prin urmare volanul se intoarce inapoi, balansand sgi
prin supapa de pornire scapd mult aer; aceasta pro-
vine din cauzi ci supapa nu este netedd ; trebue scoasi
si curdtatd gi apoi roasi pe scaunul ei.

3). Motorul se opregte; cauza poate fi:

a) Motorul prea incarcat ;

b) Pistonul motor, pompa de aier nu au unsoare.

¢) Rezervoril cu combustibil s’a golit. -

d) Combustibilul contine multd apd; va trebui inlo-
cuit prin altul fara api; '

¢) Supapa de emisiune stid ridicatd, nu se inchide;
trebuie scoasd §i inlocuitd prin alta sau dacid nu‘este
una de rezerva se curdfi gi se monteazi apoi la loo
sau se inlocuesgte arcul dacd §’a rupt.

4) Motorul, pocneste; cauzele sunt:

. a) Gaura pldcei de improgcare a combustibilului a
devenit prea mare; placa trebue inlocuitd prin una
cu o0 gaurd mai micd. .

) Acul supapei de Improgeare a combustibilului
nu este neted; trebue si fie curatat §i dus pe scaunul lui.
5)' Gazele emisiunei dau fum gros; cauzele sunt:

@) Motorul éeste prea incireat. '

b) Acul supapei de admisiune a combustibilului nua
este neted; trebue scos gi ros pe scaunul sau.§i age-
zat astfel ea sid nu fie intepenit in cutia cu garnituri

¢) Supdpele de admisie a combustibilului sau cea
de emisie a gazelor arse sau incd supapa da admisie
a aerului din sala inaginelor nu este neteda; trebuie
Bcoasd, curafiti gi roasid pe scaunul ei.



63 \ 31

d) Gaura plicei de improgcare a combustibilului s’a
infundat;.trebue, cutitata gi desfundata. '

e) Capul plstonulux este tare incireat cu funingene;
trebue curifat. '

f) Piesa de 1mpir;1t combustlbllul este murdari ;
trebue scoasd gi curatiti.

9) Combustibilul este nepotrivit pentru motor.

k) Cind motorul e format din mai mulfi cilindri,
incircarea nu este ‘repartizati uniform ; unul este mai
fnciircat ;. trebuie regulatd distributia.. .’

" 8) Pompa de aer nu dd aer suficient; cauzele sunt ‘

a) Ciamaga de ricire este murdari, trebue curijati
de pidtra ce s’a depus.

b) Pistonul pompei este murdar.

¢) Spatiul 'vitimitor e prea mare, trebue si nu
treaci de 1/y, din mlllmetru Cursa ventilelor pompei
trebue; s fie cuprinsi- intre 1 mm. la 1Y/, mm.

d) Ventilele pompei sunt murdare ; se lipesc, tre-
buese curitite. ' .

¢) Cercurile pistoanelor sunt ruginite.

In general ori de’cite ori se constatd vre-un defect
onrecare cu care motorul poate functiona; si meargi
pani la pauza de oprire, cand se inliturid toate nere-
gularititile bbservate : \ .

| )

3 AVANTAJELE MOTORULUI DIESEL.

A . s

Acest motor a luat o desvoltare mare in industrie
¢i tinde sd se intrebuinteze din ce.in ce mai mult in
‘marinid. Aci are marele .avantaj de a au ocupa mai
mult loc de cdt o magind de abur, de 4 &xclude acoi-
dentele de explozie gi ori ce scipare de abur prin
spargere -de fevi; prin acesta functionarea -lui e mai
regulatd; consumatia de combustibil, dupd cum se
gtie find_ cit mult mai micd, locul destinat depozitarei
.acestuia este mult mai restrins, magina consumind|
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circa 250 grame petrol sau motorind pe cal vapor
efectiv pe cind cea dé abur consumi-circa 800 grame
de pdcurd pe cal vapor efectiv, ceeace face o econo-
mie de aproape doud treimi. Cind nu merge in
plind putere, perderea e cu mult mai‘ mici de cit la
‘motorul cu abur, aga c¢i am putea socoti la 1/4 din
cantitatea de combustibil necesitatd de acesta, pentru
vapoarele cu motor Diesel. Chiar la instalatie avem
vidite lavantaje tinﬁnd’ilumai seamé de:greutate, care
1a motorul Diesel. este de circa 30 kilograme pe cal
putere pe cand la cel de abur cu toate -accesoriile lui
greutatea este de circa 100 kilograme de-cal putere.
Pentru toate aceste un vapor cu motor Diesel are.o
razi de actiune cu mult mai mare §i un personal
mult mai redus. t

In curind se va intrebuinta gi la tragerea trenu-
rilor in locul wasinelor de aburi.



“\.. - CATRE CITITORI

Singura publicatie de popularizare a stiintei este biblioteca ,Cu=
nostinte Folositoare¥, ce apare siptimanal cite un numdr sub con-
ducerea D-lui 1. Simionescu, profesor universitar si membru al Aca-
demiei Romane. ,

»Cartea Romaneasci%, dand la luming aceastd bibliotecd scrisi pe
Intelesul tuturor, a umplut un mare gol in publicistica noastra atat
de lipsitsi, padd la aparitia bibliotecei ,Cunostinte Folositoare® de
orice lucrari de popularizare a stiitei. .

Fiecare din cele patru serii, in care apar ,Cunostinte Folositoare%,
cuprinde lucrdri cu o anumitd naturi de cunostinte, dupd cum se
poate vedea din lista numerelor apéirute:

Seria- 4. ,$tiinta pentru toti“.

No. 1. I. Simionescn, Cusn era omul primitiv, adici ce infitisare
’ {7 avea omul in zorii vietii lui. .
¥ 2. 1. Simionescu, Viata omului primitiv adici obiceiurile de
hran, locuints, vanitoare ale aceluias stramos al tuturora.
» 3 1. Simionescu, Gasurile naturale, adicd descrierea bogatiilor
. de acest fel cu care ne-a diruit natura.
*y 4 T. A, Badiriu, Albinele sau minunata viati a harnicelor fipturi
care strang pentru noi ceara si miere din potirul fiecirei flori.
» 5. Pr. Cahanescu, Diabetu, ingrasarea ingdalbinarea, trei dintre
. bolile cele mai dese, dar cele mai nebigate in seama.
» 6. C. V. Gheorghin, Raze visibile §i invizibile, sau puterea ce
ne-o trimete soarele. )
» 7. Dr. I. Gheorghiu, Viafa microbilor, fiintele mici-care nu lasi
in pace viata omului, din care pricin trebue’si-le cunoastem,
ca sa ne putem apira de ele,
» & T. A Bidirau, Furmeile, sau despre tovarisele albinelor in
hirnicie, chibzuints si-gospodarie.

5 3

- \9. I. Simtonescu, Viafa plantelor, din care se vede cat de tre-

\

buitor este si cun6a§tem nevoile acestor fiinte pe seama ci-
4~ rora triim. L . .
» 10. & Motay, Pasteur, o privire generald asupra intregei activi<
' titi a marelui om de stiinta.
o

Seria B. ,Sfaturi pentrugospodari®. .

-No. 1. C. S. Motas, Ingrijirea pdsdrilor, Daci s’ar socoti cati pa-

gubd se aduc gospodinelor prin moartea pasirilor de curte,.

aceasta cirtulie n’ar lipsi din nici o casd de gospodar. .

» 2 Preot C. Drom, Despre lovarasii, ca leac impotriva speculei
§1 a scumpetel. .

» 3 Dr. I. 6Gheorghiu, Despre Scarlatind, si alte boli care omoar

. pe copii, se dau sfaturi folositoare in aceastd cirtulie.

» 4 C. Gheorghin, Livada de simburi, cum poate si-si facd fie

care gospodar. :

» - 5 M. Lupesen, /n jurul casei, sunt acareturi, cum si ti le orams
" dnecti te Snuatk AXebnlia cnnnin



No. 6. Casa de I Simionescu. omului e bucurfa si multumirea I4i,
cum s’o faci ‘ii cum s’o tii, te invati cartulia. )

» 7. Morcovul gi alte legume de P. Roziade, sau cum sa le cyl-
tivi ca si culegi mult pe pamant putin.

» 8. Sifilisul 8i oftica de Dr. E. Gheorghiu, sunt cele doudboli care
rod sinitatea celor in varsti ca si a copiilor. Cum si te fex
resti de ele §i cum si te lecuesti’iti spune cartea.

» 9 Temeiul imbunitatirii viilor de 7T4. Chifoi, sti in cunoasterea
si ingrijirea lor.

» 10. Yotul obstesc de A. Gorovei, e acum dreptul tuturora. Cum
sd-l1 indeplinesti te invata aceastd cirtulie.

» 1L Cresterea porcilor'de 4. Oescu, e siusoari, dar si grea. Boli
sunt multe. Cartulia iti aratd leacurile si ingrijirile de dat.

» I2. Viermii de mitasa de 7. 4. Bddardu,sunt o bogitie de care
nu tinem -~eami. Cum si% crestem si sd-i ingrijim se spune in
aceasts cartulie. N

Seria C. ,Din lumea largi“. 1N}

No. 1. Ucraina de G, Ndstase, este tara din-spre risaritul nostru.
» 2. Cehoslovacla de 1. Simionescu, este tara tot vecind noua, care
a dovedit inchegarea ei prin munc# si harnicie, .
» 3. Muntii apuseni de M. David, ne sunt scumpi. In tinutul lor
- traesc Motii vestiti.
» 4 Finlanda do 1. Simuonesce, este otard minunatd, cici oamenii
au facut minuni de munca. .
» 5 Bucovina de 1. Simionescu, evesele grading», este descrisd eu
tot ce are. ' D N
» 6. Basarabia de G. Ndstase, care a stat atata vreme sub rusi, ne era
putih cunoscuti desi dragd. E datoria fieciruia si ceteasci
accasti cirtulie. . : :
» 7. Dobrog.a de C. Brdlesen, Bulgarii zic c4 e alor; cat neadevir
tine aceastd spusi, se poate vedea din cértulia pomenita.
» 8. Yo spre polul sud de /. Sfmionessu, Munci si jertf3 omeneasg
ce s’au cheltuit pentru a cunoaste aceasti parte de parmant,
+ se vede 2ici. ! .

Seria D. ,Gtiintd aplicata‘.

No. 1. Fabricasea sapunulni de 4. Schorr, este usoard, Fiecare gos-
podind poate si o s&varseascd. Cum ? Cartulia 1i arata.

No. 2. Motorul Diesel de ling. Casseti, este astazi Intrebuintat pretu:
tindeni. . .

‘No. 3. Indpstria Parfumulni de E. Severin.

No. 4-5. Aeral lichid de Jite Matei.

No. 6. Indastria azotalui de L Caton.

Toate aceste cértulii se pot strange si in volumage, fiind paginute
in acest scop. Se pot face si abonamente. Pentru 25 dé numere se
pliteste inainte numai 45 lei in loc de 50, primindu-se brosurele
acasd, cam apar,



