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Nr.

1, Curn .era omul primmv de 1. Sl-
MIONESCU.* -~

2, Viata omului primitiv de |. Sl-
mloNESCU.®

3. Gazurile Naturalede |. Simionescu,”

4. Albinel2 de T. A. RADARAU.

8. Furnicile de T. A. BApArAu, .

9. Viata plantelor d= I. SimiONESCU.”

10—11. Pastaur de C. MoTas.

14, Porumbeil mesageri de V. SA-
DOVEANU.

15. Planeta Marte de IoN PAgA.

16. Dela Omer la Einstein de GENERAL
Sc. PANAITESCU.

17. Cum vedem de Dr. |. GLAVAN.

18. Razele X de AL. CismAN.

19. Omul dela Cucutenl de [. Si-
MIONESCU.

20, Protozoarele de I. Lersl,

21. Fulgerul si trasnctul ~de C. G.
BRADETEANU.

22, Nebuloasele gazoase de M, E,
HerovANuU.’

23. Bacteriila folositoare de . Poru-
CAMPEANU.

24, Scrisori ceresti (Meteorite) de I.
SIMIONESCU,

25. Din istoricul el: ctrlclﬁtei de STELT,

C. lonEscu.
26. Mercur si Venus de C. NesoITA.

27. Reumatism gi arteriosclerosa de

Dr. M, CAHANESCU.

28, Qameni de inifiativd de AposToL
D. CuLEA.

29. Henri Ford de Ixe. N, GANEA

30. Musca de [. MURE§ANU.

32. Cifrele de G. M. LAzAREScCU.

33. Animale de demult de |. Simio-
NESCU.

34, Lamuriraa potopului de |. Simio-
NESCU.

33.. Bin viata oamzanilor Tntreprin-
zitori de ArostoL D. CuLea.

'

Nr.

-36. Societatea natiunilor de ARTUR
GOROVEL B

37. Ficatul si boalele lui de Dr, M.
CAnANESCU,

38, Eletrochimia si elzctrollza de N.
N. Borez.

39. Notiuni de electricitate de Ina.

CASETTI,

40, M. Berthelot de CApiT. M. ZAPAN.

41. 1zvoare actuale de energie de
E. SEVERIN.

42, Goethe ca naturalist de
SIMIONESCU,

43 Viata’n muntfi de I SIMIDNESCU .

44, Principii de biologie de .l. Simio-
NESCU.

45—-46. Fauna Maril Negre de BAcEscu,
M. s1 CARAugu 8.*

47. Vitaminel » de Dr. N. GAVRILESCU."

49. Petrolul dc |. SimioNEscu.*

50, $obolani §i soarscl de PrRoF. RaDU
VLADESCU.®

51. Viata la Ecuator de |. SimoNESCU.*

52, Viata la t opice de |. SimionEscu.”

53, E. Roux de Pror. DR, G,MARINESCU.®

54, Cutremurile de I. SimloNES.U.*

PROF.

55. Cum birue viaga de DR. VASILE
ZAHARESCU."
56. Plante carnlvore de l Popu-CAm-

PEANU® ;

58. Newton dec O. ONICESCU .l

59. Fluturii d2 zi de l. SimoNESCU.*

60. Fluturiid 2> noapte del. SiMIONESCU®

61. Glande cu secretie internd dec
ProF. Dr. C. PaRHON," '

62. Sarea de Pror. | SimiONESCU.*

63. Circulatia materiei de Prof. . Si-
MIONESCU,*

64, Paseri da apd de C. S. ANTONESCU®

65. Flori de primavard de [, Simio-
NESCU.*

66, Din viata marilor fiziciani si chi-
misti de C. ALLacl®

67. D2scartes de O. Onicescu,’
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2, Dzspra tovardsil de Preor. C.
DRon,

3. Daspra scarlatind de Dr. I
¢ HEORGHIU,

7. Morcovul sl alte legume de P,
RoziApe,

8. Sifilisul de Dr. E. GHEORGHIU,
10, Votul obstasc de Al GoRoVEL
14. Pelagra de Pror, V. BaBes.*

15, Alegerea semintelor de C. LAcRI-
TIANU,
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L
ISTORICUL

Zborul firi motor, constitue prima manifestatie
a omului cu caracter aeronautic. Origina lui se
confundi cu aceia a aviafiei. Dateazi din epoca
legendard cind, dupd cum ne transmite mitologia,
Icar, voind si infrunte vizduhul, cade victima in-.
drisneli sale.

Dupd multe incercdri ficute in decursul vremii,

numai pe la sfirsitul secolului XVIIl-lea, cind se
duce o luptd intre partizanii aparatului mai ugor
si mai greu decdt aerul' si cind apar lucrérile in-
ginerului german Lilienthal — punctul de plecare
in investigatiunile aeronautice practice, — problema
zborului intrd in faza realizdrilor practice.
- Lilienthal, deschide o cale noud. Descompune
problema si studiazd numai planorul : suprafetele
de sustentatie (celula). El nu tine seama de motor.
Studiazd legile - rezistentei aerului, reactfiunile lui
asupra planurilor inclinate, conditiunile de echilibru
in zbor, forma cea mai convenabili si felul cum
ele se comporti in atmosfers.

In 1891, construeste un planor-cu aripi asemi-
nitoare cu ale liliacului. Cu acest aparat executi



glisade si ajunge la un rezultat bun. Constat, ci
sustinerea se produce numai atunci cind aparatul
posedi o vitezi de plecare determinati. Deci trebuia
sd afle mijlocul ca si o creeze, si imagineazi o
metodd cari constd in lansarea aparatului dela o
indlfime oarecare, cu vantul in fai (Fig. . .
Aerul fiind intro continud migcare, se scurge
dealungul denivelérilor de terer, urmeazi configu-

" Fig. 1.
Planorul experimentat de Lilienthal

fatia geografici a piméntului. In scurgerea Ilui,
dacd intilneste un- obstacol, di nastere la curenti
ascendenti (urcitori), si capabili si mentini aparatul
in atmosferi. ' .

Procedind astfel, Lilienthal a reusit si alunece
mai indelung si si se ridice deasupra punctului
de plecare. Din nenorocire, dupi ce a ficut aproape
2000 zboruri, moare intr'un accident.

Dupé moartea lui, numerosi discipoli au continuat
experientele. Pilcher, Chanute, Wright, ‘etc. aduni
diferite observatiuni cari servesc la perfectionarea
aparatelor.-
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Dupi rizboi, Germania a reluat experientele. Iui-
Lilienthal. In urma rezultatelor obtinute de Martens,
ei {i urmeazd Franfa, pentru ca in cele din urmi
si fie antrenate toate popoarele. )

Si Nafiunea Romini a luptat pentru cucerirea
aerului si promovarea zborului fird motor. Inci
din anul 1903, pe meleagurile Fran{ei, inginerul ba-
nifean Traian Vuia ataci problema zborului mecanic.

Fig. 2.

Calul la inceput, a servit ca mijloc, de lansare
) a planoarelor ;

Iar in 1907, Prinful Bibescu comandi in Franta
fratilor. Voisin un planor, si efectueaza primele - ex-
periente. Doi. ani mai tarziu, isi face aparitia si ne-
muritorul Aurel Vlaicu, care continui pe .aceasts
cale,



Impresiile incercirilor pe cari le-a ficut Vlaicuy,
i-au rimas adanc intipdrite in suflet; ,Impresia cea
mai puternicd, am simiit-o cind am zburat pentru
prima oari la Bintinti, in Ardeal. Blériot inci nu
trecuse canalul Manecii. Primul meu aparat era din
lemn si n’avea motor. Am legat trei cai de el, trei
fldcdi au prins a bocni din bice si aparatul s’a ri-
dicat la vre-o 15 m. iniltime, dupd ce au alergat
citiva kilometri pe pdmant. De atunci, - de cateori
md sui in aparat, zbirnidiala motorului mi-aduce
-aminte de aeroplanul firi motor, si dinaintea. ochilor
fascinati de nemérginirea azurului, imi risar cei
trei fldcdi chiuind si pocnind cu foc din bice.”

Zborul fird motor, actualmente este in plin pro-
gres, servind cauzabinelui general.

I
DESCRIEREA PLANOARELOR

Nu insistim detailat in descrierea -aceasta, de-
.oarece planorul se aseamind in intregime cu avi-
onul; nu-i lipseste decdt motorul, care e inlocuit
cu energii naturale furnizate de atmosferd: mediul
in care actioneazi. Pentru orice eventualitate,
in cazul cind cititorii doresc si cunoascd mai
aminuntit pirfile constitutive ale unui planor, fi
indrumim si consulte brosura , Aeroplanul”, api-
‘tutd in aceasta colectie. (Seria D. No. 10).

Cu toate aceste amintim ci aparatele intrebuin-
tate de zborul firdi motor, pot fi grupate in trei
categorii :



— planoare de scoali, _
— planoare de antrenament, si
— planoare’ de performanti.

Planoare de scoald. — Ele sunt monofnlane pa-
rasol, de o constructie primitivd. Aripa din lemn
si panzd, e rectangulari; suprafata de sustinere
15—19 m? ; ea poate fi hobanatd prin corzi me-
talice sau bare carenate. Fuzelajiul e format din o
grindi triunghiulari. Postul de pilotaj deschis, e
agezat la capitul din fata aripei.

Planoare de anfrenament. — Aceste aparate sunt
aseminitoare cu acele de scoald, Pilotul este in-
stalat confortabil.

Planoare de performantd. — Sunt aparate mo-
noplane cu un singur loc, bine studiate din punct
de vedere aerodinamic si al rezistenei. Aripa are
formd frapezoidald ; este inalti, intdriti prin ho-
banaj (coarde) sau e in,, porte-a-faux“,

Pentru a evita hobanajul ampenajului si pentru a
miri fineta lor, aceste planoare au fuzelaj. Forma
ui este'rectang'ularé, trapezoidald sau ovald.

Toate planoarele, pentru luarea contactului’ cu
pimantul, n’au clasicul tren de aterizare al avioa-
nelor, format din 2—4 roti. El este inlocuit cu o
patind amortizor, care lungeste fuzelajul formand
ski, sau se reazimid direct pe partea centrald a
fuzelajului si indeplineste acelas rol.

Experienfa a dovedit cd, este absolut necesar ca
planoarele si fie inzestrate cu patind-amortizor. -
Riscul ruperii : axa fuzelajului, in caz de aterizare
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brutall ori in caz de aterizare pe teren mai muit
sau mai pufin accidentat, e micgurat.
Amortizoarele mai bune, sunt acele din cauciuc
in formd de inel, fixate—in general trei—intre pa-
tind si putra fuzelajului. Absenta . amortizoarelor

Pstine opirdloore o
aripor
}ﬂzbaruj suple
-

Vic/oc omorlisor
Pling Péner pealre
Gour pl. meglareo Finerea /""’“” eloi
scavnalen /o calopollore. )
Cirlig A, agalorea R
sondow vl Te
calopollare

Gh sof”

Fig. 3.
Descrierea pirfilor constitutive maj principale, ale unui
planor de scoald «Zogling».

se resimte mai ales la aparatele de scoald si in
prima fazd a instructiei, cind gregelile de pilotaj
sunt numeroase si adesea inevitabile.’



9

Constructia planoarelor e din lemn si ofel sau
duraluminiu. Greutatea variazi dupi scopul ciruia
este destinat. Ea este cuprinsi intre 80-165 kgr., fird
greutatea pilotului.

IIL

CE ESTE ZBORUL CU AVION
FARA MOTOR?

Zborul cu avion fidrd motor, nu este altceva
decdt un zbor efectuat prin utilizarea exclusivd a
energiilor naturale ale atmosferei. Deosebim : zborul
planat, zbor cu' pierdere de-inil{ime, care se poate
asemina cu zborul avionului cu motor, ce coboari
la pimant cu elicea opritd — calati in termen technic
(in cazul acesta tractiunea elicei o inlocueste greu-
tatea avionului), si zborul firi motor propriu zis;
zbor fird pierdere de indl{ime. Acest din urmi
zbor, dupi cum vom vedea in alt Capitol se efec-
tueazd in conditiuni atmosferice particulare.

Ca gi intelegem mecanismul zborului fird motor,
si presupunem cd in atmosferi si intt'un. aer
linistit, la o inil{ime oarecare se afli un planor.
Din cauza gravitatiei universale, ‘planorul coboari
la pamant in zbor planat si descrie o traectorie
mai mult sau mai pufin lungi, dupd cum unghiul
de coborire: este mai mare sau mai mic; ea depinde
de constructia aparatului si de calitdfile lui de
sustinere i de patrundere in aer. Durata acestyi
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zbor. depinde de viteza cu care-a fost ldsat in atmo-
sferd, viteza cu care a plecat. . .
. Am spus ci, planorul se afli intr'un aer lnistit
deoarece cel mai neinsemnat curent aerian urcitor,
ii frineazi coborarea. lar dacd masa de aer care
se afld in miscare urcd mairepede incit impiedica
planorul si coboare, atunci aparatul urci, céstigd
indltime in raport cu piamintul. Insd, rimine in
raport cu aeryl Iincounjurdtor, totdeauna in cobo-
rire. Putem compara situatia planorului in spaftiu,
cu aceia a unui om care incearcd sd coboare niste
trepte. mecanice.

Intr’adevir, treptele mecanice au o vitezi de ur-
care, care nu se schimbi. Dacd aceasti vitezi
este mai ‘mare' si ‘depHseste 'viteza' ' de''coborire
a omului, atunci omul va urca si el in contra
vointei lui. .

Pentru planoarele cari sunt bine studiate din
punct de vedere aerodinamic, viteza de coborire
este de 0 m. 70 pe secundi. Coeficientul de fine{a
aerodinamici a planoarelor joacd rol mare. In
prezent, se construesc planoare cu finetd mare. Ea
corespunde raportului de 1 pe 20. Un aparat cu
astfel de calititi, urmeazi o panti de coborire pe
care o misurdm prin raportul 1 pe 20. Cu alte
cuvinte, are o razd in care poate - cobori, intr'o -
atmosferi linigtitd echivalenti cu de 20 ori iniltimea
la care se afli. De exemplu: dacid planorul este
la o inidltime de 1000 metri, el poate ateriza in
interiorul unui cerc, care are un diametru de 49
kilometri . (Fig. 4)..
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Am amintit ci vitéza de coborire a planorului
in aer linistit, este de ordinul 0. m. 70 pe secundi,
pentru un planor bun. E suficient deci ca odata
lansat in atmosferd, si intilneasci un curent
aerian de ordinul 0 m. 70 pe secund#, pentruca si
nu mai coboare in zbor planat, ci si fie mentinut
in aer si si facd zbor fird motor propriu zis. Sau,
dacd intdlneste curenti aerieni ascendenti favorab111
sd facd o cilitorie mai lungi.

In atmosfera, sunt diferi}i curent{i aerieni ascen-

Fig. 4.

denti pe cari 1i utilizeazid zborul fird motor si
despre cari vorbim in capitolul ce urmeazi.

1\
CURENTII AERIENI ASCENDENTI

In atmosferd, sunt diferiti curenti aerieni ascen-
denti, pe cari ii utilizeazd zborul fird motor. Vom
spune despre fiecare citeva cuvinte si dupi im-
portanta lui. Astfel:

Curentfi ascendenfi ai Versantzlor ——Acestl cu-
renti, sunt provocati de intilnirea vantului cu un
obstacol terestru. Vantul cind traverseazi regiumni
accidentate, urmeazi cu rigurozitate deformatiunite
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ei. Obstacolul cel mai mic, face si devieze cureutul
aerian. Deci, curentii ascendenti ai versantilor, se
datoresc devierii vantului in sus (Fig. 5). In fiecare
din aceste cazuri, planorul A profiti de curentul
ascendent, iar planorul B este inzona vartejului,

Daci obstacolele dau nastere la curentfi ascen-
denti, aceleasi obstacole pot da nastere si la curenti
descendenti. O colini de exemplu, la partea opusi
direttiei vintului, formeazi curenti.descendenti, de-

®

' @).r PPt -
= 20 0O

O

= ///\\\\\
E
7z MC///II
Fig. 5.
oarece vantul -este deviat in jos. Pilotul de avion
fird motor, in limita posibilititilor, evitd acesti cu-
renti cari nu sunt favorabili.

Curenfi ascendenti termici (calzi). — Dupi cum
suprafata pimaéntului, configuratia geografici, pre-
zintd deniveldri cari fac si devieze curentii aerieni
in scurgerea lor, tot astfel si cidldura solari pro-
duce inegalitdti, turburd masa aerului inconjur#tor si
dd nagtere la curenti ascendenti de origine termici,
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Distingemdoui feluri de curenti ascendenti termici,

—curenti termici de zi, si

— curenfi termici de seard (indirecti). _

Profesorul Magnan explici astfel nagterea cu-
rentilor term1c1 de zi: ,Cénd actiunea razelor solare
se face cu putere si dureazd mult, suprafata globuluj
pimantesc se incilzeste si inmagazineazi o cantitate
de cadldurd. Din aceasta cildurd, cedeazd apoi $j
aerului inconjuritor, care se incilzeste. Din cauza
diferentei de densitate, aerul cald fiind mai ugor: se
ridicd in atmosferi si d3 nastere la curenti termici de zi®.

Fig. 6.

Curentii termici de sear, se produc citeva minute
fnainte ca soarele si apund, atunci cind are loc o
,rtisturnare de temperaturd“; aerul rece se coboard
la pdmant, iar un versant impddurit il incilzeste cu
cildura inmagazinati in timpul zilei. In aceste con-
ditiuni, se stabileste pe, versant un- curent aerian
ascendent.

Ascendente termice existd i pe cimpii, pe re-
giunile impéidurite. etc. Ele insi sunt slabe si du-
reazd pufin (Fig. 0).
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Ascendente termice se mai produc si atunci cind
un nor se afld intre soare si pdmint, din cauza
faptului cd norul prezinti zone de opacitate
mai pronuntate la centru de cdt la -marginile- lui.
Iar dedesuptul norului, se formeazi zone incilzite
inegal, cu formatiuni consecutive de curenti ascen-
denti si descendenti.

Curentii ascendenti ai norilor. — Distingem trei
feluri de curenti ascendentii pfodusi de nori si
utilizati de zborul firid .motor :

— curentii ascendenti de sub cumulus,

— curentii ascendenti din fruntea unei furtuni, si

— curentii ascendenti din interiorul norilor.

Zborul sub curentii ascendenti de ,cumulus®,
profesorul Georgii ii explicéd in felul urmator : , Acest
zbor nu este altceva, decit un zbor termic efectuat
in masele de aer ascendente relativ calde si umede,
cari se ridicd deasupra punctului lor de condensare
si formeazi cumulusuri. lau nastere in general si
dispar seara.”

Zborul sub cumulus, se adapteazi dupi situatia
norilor ; adecd, adapteazi traectoria sa dupi situatia
norilor in spatiu. In loc si aibi loc, dupi cum am
vizut, de pe o colini pe alta, pilotul efectuiazi
un zbor de pe un nor pe altul (Fig. 7).

Acesti curentfi, posed intindere si vitezid mare,
si se descoper usor; sunt mai perceptibili, deoarece
norii sunt repede vizibili.

Kronfeld, un as al zborului firid motor, a constatat
cd, sub cumulus sunt ascendente calme, cu o
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.vitezd de 4-—-5 m. pe sec. Este primul care a prac-
ticat acest zbor firi motor in anul 1918.
Curenti ascendenti din fruntea furtunii.— Acesti
curenti, sunt astfel explicati de profesorul Magnan:
»Céand trece un ,grain“ furtunos — grain-ul, este
un vant puternic de scurti duratd, insotit adeseori
de o schimbare de directie si de fenomene elec-
trice : fulgere si traznete, — pamaintul -se riceste si
se produce intre nor §i pdmént, un curent de

aer rece. Acest curent se deplaseazi citre fruntea
norului st impinge iii sus aerul mai cald din fata
grain-ului furtunos.* ' ,

. Tar profesorul Georgii; Incursiunea aerului rece
in masele de aer cald, e susceptibili si formeze
curenfi ascendenti, denumifi din fruntea furtunii.
Masele de aer rece, pitrunzand in aerul cald care-l
precedeazd, alungid pe ultimul cu violentd in sus.
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Aceasta, constitue o
zona de ascendenfd
utilizati de zborul
fird motor.

El. permite pilo-
tului sd atingd inil-
{imi mari i si par-
curgd distante mari.
Viteza de urcare a
acestor curenti, este
de 4-5m. pe sec., iar
aceia de deplasare
este iardsi mare.

Primul care a con-
statat. prezena lor
in atmosferd, e pi-
lotul Kegel care in
anul 1926, a reusit
si facd un zbor de
56 km., distanta re-
cord pentru timpu-
rile acele. Ins3d, nu-
mai in anul 1920,
s’a inceput utiliza-
rea lor metodici.

Curenfi ascendenfi
din interiorul nori-,
lor.:—Ace$ti curenti,
se produc mai tot-
deauna fin interiorul
cumulusului, noriiin
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formd de grimezi, grosi, cu varfurile aseminitoare
. cu o cupold, impodobite cu protuberante, iar baza
lor este orizontala.

Curentii din interiorul norilor, profesorul Georgii
ii explicd astfel; ,Pe lingd energia care se libereazi
in atmosferd prin ridicarea ternperaturii straturilor
inferioare ale ei si care produce -curentii termici
ai aerului, in curentii ascendenti ai norilor, se mai
afld si efectul cildurii de condensare liberati atunci
cind s’au format acesﬁa. Cildura di maselor de
aer ascendent o energie noud, care se traduce in
interiorul norilor printr’o miscare de urcare-acce-
leratd. Si, cu cat inil{imea se mireste, cu atit si
curentii din interiorul norilor se miresc.“ -

Vitezele 'lor/verticale, 'sunt de ‘ordinul 4, 6, 8
si 10 m. pe sec. ; energii, pe care zborul firi motor
le utilizeazd rational, in baza experientelor execu-
tate de piloti emerifi (Fig. 8, este un tablou de
ansamblu, care ne arati formarea curenfilor aerieni
ascendenti).

V.

CUM SE LANSEAZA UN PLANOR?

Un planor in atmosferd, poate fi lansat cu:
— sandow,

— automosor,

— automobil, si .

- remorcat de avion cu motor,
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Lansarea cu sandow-ul. — Sandow-ul, este un
cablu elastic, cu diametrul de 13-18 mm. si lungi-
mea de 60-100 m. El este indoit in formi de ,,V*,
la a cdrui varf se afli un belciig; la capetele
libere ale sandow-ului, se leagd o funie lungd de

Fig. 9.

6-8 m. si.noduroasd, ca si impiedice alunecarea
bratelor. ’

Lansarea se face in felul urmitor: Plasim pla-
norul in fata vantului si e {inut in pozitie orizon-

Fig. 10.

tald, de extremitatea aripei stingi, la bechie il retine
o echipd de 3 persoane. Agitim belciugul de un
cirlig, la partea dinainte a planorului (Fig. 9).
Echipele de lansare compuse fiecare din cel putin
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5 persoane tin funiile si agteapti semnul conven.
tional de plecare. Apoi, echipele intind sandow-ul
numirand pasii si agteapti comanda monitorului.
" Distigem 3 faze, urmate de 3 comenzi, cind se
face lansarea cu sandow-ul: '

Prima comandi: ,Intinde{i“! Echipele intind
sandow-ul, avanseazi cu pasi reglementari (14-20),
aparatul fiind refinut de bechie (Fig. 10).

A doua comandi : ,Alergati! Echipele au par-
curs distanfa convenitd in pagi si incep si fugi.
v

Fig. 12.

Planorul e refinut inci citeva momente de bechie
(Fig. 11). . ' '

A treia comandi: ,l4safi“! Echipa de la bechie
nu mai refine planorul; iar echipele de lansare
mai aleargi, pani cade sandowul (Fig. 12); la aceasti
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comandi, planorul luneci putin pe pimint, deco-
leazd si incepe zborul. Dupi ce a parcurs in zbor
o distantd anumitd, sandow-ul destinzindu-se din
cauza greutdfii lui, cade la pamant: belciugul se

Fig. 13.

desface de cirlig (Fig. 13, arati pozitia echipe-
101"). !

Lansarea cu automosorul. — Automosorul se
compune dintr’un automobil cu o putere minimi
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de 15 H. P. si citeva accesorii, dintre cari cea
mai importanti, este un cilindru metalic, fixat in
locul unei roate de dinapoi a automobxlulux, care
este imobil.
Cilindrul e din ofel si are un diametru de 35—45
“cm. Pe el se aduni cablul pentru lansarea plano-
rului. Cablul este din otel, iar mosorul pe cilindry,
poate atinge 1000 metri.
Lansarea se face.in felul urmitor : Automobilul
e agezat in fata vantului. Se desviluie cablul pe o
lungime de care avem nevoe. Se pune planorul la o
anumiti distanti in fata vantului. Fixim belciugul
de cérligul planorului, iar un ajutor _fine -planorul
in pozifie orizontald si face semnalul — de plecare
prin miscarea: aripilor, — conductorului dela auto-
MOSOr. ’
Monitorul care isi are locul la automosor, face
lansarea si pune in miscare motorul. Planorul dupi
- ce 'luneci putin pe pamint, decoleazi tras de
cablu. _

Distingem doufi cazuri de zbor: de scoald si
de antrenament. In zborul de scoald, planorul e
" tras direct de automosor prin cablul agitat de el.
Monitorul indatd ce crede ci indlfimea atinsi este
suficientd, micsoreazi viteza de tractiune a automo-
sorului, iar cablul prin greutarea lui cade la pi-
mant.

In zborul de antrenament, planorul e tras de
cablul aninat de cérligul amenajat la fuselaj si prin
mijlocul unui mecanism de decrosare. Pilotul
primeste instructiunile dela monitor inainte de plecare
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si cunoaste deci inidltimea precisd, la care se libe-
reazd. Ciand o atinge, pune in functiune levierul de
decrosare si continud in zbor planat sau zbor
fird motor.

Lansarea cu automobilul. — Metoda este simpli.
Cere un automobil, un cablu lung de 150 m. si
teren bun ca si poati pleca in viteza doua.
—Automobilul si planorul, au sistem de liberare
independent. ’

-Cablul de tracfiune are o grosime de 3.5 mm.

Lansarea se face prin.tractiune directi. Planorul
e legat de automobil si urmeazi acelas traect in
zbor, sau, prin intermediul unui seripete fixat in
pamint. In ambele cazuri, pilotul planorului selibe-
reazi cind doreste, bineinteles ' tindnd  seama de
lungimea cablului.

Lansarea remorcat de avion cu motor. — Cand
se face lansarea remorcat de avion cu motor, pla-
norul ‘este tras de avion printr’un cablu de ofel,
inzestrat la ambele capete cu sistem de declansare,
care permite unuia sau altuia dintre piloti, sd se
libereze dupi vointi.

Avionul utilizat pentru remorcarea unui planor,
‘trebuie si poati zbura cu o vitezi minimi de 70—
80 km. pe ord, iar planorul, si reziste la o vitezd
maximi de 100—120. km.. pe ori.

Lansarea planorului remorcat de avion, se face
in felul urmitor: Avionul e asezat in faia vintului
si inaintea planorului. Cablul de legituri este in-
tins. La fiecare aripd a planorului, sti cate
un ajutor, iar altul lingd avion. Acesta din urmi
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transmite pilotului avionului semnalul dq plecare,
pe care il primeste dela planor.

Cand avionul incepe si se miste pe pdmant, ma-
nevra pilotului din planor devine delicatd. El im-
piedicd aparatul si se ridice, ca sd nu stinghereasci
decolarea avionului ridicAndu-i fuzelajul si riscind
capotajul. El manevreazi, ca inidl{fimea planorului
raportati la aceia a avionului, si nu fie prea mare.
Pentru aceasta, pilotul planorului impinge mansa,
face un ,palier* la 4—5 m. iniltime si micsoreazi
tensiunea cablului.

Cind avionul sboard. pilotul planorului intinde
imediat tare cablul, si nu se ridici deasupra avio-
nuluj, la o indltime mai mare de 15—20 metri. -

Apoi, urmeazi pilotajul' normal de ambele parti.
(Vezi: Pilotajul planoarelor de Ing. G. Lipovan
Timisoara, 1936).

VL

ZBORUL FARA MOTOR PREZINTA
INTERES PRACTIC

In afari de faptul cd zborul firi motor este
mijlocul cel mai adecuat pentru adaptarea oamenilor
si aparatelor in aer, in conditiuni bune, mai apro-
piate de fenomenele naturii, practica Ini mai pre-
zintd incd interes:

— sportiv,

— propagandist,

— mijloc de transport,
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— national,

— technic, si

— stiintific.

Vom spune citeva cuvinte, despre fiecare in
parte.

Sport.

" Zborul firs motor, este un sport pldcut. El for-
meazi pilofi si pune aviatia la indemina oricui.
Amatorii, pot deveni usor si in conditiuni avantajoase,
pilotii de avion. Este un sport frumos, atrigitor
si nu e scump. Aparatele sunt eftine, iar spesele
de intretinere a materialului, sunt mici. E sport de
echipd. Desvolta spiritul de echip3, de.solidaritate
si de ‘ajutor reciproc. | Q. persoani . izolati, nu-l
poate practica. Grupul e necesar si cel mai mic e
format — pentru un planor — din 15 membri.

Acest sport se practicd cu o disciplind severd,
de fer, sinitoasd si in acelas timp distractivi, la
care consimte fiecare participant. In cluburi si gru-
pari cu acelag ideal, practica zborului naste o
camaraderie sincerd.

Armonia calmi dela iniliime, ritmul manevrelor
de lansare, operatiunile pe depanare, privelistele
incantétoare, imf)resiile, etc., toate in aerul liber,
dau vietii un farmec deosebit, de care beneficiazi
fizicul ¢i moralul, .

A invifa pilotajul e usor siin scurt timp se face.
Lansarea planoarelor, manevrele de pregitire a zbo-
rului, iarisi se pot cunoaste repede si fird risc. Dease-
menea si operatiunile de depanare, cari se fac cy
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multd ingrijire. Petsoane pregitite le supravegheazi
tot timpul.

Pericolele sub formd de accidente dupi statisti-
cele intocmite, sunt neinsemnate. Educatia elevilor
se face sub conducerea ,,monitorilor“ bine pregititi,
incit orice risc este indepirtat.

Propagandd. — Zborul firi motor, este un mij-
loc admirabil de propagandi; el apiri cauza. ideii
aeriene si desvoltd ,constiinta aerului“. ‘Ca sport
economic, pune aviatia la indeméina tuturora.

Comunicatia aeriand, incd nu e bine adaptati la
viata pe care o ducem. Sunt popoare Inapoiate
care o cunosc foarte putin si n’au incredere in ea.
Zborul fird motor, face educatia aviatici a tinere-
tului si a:maselor. Aduce multi adept.

Clientela cea mai buni [o formeazi tineretul
deoarece el e sigur de viitor si dispune de mai
mult timp liber. Iar cnd e vorba de aviafie. atunci
este atras cu toati inima, doreste din suflet si
zboare, si cunoasci spatiul care ne inconjoard, si
ating3 indlfimile azurului. Terenul de aviatie il atrage.
Dar in special acela-unde se zboarid fird motor,
lui ii este cel mai accesibil.

Pe urmd , este factor de propagandid si faptul
in sine de a cunoaste pilotajul. Apoi pilotii, sunt
comunicativi; simt .plicerea si impirtdseascd si
altora impresiile din timpul zborului. Deasemenea
si centrele de zbor, sunt locuri de pelerinaj pentru
vizitatori, cari admird si urméresec progresele reali-
zate.’

Zborul fird motor ca sport economic, se rispn-
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deste usor ; este un mijloc din cele mai eficace de

propagandd in favorul aviatiei, in marea masi a

.cetitenilor (Vezi: Zborul firi motor de Ing. G.

Lipovan Timigoara, 1935).
Mijloc de transport. — Zborul firda motor poate
" fi intrebuintat si pentru scopuri comerciale, intr’un
viitor apropiat. Rusia Sovietici, a experimentat deja
transportul scrisorilor la sate, la orase mai indepirtate
unele de altele, cu ajutorul zborului remorcat de
avion cu motor. '
Cind s’a ficut aceasti experientd, s’a utilizat
un avion, iar cu un cablu gau remorcat mai multe
planoare, cari legate intre ele, au format un ade-
virat tren aerian. Avionul impreuni cu planoarele
remorcate, cind au ajuns deasupra satului sau
orasului pentru care eran destinate scrisorile, pla-
noarele, in ordinea fixatd, printr’un sistem mecanic,
s’au eliberat §i in zbor planat sau fird motor, au
aterizat in localitatea desemnati.
Utilizarea planoarelor pentru scopuri practice,
preocupd si pe francezi. Si ei au experimentat
transportul scrisorilor cu un planor remorcat, insi
deasupra regiunilor muntoase (Alpilor). Francezii,
mai lucreaza si la un proect, in care se prevede
_ intref)uintarea, planorului, ca complement al ,tele-
fericului“. Si aceasta, tinind seama de faptul ci,
zborul fird motor este un zbor de munte, unde
sunt curenti ascendenti toarte mulii.

Intr’adevir, turistul la urcare in loc si se folo-
seascd de ,teleferic“, poate recurge la planor re-
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morcat de avion cu motor; iar cind coboari, de
planor remorcat sau neremorcat cu 2 locuri.

Zborul fird motor ca viitor mijloc de transport
.inlesneste intr’o misuri oarecare comunicatiile; aduce
servicii in {drile unde mijloacele de transport sunt
putine, sau in regiunile lipsite, ori daci existi sunt
primitive,

National.— Zborul fird motor, prezinti interes
national. Este o rezervd puternicd — cind numirul
adeptilor e ridicat, — pentru aviatia de apirare
nationald ; este o etapd premergitoare pentru pilo-
tajul avioanelor cu motor. Dacd un amator practicid
constiincios acest zbor, poate deveni usor si in scurt
timp pilot de avion cu motor. E suficient sd se
familiarizeze (cu manevrarea manetelor de gaze ale
motorului, cari lipsesc pe bordul planorului, pentruca
si poati pilota singur dupid putin antrenament;

Pregitirea unui pilot militar, il costi foarte mult
pe Stat; aproximativ 1 milion de lei, dacd nu mai
mult. Pe cind instruirea si confirmarea unui pilot
bun de avion fird motor de un club particular, nu
depiseste 10.000 lei. Dupd cum vedem deosebirea
de pret nu este mici. Din contri e destul de mare.

Deci zborul fird motor cu sacrificii minime, oferd
o rezervi mare pentru aviatia militard. Este aproape
singurul mijloc, care permite ca in caz de necesitate
si mirim cadrele aviatiei militare.

In legiturd cu aceasta, e suficient si amintim ca
titlu de exemplu, cd Germania numai prin si datoritd
zborului! firi motor, a pufut si-si formeze si si-si
pregiteascd in condifiuni extrem de avantajoase,
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—cu putin sacrificiu binesc, — zeci de mii de
piloti, cari pe langd faptul cd intiresc cadrele de
rezervi ale aviafiei militare, 0 buni parte. din ei
figureazd si complecteazi in prezent, cadrele active
ale aviatiei militare, dupi ce si-au luat libertatea de
actiune in materie de inarmare.

Technic.— Zborul fird motor prezmta interes
technic. Este un camp de experienti si deschide
orizonturi noui de activitate pentru cercetitori. El
studiazd planorul, fari ca sd {ind' seama de
motor.

Cercetirile teoretice, dar mai cu seami verifi-
carea practic, a dat posibilitatea geniului omenesc,
sd descopere lucruri noui, de mare valoare pentru
progresulaviaiiei, si indeosebi in domeniul planoare-
tor: sau imbunititit calitdtile aparatelor, dindu-le
o formd naturali cit mai apropiatdi de aceia a
paserilor.

Zborul fird motor, este deci un colaborator al
industriei aeronautice; este un laborator zburitor,
transportat in aerul liber, El completeaza incercirile
din tunelul aerodinamic, deoarece machetele de
avion in mirime naturali pot fi considerate ca
planoare. .

Studiul formelor si calltatllor machetelor-planoare
in laboratorul zburitor — zborul cu avion firi
motor, —did rezultate edificatoare, cu- mult mai
bune intr’o masuri oarecare, decéit acele pe care
le obtinem in tunelele aerodinamice. Ele se con-
fund cu realitatea.

Aparatul incercat in laboratorul zburitor, e supus
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adeviratelor conditiuni atmosferice pe care nu le
putem avea in tunelul aerodinamic (furtuna, etc.),
departe de imperfecfiuni, departe de fenomenele
parazitare, de perturbatiuni, etc., cari necesiti o
sumedenie de corecfiuni.

Prin zborul ‘firi motor, $a ajuns la rezultate
foarte frumoase in ce priveste perfectionarea pla-
noarelor (celula de avion), mai ales in Germania
unde mefoda aceasta inci de la inceput a- fost
utilizatd cu succes.

Stiintific. — Zborul fird motor, se ocupd si cu
cunoasterea aerului, a fenomenelor si efectelor din
atmosferd. El verificid ipotezele de cari se serveste
aerologia, meteorologia si aerodinamica. Executi
experiente si diferite cercetdri; aprofundeazi studiul
miscirii aerului, a curentilor ascendenti, si pune la
punct formulele noui in legéturd cu stiinfele aerodi-
namice.

Studiul stiintific, giseste in zborul fird motor
cimp de experienti. El exploreazi atmosfera si
reactiunile ei asupra noastrd.

La inceput planoarele nu urmireau alt scop
decit zborul. Amatorii se mulfumeau numai cu atit.
Pe ‘cind azi si-au lirgit cimpul de activitate. Ele
observd si studiazd atmosfera inconjuritoare ‘la
diferite indltimi, fenomenele cari se petrec, si cauti
si exploateze la maximum energiile cari sunt in-
magazinate in ea si pe cari in mare parte nu le
cunoastem.

Multumiti zborului fird motor, azi putem intre-
buinta rational curentii aerieni. Deasemenea si ener;
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gia norilor. Prin intensificarea metodelor de misu-
rare a curentildr aerieni, practica zborului fird motor
se poate face in condifiuni excelente.
~ Pe urmd, daci este absolut necesar si prevedem
si si cunoastem timpul care nu este favorabil zbo--
-rului, fot asa este de necesar si cunoastem si con-
secinfele pe cari le poate avea. Si aceasta e posibil
-numai prin practica zborului fird motor,

Toate aceste ne arati indeajuns, interesul lui sti-
intific de o mare importanti pentru navigatia aeriani
in general.

De la

CARTEA ROMANEASCA
MATERIALULUI DIDACTIC.

sectia
se pot comanda modele
n miniatura de aeroplane,
planoare, pentru initiarea’
tuturor celor care se
intereseaza de aviatie.
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12. Betonul Armat de Ina. N. GANEA. NESCU.”

13. Garl $1 trenuri de G. S:ADBE). 27, Legatul cargitor de |. CARAMALAU.®
16. Tiparul de VASILE RoMANESCU, 28.- Innotul de P. ErPureaNnu.*

17, Ce se scoat2 din carbuni de C. 20, Scoaterea petalor de Vicroria-A.

V. GHEORBHIU. VELCULESCU.*
18. Industria materillor colorante  30. Cum navigi corablila de SPAR-
de G. A. FLOREA. : DECK.*

19. Fotogratia de CAp. Dr. M ZAPAN 31. Planorul de ine, G. Llpowm_'

RASPANDITI

,,EUNO$TINTE FOLOSITOARE“

E cea mai trebuitoare bibliotecd. Unicd prin “va-
rietatea cupnnsu]un, prin ieftindtate, este la :inda-
mand oricui. S’a dovedit o adevarata encwlopedle
Aduce foloase specialistului, -dandu-i ‘notiuni: clare.
din alte domenii; procura cunostmte folositoare
celui care nu se restrdnge numai la. cartea de scoali.
Biblioteca se adreseaza tuturor, la ori ce virsti,
cici e instructiva, educativa si practlca
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