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+CUNOSTINTE FOLOSITOARE”

Apare sub 'd.i.rec;ia D-lui 1. Simionescu, prof. la universitatea din lagi,
Membru al Acad. Rom. fost secretar - general la Min. de Instructie.

Fiecare brogurd de 32 pag. cu figuri, costd numai 4 lei. Se pri-
mesc §i abonamente si anume pentru 20 numere 60 lei, trimegi prin
mandat postal pe adresa «CARTEA ROMANEASCA» B-dul Aca-
demiei, 3 Bucurests.

Seria A. ,Stiinta pentru toti“. -

No. 1. Cum era omul primitiv de. J. Siszionescu.

» .2 Viaia omului primitiv de /. Simibnescu.

» 3. Gazarile naturale de /. Simionescu.

» 4- Albinele de T. A. Baddran

» 5 Diabetn, ingrisarea, gilbinarca de Dr. thanescu.
» 6. Raze vizibile sl invizibile de C. V. Glzeorghau
» 7. Yiata microbilor de Dr. I. Gheorghiu.

» ' 8 Furniclle de 7. 4. Baadrdiu.

v o Viata plantelm de £ Szmzonescu

» 10-1L. Pastenr de C. Motas.”
» I2. Soarele gi luna de [. Simionescu.

» 13.-Telefonia fird fir de 77. Lalesci,
» 14. Porumbeii Mesageri de V. Saa’oveanu

» 15 Plaveta Marte de fon Pasa.

» I6. Dela Omer la Einstein de General Sc. Pana:tesr:u
» 17. Cum vedem de Dr. I. Gliuvan,
"» 18. Razele X. de Al Cisman.

» I19. Omul dela Gucuteni de /. Simionescu.

,» 20, Protozoarcle de 1. Leps:.

',, 21. Fulgeral si {rasnetal de C.°G. Brddeteanu

,» 22. Nebuloasele gazoase de M. E. Herovany

, 23 Bacteriile folositoare de [ Popu-Cdmpeanu.

» 24 Scrisori ceresti (Meteorite) de /. Simionescu. -
» 25. Din istoricnl electricititili de Stel. C. Ionescu.

» 26. Mercar st Venns de C. Negoifd.'

» 27- Remmatism gi arterosclerosa de Dr. M. Cdhdnescu.
» 28. Oameni de initiativd de Aposiol D. Culea.

» 29. Henri Ford de Iny. N. Ganea

» 30 Musca de 1. Muresani.
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PREMIATA LA EXPOZITIA DIN CHISINAU
Cu

MEDALIA DE AUR

Este astiziZsingura publicatiune]ieftind, din care
se poate cdpita’tot soiul de cunostinte trebuitoare
omulut care 19i di seama de rostul lui in lume

Nu se poate?folosi numai de elevi ¢i si de stu-

enti ori de alti cﬁrtularl cidci’ 'cuprinde caltulu
de interes general, scrise d\. specialisti, Inlocueste
astfel cdrtile mai scumpe greu de cumpirat.

Rispandind-o, asvirliti siminta stiintei, fird de
care prefacerea in bine a tdrii nu sc poate inde-
plini iute.

2221—61 Cereti:
CUNOSTINTE FOLOSITOARE

La toate libririile, ca si le silifi si le aibi la
indemina tuturora.



GARI SI TRENURI
Intreducere,

Timp de 100 ani, de cind primul tren din
lune siribidtih distanta dintre Liverpool si Man-
chester si pand astadzi, drumurile de fer — da-
toritd superioritdtii ior fatad de celelalte mij-
loace de transport cit si progresului technicei
— au luat o desvoltare’atdt de mare, incit azi
au pdtruns pretutindeni, briazdind cAmpiile, in-~
vingand asprimea deserturilor, strapungind
muniii cei mai inalfi si dominand vdile cele mai
adanci.

Cu~drept cuvint s’a spus ci civilizatia unei
{dri este direct proportionald cu dezvoltarea
cdilor ei Ierate.

Datoriti drumurilor de fer, s’au pus in ex-
ploatare regiuni Intregi pani atunci necultivate,
redandu-se culturii terenuri bogate, nesecétuite,
materiile primc au putut fi usor transpoftate la
locurile de prelucrare si de aici cu usuringi puse
la indemina consumatorului din locuri oricit
de depirtate, contribuindu-se in mare misuri
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la crestere@ binelui general. Intr’un cuvant, un
drum de fer este nervul miscirii economice a
regiunei pe care o strdbate. Nu mai putin im-
portant este rolul social al ciiilor ferate. Mic-
'sorand timpul de parcurs, trenurile au apro-
piat mai mult centrele populate usurind depla-
sdrile cdldtorilor si_contribuind  astfel la ras-
pindirea ideilor.

E de prisos sa mai adiogdm importanta stra-
tegicd a cdilor ferate; imagina marelui rasboi
incd vie in memoria noastrd. ne-& facut si
sim{im poate mai mult ca aiurea, cit e de ca-
tastrofald lipsa acestui mijloc de transport si
aprovizionare.

a2

- R T
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Drumurile de fer sunf un servicin _public;
. pentru public sunt construite si.deci trebuesc
puse la indimaéna lui, cu tot ce trebue potrivit
nevoilor exploatarii si.intretinerii. Din distantd
in lungul lor sunt garile sau statiunile. Nu este
nici o deosebire intre aceste doud numiri intre-
buintdndu-se usor una in locul alteia; totusi
unii rezervd denumirea de gdri numai instala-
tiunilor, din orasele mari, capitale sau porturi
importante. | -

In statiuni calitorii pot sd se urce sau sd se

.coboare din trenuri; aici se predau si se pri-
‘mesc marfurile; aici se fac aproviziondrile cu
combustibil si api ale masinilor. .
. Asezarea  statiunilor este astfel facutd incét
sa corespundi atat nevoilor regiunii pe care o
strabate linia, {inind .seamd de natura, impor-
tanta si directiunea miscarei ei sociale si econo-
mice, cit si .necesitdtilor exploatirii, respec-
tdnd anumite’ principii technice.

Pentru ca si indeplineascd in adevidr cerin-
tele--populatiunii, statiile nu trebuesc sa fie prea
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depdrtate una de alta. O apropiere prea mare
pe de altd parte, conduce la cheltueli suplimen-
tare de instalatie si la greutdti mari de ex-
plcatare. Deaceia trebue pédstratd o anijlocie 1u-
tre accste doud solutii. Obisnuit distantele din-
tre statii variazd intre 5 $i 10 km., dupid densi-
tatea populatiei regiunei. Acolo unde populatia
e mai deasi, distantele sunt mai mici ca 5 km.
Astiel in Ardeal, pe linia dela Cluj la Oradia
Mare, dintr’un total de 36 de statii, 23 sunt ase-
zate la distanie de 2,5—5 km. Dimpotrivd in
Basarabia, pe linia care striabate Bugeacul, de
la Galati la Chisindu, intre gara Traian Val si
Basarabeasca desi sunt 82,6 kmi., nu sunt de-
cat 4 statii cu intervale mari de 23—35 km.
Importanta traficului de marfuri si cidldtori
precumsi conditiile locale, dau un caracter pro-
priu fieciret statiuni, deosebind statiile unei
aceleasi linii. De aicea o clasificatie absoluta e
foarte greu de facut, si nurai pentru usurinta
expunerii vom deoscb1 urmatoarele doui grupe:
1) Giri de trecere caracterizate prin acela
ca nu COITIDOltd. deciit o singurd directiune in
fiecare sens, si
2) Gari de blizncattune caracterizate puu
faptul ci in ambele sensuri sau numai intr’u-
nul, statiunea serveste ca punct de piecare pen-
tru di1ectii diferite. Acest tip se poate prezinta
sub formid de gard te/lnmu.x, cand diferite di-
rectiuni se intilnesc in acelas punct unde sc
formeaza si-si termind parcursul toate trenurile. .
GARI DE TRECERE. Redusi la ultima ex-
presiune o static e un purict de oprire al trenu-
rlior, o haltd. Haltele se stabilesc in intervalut
dintre doua stafiuni pentru a inlesni accesul
trenurilor si locuitorilor din localitdtile mai de-
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pirtate. de gir’, scutindu-i si faci distanfele
fungi: pﬁnﬁ la’una din ele. Haltele- se .aseazd de
.obicei in ‘apropiere de-incrucisdrile drumuriler
cit linia. felatd, cunoscute sub numelc de tre—
‘ceri sau pasagu de nivel. - -
~ Aici’ segiiseste locuinta cantomelulul insir-
cinat cu paza barierei si- supraveOhlerea liniei.
Nu s€ opresc decit anumlte trenuri - de interes
secundar- cari lasd si’iaw. numai’ célatori. In
acéiasi categoue intid- si haltele cari se gasesc
la maiginea 01ase101 importante, humai c# aici;
afluenta mare a calitor 1_10_1._31 treceriloi dese ale-
trenurilor .modificd mult conditiile serviciului,
reclamdnd ‘mdrirea personalului si- dezvoltarea
ireptati “a “diferitelor instalatiuni; ca: telegraf,
‘casd de bilete etc. in.raport cu nevoile ‘circu--
latiunei; D'esi halta, isi conservé cdracterul in-
-dicat. mai sus,_ea devine o statle de perlferle

Crear(,a unei “halte “desi- ‘pare mutlla si-de o
rentabilitate indoelnicd la inceput, areé ca - ur-
mare o crestere a actmratn din. imprejurimi;
populatia atrasi de usurinta deplasirilor, 'se va
ingramidi imprejurul noului centru si va da
'mtreprmduel un tribut ce nu poate f1 dispre=
tuit;

Toate- centlele pop ulate prin carn trece linia,
sunt deservite de Stafiuni a caror importanti
variaza cu. de51m°a popilatiei.
~ -In aceste gdri in afard de calea p11n01pah
care,. poate fi:simpld 'sau dubld, se mai gisesc
una sau mai multe linii accesorii, 1ntrebumtate
-fie-la gararea.vagoanelor péntru incircare sau
descércere fie la manevrarea trenurilor si in-
"cruc1sarea lor. Pe ciile  duble, toate trenurile
.cari._circuld in acelas: sens trebumd 54 mearga
‘pe .o linie, iar.celelalte de sens contrar pe cea-
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laltd, incrucisarea trenurilor Se poate face si
in drum. La noi; pe. cﬁile duble ‘trenurile merg
pe dreapta, pe cand in Anglia si Franta ele tin
stinga. Cand calea e cu linie simpld atunci
evident. mcmcnsarea trenurilor nu se ‘poate
face decit in.statiuni.

Toate liniile dintr’o statle se leaga numai la
unul sau la ambele capete, prin ajutorul schim-
batorilor de cale (ace sau-macazuri) cu o linie
diagonald in legiturd si ea la randul ei clt ca-
lea principald. Liniile cari sunt legate numai la
.un capit de diagonali se numesc linii moarte.
Lungimile acestor linii trebuesc si fie- indea-
junse, pentru a putea primi trenurile cele mai
lungi, fard ca sd angajeze acele cari permit ac-
cesul la alte linii; ultimul vagon al trenului si
treacd dincolo: de traversa  de polifie, un semn
care arata ca ‘de acolo- inainte o acostare
intre-vagoanele depe liniile cari pleacd dela
acelas ac nu mai este posibili. Traversele de
poliie. sunt vopsite cu alb, viruite,’ pentru a se
putea observa dela distante mai: mari. Nu se
exageleaza insé, lungimile liniilor, cici aceasta
duce la ingreuniarea manevrelor mirind durata
lor. Pentru siguranta circulatiei in statiile -mult
frequentate, toate semnalele — semafoare, dis-
curi de distanté — gi.acele, sunt centralizate
adicd miscate in .mod mecanic prin. parghii s
fire dintr'un loc anumit, cabma de centrahzare‘
de citre un- anumit agent in urma unei comande
precnse. P . '

- Statiile cer o cladlre prmcmala numlta cld-
dire de cdldtori- contindnd in m#sura necesari
instalatiile prlvntoare la senviciul.. calatonlor

Caldtorul trebue si-si ia un bilet 1 m baza ca-
Tuia si poatd cilitori; el trebue ‘si-si preded
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bagajele cand e nevoe. Odata aceste formali-
tifi indéplinite el asteaptd sosirea trenului. De
altd parte cidldtorul care soseste cu trenul tre-
bue sd poatd usor si repede sa iasa din statie.
Toate statiile - trebue sa facid- fata acestor tre-
buinti. : _

De alcl necesitatea creerei unui vestibul, care
si pund in legdturd exteriorul statiunei cu pe-
roanele de- plecare si sosire ale trenurilor. In
vestibul se elibereazad biletele la ghisee; se .pre-
dau sau se scot bagajecle; aici este activitatea
ced mai mare a cdldtoriler. La gérile mari pen--
tru- a feri ingrimidirilg de cilitori care sosesc
ori pleacd, se amenajeazd un vestibul care
conduce la peroanele de plecare, si o trecere
doschisi in legdturd cu peroanele de sosire,

Tot la giirile mari se . introduce .o, speciali-
zare pe clase a ghiseurilor de bilete.

Caldtorul poate astepta trenul- pe peron, sau
in caz de vreme urdtd in silile de asteptare.
In general sidlile de asteptare sunt despirtite
pe clase, puse la dispozitia cadlatorilor dupa bi-
Jetul ‘clasei respective. Aceste sili la girile de
oarécare importantd si mai ales la-acele de bi-
1u1cat1u11e unde caldtorii trebue si - astepte
mai mult timp, sunt in comunicatie cu bufetul
sau, restaurantul stafiunei. In clidirile de cdla-
tori pufin spatloase restaurantele si bufetele se
stabilesc "chiar'in silile de. asteptare. Atat si-
lile de ‘asteptare cat si restaurantele cind sunt
diferite "de primele, dau direct pe peron. Acesta
¢ destul de lung ca toate vagoanele de cilatori
ce compun gamltura unui tren sd aibd acces
direct la el, si suficient ridicat dela teren pen-
tru ca urcarea si coborarea din vagoane sd se
facd cu usurintd, :



10 74

Cladlrca cofifine un blrou spec1al pentlu se-
ful gdrii, altele pentru serviciul dc telegraf; mis-
care, bxlete Aceste birouri dau iu vestibul sau
pe peron, dupd cum privesc publicul sau tre-.
nurilc. In afard de birourile necesare functiona-
rii serviciului trenurilor, se previad servicii spe-

ciale: comisariat de politie, postd, asigurarea
bagajelor.

-In statiile de micd importantd, aceste insta-
latiuni sunt mult reduse.

Pe. masula ce importanta statiunei creste,
serviciul - cere' introducerea de noi. instalatiuni,
din cele amintite mai ’ndinte -si o speciallzarc
a. personalului. -

Serviciul de mdrfuri cere mstalatule necesare
pentru_ incarcarea, -descarcarea sl addpostired
mirfurilor. Magaziile | de mdciuri’ sunt | asezate
de- obicei- de aceias parte cu clddirea de cali-
tor], cdci altfel pentru.a ajunge 1a cle, trebue sd
se treacd -liniile- la acelas nivel — lucru greu
pentru statiile. unde . trenurile dese. si mane-
vréle continui, ar stdnjeni-si intdrzia mersul
serviciului — sau ar trebui si se. construiascd
treceri la nivele diferite de a liniei, superioare
sau inferioare dupd cum drumul trece pe dea—
supra sau pe sub linia ferata.

Pentruca incircarea- si desciircarea mirfuri-
lor s& se facd cu usurin{d nivelil magaziilor
este -acel ‘al platlormu vagoanelor. Aceste ma-
gazii sunt destinatc s adiposteascd coletele
si toate mdrfurile de oarecare valoare, pani,
sunt sau ridicate de destinatari sau eincidrcate
in,, vagoane. Potrivit acestor conditii “magaziile
sunt milrginite de o parte de citye linia ferati
iar de cealalti de iin drum de acces sau ‘stradi
Magaziile au porti de ambele parti, lucru carg
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permite {ransbordarea mdrfurilor usor din va-
goane in magazie si din magazie in carute sau
‘viceversa. Pentru ca si se poata descédrea de-
odatd ‘'mai multe vagoane sau cdrute, latformd
mdgaziei e ‘prelungitid de ambele pirtl prin ud
cheu. In afard de aceste magazii inchise se mai
Oésesc soproane destinate a adaposti mirfuri
iri‘cantitdti’ mari in special cereale. Ele sunt
deschise de toate pirtile si la nivelul sinelor.
Cheurile descopeute servesc pentru materlale
grele si in cantitdti -mari: lemnirie, ferane
brutd sair prelucratd. Pentri incircaréa’ sau
descdrcarea animalelor sauw a vehicujelor cu

1
Trym do accds ia riapaczie

cda. Seproa deic hiy

. J:.;. monsti

- A Canlys (Sabianit, L inll
s de

N . Saray.
. . - -

— Dervm la ga."a'

Sibema vaes girr a’o
e lrocers

roate -— masini agricole, trasuri, automobile,
care, -— aceste cheuri sunt complectate cn un
‘plan inclinat care le usuleaza accesul. De aceia
se .mai numeste si rampa.

Magaziile sunt. prevazute cu toa.te mstalatule
necesare .macarale pentru ridicarea. greutati-
lor mari, edrucioare pentru transportul colete-
101', bascule pentru cantarirea marfurilor.
~ Vagoancle incdrcate nu trebuesc si intreacd-
anumite. limite in greutate iar cele descoperite,
siviin dimensiuni. Greutatea vaqoanelor & con-
trolati cun un cantar, deasupra cdruia se aduc
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vagoanele incircate, iar vagoanele descopeute

incircaté cu pae, iAn sau.cherestéa se trec pe'
sub gabarit. Gabaritul este figura geometrica in
care irebue sd se poatd inscri locomotivele cele
mai mari si vagoanele cele mai incidrcate. El
indicd limita de incdrcare a vagoanelor desco-

perite ca sd -poatd trece .prin lucrarile de arti,

tunele, pasagii superioare sau poduri ‘acoperite.

(zabaritul.se construeste din lemn sau metal;

vagoanele incarcate trecand pe sub el trebue sé

-1 atmqa in nici un punct In caz contrar 1n-

seamnd cid incarcarea nu s’a ficut in mod co-

rect si prin urmare trebue schimbata.

Alimentarea maginilor cu apd in gdrile ‘de
irecere se facé prin coloane hldrauhce, asezate
.convenabil astfel ca operatia si se efectueze
imediat in timpul stationarii trenului, fdrd a
desprinde locomotiva. Se'aseaza 'cite o 'coleand
piantlu trenurile. cari vm din® o -dlrectlune sau
alta

Girile de trecere 1mporta11te pot necesita in-
stalatiuni complecte, insd cum e destul de rar
ca aceste gdri sd aibd dezvoltarea acelor cari
servesc ‘mai - multe directiuni, adici- a girilor
de bifurcatiune,. ocupindu-ne dé ele vom vorbi
si de celelalte instalatiuui, adica acele. cari pri-
vesc_intretinerea, tractiunea si reparatlumle. .

GARI DE BIFURCATIUNE Cele mai adese-
ori mai multe linii cari vin din directiuni deo-
sebite se reunesc in gari. Acestea sunt garile de
bifurcatiune.-

Ele sunt locul uuei mai mari nuscarl decat
ghrile de trecere si cer deci- mstalatlum ‘mai
complecte decit acestea. De: obiceiit aice for-
mandu-se unele trenuri, ‘¢ necesar 0. rezervi
de vagoane de clase; si un grup de linii pentru
gararea garniturilor trenurilor de persoane.
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- Trenurile de marfd’ cari prin importanta -si
numirul lor, ar stingheri servieiul -de .calitori,
au linii speciale in apropierea: parcului -de mar-
furi. Compunerile si descompunerle acestor. tre-
‘nuri, fie pentru a lasa yagoane, {ie pentru a le
lua, fle pentru a le grupa dupa diversele -destina-
tiuni, cer iardsi un numar de linii numite "de
manevra sau triaj. Liniile de -garaj iau o dez-
voltare mai mare ca la gdrile de trecere.

Edificii mari cu numeroase sidli de asteptare
spatioase, bufet, restaurant, sunt puse la dis-
pozitia cdlatorilor, stationarea publicului carc
asteaptd schimbarea trenurilor spre diferite di-
rectiuni fiind aici de mai-lungi duratd. Pentru
Zl inlatura trecerea peste linii, unde circuld me-

eu tremuri, se fac pasagii subterane cari con-
duc la dlferlte peroane, cuin'e bunaoara m gara
Ploesti. )

Serviciul de- mdrfuri .cer magazii si- $oproane
mai mari si cheuri maj Iungl In gérile in cari
trebue si se formeze sau si se descompuni un
numdr oarecare de trenurl introducerea ser-
viciului ‘de tractiune cu m;stalatule lui . specials
este necesard. O remizi cu o placa turnantad pen-
tru locomotive, impreun& cu un - depozit de-
lemne, cdrbuni si®pacurd, formeazi baza acelui
depou, care se dezvolti" dupa 1mportanta servi-
ciului si varjazd dela modesta remizi care adi-
postestz. una sau doud masini, pand la acele
uriagse remize semicirculare, putdnd sd pri-
measci zeci de locomotive.- T

In orice statiune uride un numéir oarecare de
locomotive . isi incep sau sfarsesc serviciul lor,
se stabileste o remizd. Aici o masini. poate fi
curdititi, vizitatd metodic si minutios = cerce-
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tate toate: otgaﬂele‘ei*) " Alici :se " fac" alimenta-
rile eu apa. pacurd, lemne sau cﬁlbum Curati-
rea’ sau vmtdrea se face prin .asa- numitele
gropi de cenusa, niste sanfuri sipate intre linii,

deasupra cdrora se agduce locomotiva ce tre-
bue curifiti. Alimentarea tenderclor cu api
se face cu ajutorul coloanelor hidraulice. Ope-
ratia se bazeazd pe principiul vasclor comuni-
cante: 3e ridicda- apa prin pompare Intr'un re-
-zervor —: castelul de apd — si prin conducte
se trimite. in coloanele hidraulice astfel ca o
pﬁtem— obtine la - iniltimea necesaria spre a.o
turnd in-masini. Sunt. $l .alte moduri de alimen-
tare a masinilor cu:apa.

Cirbunii se toarni depe mste estacade unde
sunt I‘ldlcatl in-vagonete, prin o instalatie me-
canici 'sau electricas

Sunt doud tipuri de remlze remize rectan-
gulare cu sinele paralele-'si remize rotunde sau
circulare, in centrul .carora se aild o placd tur-
nanta in legdturd cu liniile statiei si de unde ra-
_diazﬁ un numir oarecare de linii destinate ca
“sd. primeascd locomotivele.

Intoarcerea- masinilor, se face: sau e placa
turnanti, san’ cu ajutorul triunghiurilor ameri-
cane, obtinute reunind cele. doud ramuri ale
unei bifurcajiuni printr’o linie formand un tri-
unghiu curbiliniu. Un astfel de trlunghlu s'a for-
mat la Nicolina langd Iasi unind printr'o linie
lamurlle cari duc spre Vaslui® si Vasile Lupu.

"Pe cand mdirirea .continud a- dimensiunilor
masinilor aduce dupd sine inlocuirea . pldcilor
turnante devenite .insuficiente, triunghiurile pot

1) Ceteste : Ing. Ca'lettl, Locontot‘zw/ (Cunogtinte [folo-
sitoarc. Seria D. No. 7-9). -
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ramane folositoare pentru orice sporiri. Singn-
rul lor defect e ca ocupa suprafete intinse de
cari nu se dispune totdeauna.

Depourile mai importante sunt prevazute cu
un atelier pentru micile reparatiuni ale masgini-
lor cari fac parte din e] sau a celor in trecere.
Pentru repaosul mecaniciior si fechistilor se
amenajeaza dormitoare, analoage cu cele pen-
iru personalul de tren in géri.

UZ'wrea continud a tuturor 111std1at11101 vizute
pand aici reclami un serviciu special insirci-
pat cu intretinerea lor, serviciul de intrefinere.
Intretinerea constd in reparatiuni mici efectu-
ate in masura trebuintelor la tot ce priveste
calea, — sini, traverse balast,-— aparate spe:
ciale —=plici  turnante, semnale — Cladiri si
alimentari,

Pentru 1epa1atule 1mp01tantp ale’ ma_sml_lor
si vagoanelor, se stabilesc in -anumite statiuni
ateliere mari.-De obicei in aceste ateliere nu se
face constructiune propriu zisi. Tot materialul
nou necesar exploatarii, cat si elementele nece-
sare unei frequente - reinoiri ca: roti,” bandaje,
inimi, macazuri, sunt - furnisate de cele mai multe
ori numai.de unele ateliere sau de industria

privati.
In orasele mari se facc o separa_tle complecti
intre cele doud servicii mai importante — de

cdlitori si de mirfuri —- creindu-se unele gari
numai pentru caldtori si altele numai pentru
marfuri.



e
--:l‘j-e'nuri.

Orice  convoi compus din o masind si un nu-
mdr-oarecare de vagoane circuland in afard de
cuprinsul unei statiuni poartd numele de fren.
,.Dupa natura transporturilor, trenunle se 1m-
part in: ',

I. TRENURILE DE (,ALA"IORI sunt -acele
cari- transporta numai cildtori, bagajele lor si
colete postale. Compunerea lor depinde in
‘prima linie -de ccrintele traficului si de iuteala
de mers ‘ce’ trebue realizatd. Din acest ultim
punct-de ‘vedere trenurile de cédldtori cari cir-
culd pe liniile Roméaniei se impart in: trenuri
exprese si de lux, trenuu accelerate si trenuri
de persoaiie.

‘Trenurile de lux si exprese sunt trenuri de
interes international. Ele -leagd capitala tdrii cu

-capltalele celorlalte. state- Se poate ca trenul
intreg =4 fie direct — precum e la.noi Slmp]on-
Orlent-Expres din Bucuresti prin Triest la Pa-
ris si Orient-Expres care leagd Marea Neagri

~cu Marea-Nordului prin Bucuresti-Viena-Ams-
terdam, trenuri compuse numai din vagoane de
dormit, saloane si restaurapte, — sau numai
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anumite vagoane sd fie indrumate spre anumite
localitati, — vagoane- -clase directe pentru. ca-:
pitalele tdl‘llOI‘ vecine — Varsov1a, Praga, 'Bu-
dapesta. -

Aceste vagoane sunt duse de trenurile noas-
tre pana la frontiere de unde sunt luate de tre-
nurile térii respective cu care ne marginim.

Trenurile accelerate an aceias vitezia ca pre-
cedentele dar oprindu-s€ intr'un numdr mai
mare de statii, sdvarsesc acelas drum intr'o du-
ratd de timp mai mare sau cum se oblsnueste
a se zice cu o vitezd comerciald mai mica ca
trenurile exprese. Viteza comerciali a unui
tren sé obtine .impédrtind intervalul cuprins in-
tre punctul de plecare si punctul de sosire,
prin timpul teal ce-l pune acel tren pentru a-l
parcurge. Unele din aceste trenuri au vagoane
de toate 'clasele, jar altele numai- primele -2
clase. Se mai adaogid cédte un vagon de dormit
trenurilor de noapte sau vagon-restaurant celor
de zi. Acceleratele leagd capitala-cu centrele
importante, depdriate ale {arii, prelungindu-se
de multe ori pand la frontiere. De aceia am pu-
tea sa le numim trenuri de interes national. La
aceste trenuri se adaogd vagoane directe pen-
tru orasele -situate pe ramificatiuni. secundare,
in scopul de a evita cilitorilor nepldcerile unei
transborddri. Vagoanele directe se aseazd
atunci -in urma ftrenului si intr’o ordine astfel
ca deslipirea lor si se facd usor, fdrd a mane-
vra restul vagoanelor. Aceastd chestiune este
singura care impune asezarea vagoanelor in-
tr'o garniturd -de tren. Céind *oate vagoanele.
inerg pana la punctul final atunci ordinea lor
este arbitrard; dar trebue totdéauna si se aseze
intre tender si primul vagon de .caldtori, un

2
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vagon zis de- sigurantd, care si amorseze lo-
viturile pornite. .diri . oscmltnle masinei, sau_ cel
putin‘ un vagon in care-si nu se giseascd Ci-
latori: cele mai adeseori vagonul de bagaje sau.
de postd indeplineste acest rol.

Trenurile de persoane au o vitezi mai mici
ca a.celor de mai sus 51 se_opresc in toate sta-
tiile unei linii. Desi ele fac uneori distante mari,
totusi nu-sunt folosite de cilitori decat pe por-
tiuni restranse — dela un oras la altul, dela o
comuna la capitala de.judef sau chiar numai de
la un sat la celdlalt din apropiere. Sunt trenuri
de interes Timitat. Ele au toate clasele asezate
“dupi acelean 11orme, ca si la trenurile accelc—
rate. v ;

Tlenurlle de. cahtou pot” f1 franate in doua
-moditri; sau cu frana automatici cu aer com-
primat si aciiune ) repede sistemn Westmghouse .
sau cu frana de fhand. Prima’ tinde si se gene-
ralizeze si sa rimde singura frand a trenurilor
-de cdlatori. .Cu acest aparat autiuﬁea de fra-
‘nale se propagd cu o mare repeziciune pe toata
lungimea :trenului — in doud secunde numai,
dela.un capit la altul al unui tren de deoudzeci
de vagoane.. - _ ;

2: TRENURILE .DE MARPA se¢ impart In
‘trenuri directe, coleclive si ordinare, la caii se
mnai pot addoga si trenurile. de petxol

Primele deservesc :centrele 1m1301tante in-
dustriale si-comerciale. Ele sunt incarcate com-
plect dela punctele de. plecale si au de reguld
iuteli mari cu ¢priri reduse in .statiuni. Trenu-
rile - colective  sunt acelea in cari un anumit va--
gon sau un grup de vagoane, este destinat unei
anumite localitafi. In tot lungul parcursului
mirfurile pentru. acele localitati sunt incércate
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in vagoanele lor:respective. Aceste marfuri nu
. sunt dintfe acele-cari reclama- incarcarea -unui
-vagon complect; ele sunt incdrcate sub~forma
de ‘colete in timpu! opririlor trenului in statiuni.

Trenurile ordinare sunt acele cari fac servi-
ciul dela statie la statie, lnand. vagoanele cari
au_fost ncdrcate Thainte de- sosirea lor si la-
sand vagoanele cari vor fi descircate dupd
plecarea lor. ‘

In fine, la noi existd t1enuu speCIale de pétrol
cari transportd acest produs dela locul de ex-
tractie, citre centrele de consumatie-sau de ex-
port. Astfel avem trenuri de petiol dela Cam-
“pina si Plocsti pentru diferite localitati: Bucu-
resti, Tasi, Coustania, Cernéuti 'I‘imisoara Giur-
giy, Galatl

Limita numaruluj dg vagoane ale trenunlor
de marfa deninde de puterea masinii- intrébuin-
' tata, precum si’de‘ rezistenta  traseului, adlcﬁ
de inclindrile si curbele liniei.

" Trebiie dat o atentie deosebitd .la compune-
rea acestor trenuii. Ca norméd generali vagoa-
nele grele §i incircaie se pun inaintea celor
usoare 31 goalc aceasta-se poate realiza- mai
cu seami la ‘tfenurile de marii directe, cari
manevreazd putin si nu au multd manipulatie
i statiile intermediare. I.a compunerea trenu-
rilor cari lasd vagoane in statii, se are in ve-
dere s se grupeze vagoanele fie goale_ fie in-
circate destinate ateleaiasi statiuni, si si se
aranjeze ncepind dela capul trenului, in ordi-
nea in cari urmeazi sa fic' scoase din tren;
aceasta m scopul de a’reduce timpul de mane-
vrd la-minimum posibil. © chestiune impor-
tanta la..compunerea trenurilor de marfa, si ci-
reia trebue sa i se dea toatd atentia este -aceia
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a franelor. Fréanele: obisnuite acestor trenuri
sunt. cele de mand. Fiecare tren trebue si aiba_
un mimidr -suficient de frane, in putere de.a
frana tot trenul, impirtite tot una pe lungimea
lui. In special este una la urmi sau la unul din
ultimile .vagoane — care poarti numele de va-
gon de semmnal — ca precautie pentru cazul
cind s’ar intdmpla o rupturd;partea trenului
ramasa nu este astfel expusi sa fugi pe o panta
si sd se gﬁseascii astfel in totdeauna cel putin
un agent care si 0 protejeze prin semnale, con-
t1a trenurllor ce s’ar putea ivi in cale.

3. TRENURI MIXTE sunt acele trenuri cari
indeplinesc odati cu serviciul de cilitori si ser-
viciul de mdarfuri. Acestea sunt trenurile nor-
male ale liniilor cu trafic slab, unde atat tonajul
marfurilor cat si numarul céldtorilor nu ar per-
mite” o 'specializare’ ‘a  ‘trenurilor.” 'Sunt' foarte
neplicute pentru cilatori cari- sunt supusi la
opriri in statii cAteodata foarte lungi, din cauza
manevrelor ce necesitd serviciul de’ marfuri;
viteza lor este apreciabil redusd, totusi aduc
mari servicii permitdnd o exploatare economici.
In trenurile mixte, vagoanele de cilatori se pun
la urma trenului dupa vagoanele de marfa sau
in-a doua jumitate ‘a trenului, cu conditia ca
in urma lor. sa nu fie mai multe la numir ca
'/a din numdrul f{otal al vagoanelor de marfi.

La toate aceste trenuri locomotiva trebueste
asezatd in cap cu cosul inainte. Nu se permit
exceptiuni dela aceastd regula decét la trenu-
rile locale circuland pe linii scurte, atunci cand
nu existd pldci turnante: in acest caz locomo-
‘tiva ajungand .intr'o gard terminus nepreva-
zutd cu o placd invartitoare va trebui si re-
morcheéze ‘trenurile la intoarcere cu ‘tenderul
inainte.

~
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Ca principiu, trenurile trebuesc remorcate de
0 singurd locomotiva. Se admite dubla trac-
{iune nuwmai pe rampele mari ca cele dela Bar-
nova, Palota, Cuza-Vodi, sau pe timp nefavo-
rabil spre a inliaturd iIntarzierea prea mare a
unui treri de cdlatori. La asemenea trenuri se
poate aplica dubla trac{iune si pe timp favora-
bil,. atunci cadnd aglomeratia neprevazutd de
caldtori, ar reclama un adaos de vagoane peste
puterea unei masini.

Masina este condusi de un mecanic ajutat
de unul sau mai multi fochisti. Mecanicul potri-
veste viteza trenului dupi acea prevazuti in
Mersul trenurilor. .

In timpul mersului el este sub ascultarea se-
fului de tren, care are initiativa masurilor nece-
sare intr'o lmplejuraw neprevazutd, Seful de
{ren poate comnunici cu mecanicui prin ajutorul
unei franghii intinsd pe acoperisul vagoanelor,
peste intregul tren, pani la vagonul de semnal.
In statii mecanicul este sub ordinile sefului de
gard si nu poate face cea mai micd manevrad
fard incuviintarea lui. Un tren nu porneste din-
tr'o statie fard ordinul sefului de gara si meca-
nicul nu deschide regulatorul masinei decét
cand aude semnalul de plecare — sunetul de
Arompetd — dat de seful de tren. .

"Ca ori si ce alt agent de altfel, mecanicul
trebue sa observe cu atenjie semmnalele, confor-
mandu-se lor,.edci este cel dintdi rdspunzator
in caz de accidente. In afard de seful de tren
care este adeviratul conducitor al "trenului,
mai multl conductori complecteaza personalul
trenurilor de cdlatori, iar la trenurile cu fréne
de mani se mai adaogd un numir suficient de
franari. Intreg acest personal formeazid ceiace



22 : 88

se numeste o partidd de tren: Conducitorii isi
impart atributiunile: unul sau mai multi contro-
leazd biletele calatorilor; altul cu {inerea” do-
cumentelor trenului, corespondenia etc.

Orice partida de¢ {ren este inzestrati cu un
numdr  prescris de obiecte de semmnalizare si
ajutor precum felinare, discuri de semnal pein-
tru tampoane, fanioane, lantérne de mand,
fluere_de semnalizare, capse poc.mtoare 0 cutle
cu medicamente, eic.

Trenurile cari circuld in fiecare zi sau in. zile
anumite dupd unt mers hetardi si cunoscut prin
publicafii, poarta numele de trenuri regulate
Cele cdri nu circuld decat dupd nevoile servi-
ciului dar al ciror mers determinat d¢ ral
’nainte este cunosciit * personalului se’ numesc
trenuri racultative sau de necesitate. ,

Trenurile  speciale 'nu'’'sulit previazute' in ta-
bloul de mers. Din aceastd categorie fac parte
trenurile de placere, trenurile militare, regale
sau ministeriale. Ele sunt-anuntate pe cit e po-
sibil din ’nainte, reguland mersul lor pllr‘tr un
itinerariu scris.

Trenurile suplimentare sau despaxtlte sunt
acelea cari dubleaza tlenullle regulate cand
imbulzeala cilidtorilor e piea mare. Ele urmeazi
acelas ‘mers, purtind si acelag nundr, ca’ tre-
nurile ce. dubleazd, deosebmdu -se’ prin denumi-
rea de pariea intdia si partea doua, si urman-
du-se uaul- dupa altul 1a un interval de  timp
prescris sau la distanta reglementard. Ele nu
pot. fi de ‘At trenuri de ualatorl (lucelcmte sau
‘de ‘persoate). |

‘Trenurile de lucru sau u,gle ‘sunt ‘acele carl
servesc la lucrdrile - de- Intréfinere a cHii; ele
transportd sine, balast, traverse, necesarée la
executarea acestor lucriri. '
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In afard de aceste trenuri mdi pot fi citatz.
.cursele de personal, trenurile de ajutor, carf
circuld in cazuri urgente chiar fiard un mers
special si cursele cu plugul pentru desfundauea
liniilor inzapezite.

Fiecarc tren are un numair de ordme: tre-
nurile cari circuld in dilu.tia dela Bucuresti un
‘numir nepareche, iar cele in directia spre Bu-
curesn numere pdrechi, perechile de trenuri
dus si intors fiind astfel insemnnate prin doud
numere consecutive. 'Numerile mai- mici sunt
rezervate trenurilor de cilitori, iar ccle mai
mari trenurilor-de marfa. Pentri a avea 0
norma de conducere la stabilirea la ‘Incrucisdri
si treceri Tnainte, s’a introdus un raport de sub—
ordonare din care reesd rangul trenurilor. Tré-
nurlle de rangul cel mai inalt, rangul I &i II
sunt_ trenurile regale dupd care urmeazi ran-
gurile inferioare in ordi nea jufelii si. 1mp0rtan—
tei trenului. - - PR )

~ i L.
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, € lrculatxa trenurilor,

Pe p01t1umle de linii cu cale sxmpla unde tre-
-nurile circuld in ambele-sensuri pe aceiasi linie;-
trebuesc luate toate misurile pentru a se inld-
tura cazul intilnirii a doud trenuri, venind din
directii contrare; catastrofi care 'din nenorocire
n'a rdmas o pura fantezie, c¢i a aruncat uneori
vilul de doliu peste multe inimi 'indurerate.
Nici un tren nu poate plecd sau trece printr'o
statie pand cdnd nu s'a cerut telegrafic cale li-
berd statiei urmatoare de indrumare ' si pana
nu s’a primit raspuusul afirmaliv al acesteia.
Incrucisirile trenurilor -facandu-se in statiunile
indicate in -,,Mersul general al trenurilor®, in-
tArzierea unui singur tren ar produce o incurci-
turd in mersul tuturor trenurilor. De aceia se
jau masuri ca si se poata mOdlflCEl incrucisarile

venurilor dupd necesitate. Astfel in cazul intar-
zierei nnuia din trenuri, statia hotdrata de in-
crucisare poate permite plecarea. mai -departe
a celuilalt in mod regulat, duva ce s’a intere-
sat de situatia exacti-a trenului intirziat si
dupa ce s’a asigurat cd acest tren nu a plecat
din “statia urmédtoare si cd va fi retinut acolo
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pind la sosirea tredului cu care trébue si in-
cruciseze. Atunci trenul plecat regulat poate
inaintd in toatd siguranfa pand la statia vecina.
"Aceastd statie lucreaza fatd de gara urmdtoare
‘ca si-prima fatd de ea asa cd incrucisarea pro--
"babild este mutata treptat din statiune in sta-
tiune pani la aceia in care cele doud trenuri se
intélnesc, scutind astfel unul din tr enuri sd su-
fere intdrzierea celuilalt. ]

S’a binuit sistemului acestuia al cererei caii
libere cd nu preziutd o sigurantd absolutd. Re-
petarea acelorasi circuldri, la aceleasi ore, sub
aceleasi forme, produce o monotonie care in-
depdrteaza cu timpul atenfia personalului in-
sdrcihat cu primirea lor, inregistrandu-le mai
mult intr'un ‘mod mecanic. Multe accidente se
datoresc in adevdr acestei cauze uaitd cu dis-
‘tractia sau oboseala prea mare a unor functio-
nari. De aceia eclucatia cestui personal trebue
sa -aiba ia vedere, in prima linie dezvoltarea
atentiei, iar- durata/ serviciului. sd fie astfel re-
glementatd, ca oboseala si nu se produca.
Aceste precautiuni, complectate cu. instalatiu-
nile de semnale fixe si clopote electrice, fac ca
sigurania circulatiei sa fie astdzi neindoelnici
si accidentele provenite din cauza ardtatd mai
sus, sd se intAmple din-ce in ce mai rar si chiar
sa dispard .cu totul.

Semnalele fixe sunt acelea care apirid sta-
tiile, perniitdnd sau oprind, intrarea sau iesirea
trenurilor. Ele cuprind semafoarele si discurile.
Semafoarele servesc pentru acoperirea- statiilor
bifurcatiunilor si incrucisidrilor de cale. Ele
¢onstau dintr'un catarg care are la parfea supe-
_rioard un brat mobil. In pozitie normald, adici
cu bratul orizontal, semaforul arati oprire, iar
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cu-bratul ridicat trecere libers. Dlscul se ageazi
inaintea_ semafoarelor servind ‘¢a: semnal de
avertisment. Planul discului. per pendlcular pe.
directia liniei aratd oprire iar paralel cu ea cale
.libera; In tlmpul nopiei; pozilia.acestor seninale
se -poate cunoaste dupd luminile colorate, .pro-
cctate de felinarele cu cari sunt inzestrate.

Lumulg verde spre tren Inseamna trecere li--
bera, iar cea rosie oprire,- atit la discuri cat si
la” semafoare.

Pozitia normala a sem.1ale101 este pe. oprne
si sunt schimbate pe. llbel numai dupa ce agen-
{ii.-insdrcinati cu manuirea lor, au fost instiin-
tati'de hbe;a trecere a unui tren. Aceste semnale
in unele statiuni si in toate cele 1mportante,
sunt centlahzate adica manevrarea lor~ca si
a tuturor aparatdm destinate si orienteze mis-
“carile -trenurilor, -sunt-concentrate -in- statie in-
tr'un- acelas loc, diferite dispozitive permitind
sd se controleze oricand pozitia lor.- Dintre
aceste dispozitive, unul electric din cele mai in-
genioase, este acela care reproduce in miniaturd,
pe un cadlan din biroul de miscare, semnalul si
pozitiunea lui. In staliile necentralizate, manipu-
‘larea semmnaleldr se face cu indna. Intloducera
.clopotelor electrice a fost-o fcricitﬁ idee contri-
buind .]a mdrirca sigurantei in circulafia trenu-
rilor si implinind o lipsd adesea simtitd. Gru-
“pgle de: lovituri de. -clopot. formeazi un intreg
‘limbagiu —care - transmise statiilor - si cantoa-
‘nelot situate intre ele}-le Instiinteazd: -de. ve-
‘nirea unui tren dintr'o directie sau alta, de anu-.
larea unui- tren ce fusese ‘anuntat, de Vagoane“
.fufrlte, de cererea unei loconietive de ajutor. In-
‘fine’ §e--poate "semmnala “dela’ cantoane, numai
-prin. simpla- apdsare, a- manipulatorului soneriei,
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cazul cand un 11e11 S ‘a 1upt pe linie sau, tlans-
mite stlmtul de ,.opriti toatc- trenurile” cand
dpele mari, 111zapezlr11(, -sau alte accidente, fac
circulatia unpo»lblla La amiazi cu ajutorul clo-
potelor electrice se. transmite ora pe tot pdr-
cursyl si in toate punutule retelei ferate; pentru
regularea tuturor ceasornicelor gar1101 si agen-
tilor de  .cale.

Pc liniile latérale, cu- trafic qlab circulatia 1 in
naveta oferd mnlocul cel mai SJmplu si mai si-
gur de eXploatare. Cit acest sistem nu existd
pe linia ce uneste doud localitati decAt un sin-
gur’tren, care o parcurge alternativ i .ambele
sensuri, fiind .astfel exclusd posibilitatea intal-
nirii a doud trenuri de sensuri contrare si deci,
accidentele provenite in asemenea imprejuriri.

Pe liniile .cu, cale ;dubli circulatia trenurilor
facindu-se pe o aceids linie, numai intr'un sin-
gur sens, Tncnucisﬁrile se pot efectna oriunde
in linie curentd, asa ca singura nrecaufie ce tre-
bue luata este de a pastra o.dlstantale conve-
nabild fntre treuurile cari urineazi aceias direc-
tie, penfru ca si nu sc postd ajurige, Aceastd
dlstantare se poate realizd’ in doud moduri sau
in timp sau in spatiu. Distantarea trenurilor in
timp, introdusid incd dela inceputurile cdilor fe-
rate, constd in a nu ldsd sid treacd printr'un
punct oarecare al liniei un tren, pind cind nu
s'a scurs un anrumit timp -dela trecerea trenu-
Jui precedent. Astfel nici un tren sau locomotiva
nu poate parasi o statiune. In urma altui tren,
decat dupa ce au trecut 15 minute dela pleca-
rea sau trecerea acestuia. Acest timp se poate
reduce la 10 minute dacd primul tren plecat
are o vitezi superioard celui care 'T urmeazi,
Acest sistem de protejare a trenurilor in timp,



o8 . 92

se sprijind numai pe atentia - aoentilor insarci-
natl sid-1 aplice, fapt care poate da loc la: multe
si mari neghgeate Apoi debitul liniei este sim-"
tltor micsorat prin faptul ¢i intre trecerile con-
seculive ale trenurilor trebue si se pastreze
un anumit interval de timp. Aceste inconve-
niente au idcut $a se inlocuiascd acest sistem,
cu sistemul de proteguire al trenurilor prin dis-
tanfd. realizat prin asa numitul blok-sistem.
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Aceastd metodd constd in a Tmpérti linia in-
tr'un mundr oarecare de sectiuni sau blocuri
de lungimi convenabile, nepermitand intrarea
intr’o -sectiune decit a unui singur stren, urma-
tornl fiind ldsat si patrunda in ea numai
cand p1ecedentu1 a parisit’o. -Punctele de im-
partire- in secfiuni sunt msemnate prm sema-
foare‘cari sunt legate solidar, asa cd in mo-
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mentul cdnd unul este pus pe oprile de exem-
plu ca sid acopere un tren intrat in sectiune, cel
imediat anterior plmtr un dispozitiv electric se
deschide automat permitadnd intrarea trenului
urmitor in sectiunea devenild liberd, inchizan-
du-se insd dupa pdtrunderea lui. Fiecare sema-
for estc manevrat de cite un agent. Acest sis-
‘tem numit blok-sistemn absolut, care da o sigu-
rantd complectd, prezintd totusi oarecari nea-
junsuri. Astfel un tren prezentindu-se in- fata
umi semafor inchis, trebue si astepte pand
cand sectiunmea va fi eliberatd de trenul prece-
dent. Dar, daci se intdmpld cd acesta sd fi su-
ferit un accident ? Sau, dac# dpalatele de bloc
sunt deranjate.? Trenul care asteptda si intre in
sectiune, intrarea fiindu-i formal interzisa, .va
trebui sii intarzie, s piardd legﬁturile o ade-
varatd pelturbale in 1ne15u1 lui $1 a t1enuulor
urmétoare. ey K

De aceia s'a p10pu< sd se mlocu1asca snste-
mul acesta prin asa nuriitul blok-sistem permi-
siv. Aici-semaforul inchis nu mai arati oprire
absolutd, ci numai atentie, - permitindu-se in-
trareg intr'o secfune inainte de a fi parasitd
de trenul.precedent. Mecanicul insd, trebue sa
inainteze cu toatd bagarea m seamid si si fie
in orice clipa- gata sd opreascd; trenul isi reia
mersul normal ciand ajungand la. capitul sec-
tiunei. \asestp pe cea; urmatoare liberd. Acest
sistem are si el mulie 11ea1unsu11 Unul din cele
mai grave este acela cd deprinde pe mecanici de
a nu mai da atentia cuvenitd semnalelor. De
aceia s’a ajuns la un al treilea sistem, blocul
absolut conditional, in care s’a cautat sa se,
reuneascd avantajele ambelor sisteme .descriss
mai sus. In acest sistem, trenurile trebue sd se
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.
opreascd in fala unci sectiuni blocate dar, pot
si inainteze dupd asteptarea unui anumit timp,
fird ca secfiunea si fie liberd, in urma unui or-
din scris, pe care_ niecanicul il primeste dela
agentnl care manevreazi semaforul, si care
face raspunzilor atat pe cel care-1 da cat si pe

ccl care-] primeste. _
GRAFICUL DE TRENURI Pe o linie oare-
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care, ptoblema cir culanex trenurilor cu iufeli
atat de diferite. nrezintd o difcultate destul de
serioasd, cici trebuesc stabilite cu toatd exac-
titatea pozitiile relative ale trenurilor in fiecare
moment, punctele de oprire, statiile unde un
.iren de ‘rang superior trece inaiftea: altuia cir-
euland #n- acelas sens. sau incrucisdrile: trenu-
rilor’ cari- cucula in Seasuri. contrare..
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Problema cu atit miai grea cu -cAt numérul
tremurilor creste, ar deveni nerezolvabild pe li-
niile principale cu trafic intens, daca nu's’ar in-
trebuin{d metoda grafici. Jablourile grafice pe
langa ci rezolva in mod practic problema, au
avantajul ca ochiul le poate imbritisa, urmari
si cerceta dintr'odatd, dandu-ne seamai imediat
de mersul fenomenului ce veprezinti.

Tablourile reprezentdnd mersul trenurilor se
numesc grafice de trenuri. Ele se intocmesc
astiel: Pe o foae de hartie se trag doui axe
dreptunghjulare: cea orizontald se imparte in
24 parti egale reprezentind orele zilei, fiecare
dir: acestca la randul ei in 6 parti cgale si se
luc linii verticale prin tficcare din aceste divi-
A u, se obtine astiel ziua Impartitd in frac-
tiuni de cite 10 minute. Pe axa verticali se iau
consecutiv lungimi proportionale cu distantele
dintre stafii, liniiie orizontale mprezent"md
acele statiuni.

Dacd un tren pornind la ora 2 din statla A
parcurge distanta de 10 km. pand la statia B
cu o vitezd de 60 km. pe ord, va ajunge in sta-
tia B dupa 10 minute, adicd la 2 si 10 minute.
Dupd o oprire de 10 minute in B porneste spre
[) situatd Ja 20 km. de B, parcurs pe care tre-
nul mergand cu aceias vitezd 1l realizeazd in
20 minute.

Reprezentam mersul, trenului prin o linie
oblicd, plecind depe linia A dela diviziunea 2
si oprindu-se pe linia B la diviziunea verticald
urmdtoare. Ldsand pe aceastd linie o diviziune
care reprezintd cele 10 minute de oprire in sta-
tia B ducem o alti linie oblich, ca mai sus, care
atinge linia orizontalda D la diviziunea marcata
2 ore si 40 nunute. Aceastd linie care ne repre-
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zintd mersul-trenulul pe distanta BD ne. arati
si ora cidnd trenul a trecut prin statia C, unde
nu are oprire. Liniile acestea oblice intr'un
.sens sau intr’altul cu inclindri diferite in acelas
.sens indica pe graficul de trenuri sensurile in-
sdsi ale trenurilor przcum sgi vitezelor lor. Cu
cat vitezele trenurilor sunt mai mari oblicele
ce reprezinti mersul lor sunt mai apropiate de
verticald. Aceastd dispozitie permité de a fixa
cun usurinta punctele de incrucisare ale trenuri-~
lor: Astfel trenul No® 3 se incruciseaza in B cu
trenitl 8 si in C trece inaintéa trenului 7 care
.se incruciseazd cu trenul 8 in linie curenta, lu-
cru posibii, portiunea dintre B si C fiind cu cale
‘dubld. Intercalarea de noi trenuri, stabilind iti-
nerarul lor, pe- gralicile’ existente, devine .o pro-
blemd simpla, a cirei rezolvare se face cu usu-
rintd. Nundrul fiecdrui tren se inscrie pe gra-
fice, in lungul linitlor ce reprezinta mersul lui
si pentru a face citirea si mai usoara se obisnu-
este si se tragd liniile cu culori diferite, dupéd
diversele categorii de trenuri,. Mai mult, se com-
plecteazd acest grafic cu alte date necesare si
utile ‘precum: "pofilul longitudinal al c&ii, dis-
tantéle intre stafiuni simple si cumulate. Dar
traseul reprezentat astfel prin grafic nu este de
cat un.traseu. teoretic; pentru a avea timpul
real necesar unui trenh ca si-ajungd dela o gara
"la alta, trebue sa adiugidm incd timpul cerut
la pornire pentru ca.trenul si ajungd la viteza
_presupusi uniformd in-. grafice, sau timpul ne-
‘ceasr ca sd-si micsoreze viteza in-caz de oprire.

- - Nl DA - -
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