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AUTOMOBILUL

Istoric.

. Origina cuvantului automobil este greceasci,
+Autos”, adici el insusi si latineasci ,,mobile”
— adici miscitor — decx ceva care se migcit
prin . sine, singur.

Vechiculul cdruia i s'a dat acest nume este -
intr'adevdr inventia cea mai bine cuvantats,
pentruci a transformat radical conditiile- de
existenti ale omenirei.

Putinta, de-a ne transporta dintr'un loc in
‘altul cu o juteald ca si a.trenurilor, ne mai-
reste sfera noastrd de activitate.

Intr'adevdir, nu se mai poate compara activi-
tatea oamenilor de azi, cu aceia a strimosilor
nostri, cari ficeau dela Iasi la Suceava doud
siptimani cu postalionul,

Automobilul apropie orasele intre ele dato-
ritd- iufelei; economiseste timpul, prelungmd
prin aceasta existenta omenirei,

Azi in tirile civilizate, automobilul a inlo-
cuit complet tractiunea animald, atat in ceeace
priveste trisurile de pasageri, cit si transpor-
turile de mirfuri grele.
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In America, tara prin excelenti a civilizatiei
si activitdtii, proportia- automobilelor este de
unu la sapte locuitori,” iar produsul fabricei
Ford, intrece doud milicane de automobile pe an.

Pe cat timp in toate tirile civilizate automo-
bilul a incetat de-a fi considerat ca un obiect
de lux, ci drept unul' dintre factorii- importanti
ai existentei si intensificirii muncii, la noi in
Romadnia "automobilul conteazi ca un obiect de
lux. si legislafia noastrd impiedicd prin taxa
exagerate rdspdndirea sa cdt mai mare.

Riasboiul mondial a probat cu prisosintd im-
portanta serviciilor aduse de automobile, din
toate . punctele de” vedere: aprovizionare, tran-
sporturi de trupe si arme, informatii, ambu-
lante,. tancuri, etc.

. Pentru a.nu cita decat cateva exemple de
pe frontul francez, iats transporturile efectuate
cu automobile in cursul unei luni:

Sept. 1914 — 270.000 tone materjal si 200.000 oameni.

» 1916— 331000 ,. , . 460000 .
. 1916 — 747000 , , . 86.000
. 1918—1.040000 . .  , 950.000

Aceastd inventie atit de desivargiti si ris-
panditd azi, este produsul a nenuméirate incer-
cdri ce-au .durat timp de 160 de ani, Spatiul
restrans al  acestei brosurl nu ne ingddue si
desfa$uram evolutia ' si sd analizdm fiecare tip
de trisuri in parte.

Ne vom mul{umi si amintim ci prima tri-
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rd
surd automobild miscatd de un motor cu. aburi

a fost experimentats de francezul Nicolas Joseph
Cuynot, ofiter de artilerie, in fata ducelui de
Choiseuil in anul 1765, De atunci incoace - timp
. de 130 de ani atat in Anglia cat si in Frants
se construesc diferite tlpurl de trdsuri automo-
bile — toate cu motoare.cu aburi — iar ci-
tre sfarsit cu gaz de iluminat (motorul Lenoir).

Abia in 1895 uzinele germane Benz si Dan-
nler, aplici la trdsurile automobile motorul cu
explozie, functiondnd- dupd ciclul in 4 timpi,
inventat de Beau de Rochas in anul 1862.

Dela aceastd dati importanti care marcheazi
punctul culminant al inventiei 'insisi, industria
automobild nu a incetat de-a se perfectiona,
atat din punctul de vedere ‘technic si practic,
cat si estetic: .

Recordul recent de 320 kilometri- pe ord, ob-
tinut de maiorul englez Segrave cu un autoc-
mobil -de curse, cit si elegantele limuzine, vor-
besc indeajuns de ravna si-rodnicia muncei ‘de-
puse in aceastd 'diréctie; in ultimul timp.

Descrnerea si functlonarea automobululu:.

~

Din ce organe se compune un aitfomobil, §i--
-cum functioneazd: ..

Partile pr1n01pale dm care se compune - un
automobil sunt: : :
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1. Saslul pe care sunt asezate organele prm-
mpale ale trisurei automobile ;

2. 'Motorul care produce rms;carea trisurei;

3. Organele de transmisie, cari transmit ro-
tilor miscarea motorului;.

4, Organele de directie;
- 5. Organele de frénare; -

6. Organele de suspensie;

7. Caroseria.

A .
£ %

1. Sasiul este scheletul maginei pe care se

aseaza motorul, organele ‘de transmisie, direc-
tie si frinare, arcurile, rotile 'si caroseria,
. Pentru-ca el.s‘a‘,‘r'eziste_ cat mai bine greuti-
{ii pe care o suportd si tremurdturilor in tlmpul'
mersului, sasiul .se construeste din otel -spe-
cial (ofel cu nichel 20%).

2, Motorul asezat pe partea dinainte a sa-
siului -este organul care produce miscarea au-
tomobilului. In general un motor este magina
care transformi o energie oarecare in lucru
mecanic,

Daci energia se prezmté sub formi de elec-
trmtate, motorul ‘se numeste electric; dacd
energia este aerul sau.apa, motorul poarti nu-
mele de motor pneumatic sau motor hidraulic,
ete. .

« In fine daca energia transformati in Tucru
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mecanic este cdldura, motorul se numegte ter-
mic,

Din categoria motoarelor termice, face parte
motorul cu ardere lentd, Diesel §i cel tonant

Bu Eer‘-

Fig. 1. Schema unui ‘motor.

- Explicafie : P.=Piston. .B .==Bieli. M.=Maniveld. Ca.=
Cama. Sa.==Supapi de admisie. Se.=Supapd de evacuare
CE=Cameri de explozie. OA. On? ciu de admisie,
OFE.=Orficiu de evacuare. P.M.S=Punct mort superior:
P.M.I. =Punct mort inferior. Cu.=cursd. A.=alesaj.

sau cu explozw, mtrebum’;at la automobile.
Motorul cu explozie transformi energia . ca-
lorici a benzinei aprinse in lucru mecanic.
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- El se compune {vezi fig. 1) dintr'un cilin-
dru in interiorul ciruia se poate introduce si
aprinde un amestec explosiv (aer-benzind). Ci-
lindli'ul este prevdzut cu un piston mobil care
capiti o miscare rectilinie atunci cénd prin
aprindere, amestecul explosiv isi mirzste vo-
lumi1], La partea superioari a cilindrului se
gisesc doud orificii, unul pe unde intri ames-
tecul.explosiv si altul pe unde gazele arse sunt
date. afard. Aceste doud orificii pot fi deschise
sau inchise dupd vointd, cu ajutorul uncr cbtu-
ratoare comandate de motor, care poarti nu-
mele de supape (supape de admisie, pe unde
intrd amestecul « explosiv .si supape de eva-
cuare pe unde sunt eliminate gazele arse).

Un dispozitiv de aprindere (bujie), permite
aprinderea 'amestecului (aer-benzind) in  cilin-
dru, In fine migcarea de du-te vino a pistonu-
iui este transformati.in miscare de rotatie, cu
ajutorul bielei si a manivelei.

Ciclul cu patru timpi sau ciclul lui Beau
de Rochas

Prin ciclu se intelege ansamblu transformi-
rilor periodice de volum, de temperaturd si de
presiune pe care le suferd amestecul explosiv
pentru a produce lucru,

Ciclul in patru timpi este ciclul dupd care .
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functioneazd motoarele cu explozie. El a ‘fost
inventat de Beau de Rochas in anul 1862 §\1 a
fost pus in practici pentru prima oard in Ger-
mania de citre Otto. ' A i

Se numeste ciclu in patru timpi, p,entr'flcé
cuprinde patru faze distincte, o

Timpul 1. Aspirafia, are ca scop umplorea
cilindrului cu amestec explosiv.. In acest fimp
pistonul scoboara 'si supapa de admiSie se des-
chide.

Axul motorului face o jumitate de rotatxe
(Vezi figura 2).

Timpul 2. Compresia. Ca in orice compresie
se produce cildurd, si ‘deci temperatura amess-
tecului explosiv creste. Aceastd crestere ajunge
pani in apropiere de punctul de aprindere. In
acest timp pistonul se ridici in sus si supa-
pele sunt inchise. Axul motorului mai face )
jumitate de rotatie.

Timpul 3.. Explozia-detenta. Explozia du-
reazi a mia parte din secundi §i din cauza éx-
pansiunei gazelor presiunea creste cam pana la
25 kgr. pe cm?, -

Pistonul este impins cu putere spre partea
infericari a cilindrului. .

Acesta este timpul creator al miscirii si de
aceia i se mai spune si timp motor. Axul mo-
tor se mai invarteste o jumditate de rotatie.

Timpul 4. Evacuarea. Are  ca scop elimina-
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rea gazelor arse. Pistonul se ridici, supapa de
evacuare se deschide gi gazele ies afari, Axul
se invirteste incd o jumitate de rotatie.

Se vede, prin urmare (fig. 2), ci cei patru
timpi ai ciclului' au avut loc in vreme ce axul
motorului sa invartit de ‘doud ori si cid dintre

Fig. 2. Cele patru faze ale ciclului celor 1 timpi (Beau
- de Rochas.

1, — Asplratla — 2. — Compresia. — 3. Explozia —
Detenta. — 4. Evacuarea. -
toti timpii, singurul care creazi miscarea este
timpul 3 sau timpul motor.

Aparatul care prepard amestecul de aer si
vapori de benzind (amestecul explosw) poarta
numele’ de carburator, -

Carburatorul a trecut prin multe faze ca sd
ajungi la forma de astizi, datoritd rolului ex-
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) de delicat pe care trebue si-1 joace la

functionarea motorului.

- Nu amintim decat faptul ci un carburator
trebue si prepare un amestec ‘de aer si_de
benzini in proporfia de /2, adici pentru, un
gram de benzini 20 de grame de aer, oricare
ar fi viteza de rotatie a motorultu presiunea
atmosferici sau temperatura.

Experienta a dovedit ci un gram de benzinid
nu arde perfect decat daci are la indeméinid 20
de grame de aer. O desechilibrare a acestei pro-
portii; face ca motorul si nu desvolte toatd
puterea sa, sau si se aprindd, punind in pri-
mejdie materialul si viata cilitorilor.

In general un carburator se compune dintr'un
vas unde soseste benzina, numit vasul cu ni-
vel constant, doud. sau trei tuburi (jicloare) care
pulverizeazi benzina i o cameri unde se for-
meazi amestecul de vapori de benzini ki aer,
in propoﬁtxa de Y=, (Vezi fig. 3).

Vasul cu nivel constant, :printr'un dispozi-
tiv_special, pistreazi acelas nivel, independent
de cantitatea de benzini care se consumi.’

Cand benzina soseste din rezervor, §i se ri-
dicé plutitorul P, odatd cu el se ridici 'si con-
‘tra greutitile G care prin intermediul bratelor
B, apasd cuiul C. care mchlde -orificiul O pe
unde. pitrunde benzina. Daci motorul functio-
neazg, benzina se consumi’ si atunci nivelul din
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cuvetd scade. Plutitorul P se m

contra greutitile G si prin intermediul bratelor
B, cuiul C se ridicid in sus, lisand benzina din
rezervor si intre. In modul acesta ‘nivelul ri-
méne aproximativ acelas, oricare ar fi con-

"Fig. 3. Schema unui carburator

P.=Plutitor. — C.=Cui. '— G.=Bascular. — O.=Orifi-
ciu de intrare a benzinei. — R.=Jiclor de ralanti. — /.P =
Jiclor principal. — D.=Difuzor. — F.=Fluturas. — CC.--
Camera de preparatie a amestecului explosiv.

sumul motorului. Jicloarele sunt niste tuburi in
legsturd cu vasul cu nivel constant, care la
capdt au un orificiu foarte mic si la aceiasi in-
niltime cu benzina din vas.

Prin orificiile “jicloarelor, care comunici cu
asa numita camerd de preparatie a amestecu-
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Iui explosiv,- ta$ne$te benzina, atunci cénd in
vecindtate se produce o- depresxune. '

" Prin scoborareaa pistonului in timpul 1“(ad-,
misie) aerul din afari este absbrbit cu putere,
trecand prin camera de prepararo a” ameste-
cului, _

In vecinitatea jicloarelor din cauza ‘gatuitu-
rei D, aerul isi mireste iuteala provocind o
scu.rge;re ‘puternicd a benzinei, care tagnind suk-
formd de pulbere find, se amesteci cu aerul
care trece, intrand in cilindru. Cantitatea de aer
care trece prin. tubul. E. poate {i regulati cu
ajutorul unei supape F, care poarti numele de
fluturas.

Fluturasul este "deci organul care prin de-
plasarea’ lui face si varieze 1uteala de rotatxe
a motorului. El este in legituri prin interme-
diul unei tije, cu o-pedali- sau o manet¥ fixati
pe volanul de directie al automobilului, nu-
mitd accelerator. .

Amestecyl explosiv astfel preparat patrunde
prin supapa de admisie in cilindru; in hmpul
al doilea (compresia) este comprimat. 'si apoi
aprins’ de o scéntee produsa de .un aparat spe-

cial care poartd numele de magnetou.
Magnetoul (fig. 4), poate fi comparat cu o

bobind de inductie, care stim cd este un apa-

rat ce produce- curenti electrici de mare voltaj..
El se compune din urmétoarele’ crgane prir-
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cipale unul sau idoi magnefi permanenti, in
formid de potcoavd (1), in interiorul cirora se
inivarteste induityl [(#) compus dintr'un miez
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de fer moale peste care este infdsurat un fir
(firul primar) lung de 300 de metri (a), iar
peste el un al doilea -fir (firul secundar) lung
de 5—6000 de metri (b). Prin invartirea aces-
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tui induit in campul magnetic al magnetoului,
se produc variatii de flux, care creazi in pri-
mul circuit un curent de inductie.

Prin intreruperea curentului de inductie ast-
fel format, ia nastere in circuitul secundar un
curent de mare voltaj (circa 10.000 de volti).

Intreruperea se face cu ajutorul ruptorului
(3). Curentul de mare voltaj soseste la orga-
nul numit distribuitor (4) care prin intermediul
unor fire de alami imbricate in cauciuc (5)
(fire) distribue curentul electric la organele de
aprindere insurupate in cilindri — numite bu-
jii. In momentul cidnd amestecul explosiv. este
comprimat,  curentul - electric  fabricat de mag-
neton, trece prin electrodul central al bujiei,
i fiindci intre acest electrod §i acel de masad
existd un mic spatiu (1 mm.) circuitul se in-
chide printr'o scantee, -destul de caldd ca sd
poatd aprinde acest amestec.

-Ungerea motorului. Pentru buna functionare
a motorului, ‘dat fiind ci sunt multe piese care
se freaci intre ele sau aluneci unele pe altele,
cu ajutorul unei pompe se trimete o cantitate
de ulei care prin presiune patrunde pand in
cele mai mici spafii. ’

Uleiul astfel rispandit, prezervd motorul de
uzurd, dar mai ales de gripare, adicid lipirea
pieselor din cauza temperaturei prea ridicate
care ar lua nastere prin frecare.
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Temperatura in timpul exploziei fiind de
aproximativ 1500°—2000°, zr insemna ca pie-
sele care iau contact cu acest mediu si se strice
iar uleiul-si se aprindd. Toate aceste incove-
niente dispar prin rdcirea pieselor cu ajutorul
unui curent de api sau de aer.

Apa dintr'un vas cu o capacitate de circa
20—30 de litri, numit radiator, este trimeasi cu
o vitezd de 1 m. pe secundi, cu ajutorul unei
pompe, prin tuburi special amenajate — in ju-
rul cilindrelor — adici acolo unde temperatura
este asa de ridicats,

O buni parte din aceastd c#ldurd este datd
apei, care incadlzitd ajunge in radiator, se ras-
pandeste in peretii tuburilor acestui organ,
ca dupi ce se riceste, si ia din nou drumul
spre cilindrii motorului. ‘

Ricirea radiatorului se face cu ajutorul unui
ventilator si prin curentul de aer ce se for-
meazd atunci cind automobilul este in migcare.

In concluzii ricirea motorului este ceva in-
dispensabil bunei sale functicniri.

Temperatura prea ridicati in timpul explo-
ziei, ar descompune uleiul ficind ungerea im-
posibild, ceiace ar provoca oprirea intregului
mecanism prin griparea pieselor.

Dupi cum am vizut mai sus, motorul pre-
vdzut cu organele accesorii descrise, invarteste
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axul central, numit arbore motor sau arbore
cotit,

Trebue prin urmare si transformim aceasti
migcare de -rotatie, in miscare de rotatie a ro-
{ilor motrice, care sunt in general rotile din
urma. ‘

"Aceste rofi sunt unite printr'un arbore per-
_pendicular pe arborele motor, numit osie.

Rotile motrice legate prin aceasti csie sunt
puse in miscare de arborele motor prin inter-
mediul ‘unui organ care le permite si se in-
vérteascd cu viteze diferite. Acest organ esfe di-
ferentialul care-si primeste miscarea dela cu-
tia care'l contine si care se. invérteste ea in-
s¥si in jurul unui ax transversal.

Dar arborele motor. se invarteste cu o vi-
tezd foarte mare. (Dela 1600 de rotatii pe mi-
nut in sus). Rotile trebue si se invarteascd cu
o vitezi mult mai micd. Un automobil care ar
avea roti cu un diametru ce 0,80 cm., adicd o
lungime a circomferentei de 2 m. 513, invartin-
du-se cu 1600 de rotatii pe minut, ar face 240
de km, pe ord. Trebue deci si asezdm intre ar-
borele motor, si rotile automobilului organe de
multiplicatoaré, mai ales daci vechiculul este
previzut cu roti mari si trebue si meargd in-
cet. Aceste organe demultiplicatoare sunt an-
grenajele.

Pentru a realiza un rondament bun, motorul

2
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trebue si se invérteasci cu o vitezi apropiati
de viteza sa de regim — adicd viteza pentru
care puterea sa este maximi — si aceasti ro-
tatie si ridmde intre viteze limite determinate,
pentru ca si nu vibreze, si nu bati §i si nu
se ‘opreasca.

Dar obstacolele pe care le intilneste auto-
mobilul, vant, pant3, noroi etc... tind si-i mo-
difice iuteala si prin urmare si iuteala moto-
rului.

Trebue dar si punem intre arborele motor
si’ roti un dispositiv care si realizeze o va-
riatie a raportului acestor viteze,

Acest dispositiv' 'se numédste 'schimbdtor de
viteze si se compune din mai multe pinioane
de diametre diferite, asezate intr'o cutie care
poarti numele de cutie de viteze.

Functionarea cutiei de viteze, cu alte cu-
vinte é’epar‘grea sau unirea pinioanelor fixate
-unul pe un arbore in legituri cu motorul si al-
tul pe un arbore — in legituri cu trdsura -
nu este posibili fird péricol de rupturd, decit
daci unul din arbori se invarteste separat 1n
momentul operatiei. i

Arborele care se mvarteste separat este ar-
borele solidar cu motorul si se numeste arbore
primar. '

Organul care permlte stabilirea sau "suprima-



83 -19

rea legiturei intre arborele motor si arborele
prlmar se numeste ,ambreiaj".

‘Operatia care are ca scop - separarea moto-
rului de restul transmisiei '(arbore-motor, ar-
bore-primar (poarti numele de debreiqj.

Jatd prin urmare in general care sunt orga-
nele unui automobil i care le este rolul, pen-
tru ca miscarea de rotatie a motorului si pro-
ducd o miscare de rotatie a rofilor din spate,
asigurdnd mersul normal al veh1dululu1, in-
diferent de 1n01dentele de parcurs.

In randurile de mai jos vom schita descrie-
rea fiecdrui organ de transmisie, ocupindu-ne
de cazurile generale, ca dupid cuncasterea mo-
dului lor de functionare, si ardtdim cum se
manevreazi o trisurd automobild in diferite
imprejurdri (pornire, mers pe drum, drept. in
panti si oprire).

*
* &

Majoritatea trisurilor automobile se numesc
cardanice si se compun din urmitoarele ele-
mente:

1. Motorul;

2. Ambreiajul;

3. Portiunea arborelui 1ntermed1ar intre am-
breiaj si cutia de viteze; /

4, Cutia de viteze;

5. Axul cardanic;
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6, leeren’;xalul SoE o el
7. Arborii de: comanda ai~ rotilor' care-igi au

¢rigina in - diferential si-sunt perpendlcularl pe

axul longitudinal al trasurel.

E R

Scopul principal “al® ambreiaiu]ili este sepa-
‘rarea motorului -1a un” moment dat de restul
transmlswl. pentru ca trécerea tuiulor viteze-
lor si se faca cu- u§ur1nta

~ Fig.'5. Ambreidjul

V.=Volan. — C.=Con. de ambreiaj. —&l.=Arbore in-
termediar intre ambreiaj si cutia de viteze. — P.=Pedald.
— R.=Resort. — A. Arborele motor.
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Un ambreiaj se- compune in general din ur-

_mitoarele or (Vezi fig.5):- o
“UnTvorai (V] SO ii arborele motor care
spre induntru este previz w un lecas co-

nic unde repauzeazi ccnul de ambrelal (C). Co-
nul (C) este solidar cu arborele intermediar,
_dintre cutia de viteze 'si ambreiaj. (1, putand
“aluneca spre dreapta atunci cind se apasid cu’
piciorul pe pedald (P] :

In momentul apisirii, motorul se invarteste’
impreund cu volanul, independent de conul
(C). Cand se ridicd piciorul de.pe pedald (P},
conul -(C) este impins spré stinga datoriti ex-
tinderei ‘resortului (R), care mai inainte fuse:e
comprimat, reusind prin ‘aceasta si solidarizeze
motorul cu restul transmisiei. " :

Cutia de. viteze este organul care. indepli-
neste o functiune foarte 1mportanta la o trd-
surd automobili. -

Rolul acestui organ este. de-a permite tri-
surei sd se deplaSeze-in viteze diferite, fir§ ca
motorul si-si micsoreze viteza de turatie, care
did cel mai bun randament.

Arborele pe care este fixat comﬂ «de am-
breiaj, in loc sd formeze o singurd bucati care
si se prelungeascd inaintea cutiei de viteze, se
compune din doud péri-(Vezi fig. 6):

O parte-E.:F. i legatura cu ‘conul de am-
breiaj la- un -capat, . si- la cellalt’- capidt cu un
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angrenaj F numindu-se ‘arbore primar, Angre-
najul F este gaunos Ainspre cutia_ de v1teze, for-

[l

i

. Fig. 6 Cutia de viteze

AL

a arborelui A B care se numegste arbore secun-
dar. Angrena;ul ‘F- invarteste un alt angremaj
G. fixat _pe arborele CD, care se numegte ar-
bore zntermedzar
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.. Aharele. -secundar AB este previzut cu 8
santuri pe toatd lifgimes sa si pe el alunecd

un tren de doui angrena;}(H J) care se mai
pumeste §i tren balador. Cap\ét’tu\\dm dreapta
al arborelui AB este in legiturd cuaxul car-
danic care merge la diferential.

Arborele secundar CD afari de angrenajul
C mai este previzut cu inci trei angrenaje (I
K si M). Angrenajul M este m legatura. cu an-
grenajul L.:
~ Cand pal;ghla cutiei de viteze pe care con-
ducdtorul o are la indiméani este la punctul
mort, atunci arborele principal EF invarteste
arborele intermediar CD, dar arborele A B ri-
mane pe loc, deci trisura nu inainteazi.

"Cand de pildi actionim asupra schimbito-
rului de viteze, cu-alte ‘cuvinte plimbim trenul
balador HJ pénd cind se angreneazi cu an-
grenajul I, atungi {risura porneste pentruoa
arborele AB acfionat de pinionul I si H se
invarteste, - : c

Datoritd faptului_ci intr'o.cutie de viteze se
gdsesc pinioane de diferite diametre se pot
face mai multe combinatii astfel incat pistrand
aceiasi vitezi pentru arborele principal, avem
posibilitatea si& imprimim viteze diferite -ar:
borelui sectinda.r. care dupi cum am spus este
in legiturd ‘prin intermediul axulu1 cardamc si
diferential cu rotile, B
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Peatru mersul inapoi gl trasurel, oy aea—
decat si actionim asupra ref cutiei de vi-

teze, ficand ca trendrbalador sd alunece spre
dreapta punand’ in legituri prin aceasti ma-
nevrd angrénajul. L cu angrerajul J.

In acest caz arborele secundar se va invarti
in acelasi sens cu arborele intermediar, deci
trdsura va merge inapoi.

Atragem atentia asupra faptului ci orice an-
grenare a pinioanelor despre care am vorbit
trebuie si fie precedati de un debreiaj, adici
o separare a arborelui principal de arborele
motor,

Numai 'asa pinionul | F nu ' 'se mai invarteste,
deci arborele intermediar CD r#mane pe. loc
putindu-s2 face in voe imbucarea pinioanelor
dupd arborele AB cu pinioapele arborelui in-
termediar. .

In -caz contrar, pinioanele arborelui C D
avand o miscare de rotatie, am risca si le ru-
pem dintii sau in cazul cel mai bun sd nu pu-
tem. face priza; atunci cand le punem in pre-
zenta trenului balador,

- Capétul din dreapta al arborelui secundar A
B dupd cum am ardtat mai sus, este in legi-
turd cu axul cardanic, o

Cardanul este un sistem care nu numai ca
transmite miscarea ‘de' rotatie, dar permite in
acelas timp axului de a se diforma. (Vezi fig. 7).
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Axul cardanic p/ne in m1$care prlntr un
-pinion, " diferentialul’- 2

‘Rolul d1ferem}1a1ulu1 este - inainte de’ toate
si dea automobilului posibilitatea s& ia" vira-
jul corect. Intr'adevir dacd n'ar exista un ase-
menea’ dispozitiv, atunci cand trdsura automo-
bild ar lua_un viraj; ar insemna ca rotile din
spate care stint motrice si derapeze, adici si
alunece pentru ci ele se invartesc cu aceiast

Fig. 7. Schema legﬁturei-car_danice.

vitezi. Intr un v1ra1, roata . din mterlorul vira-
jului se miscd mai incet. decat roata din afara
virajului, Diferentialul, datoritd organelor din
care se compune, face ca acést principiu si fie
respectat.

leerentlalul {vezi flg 8)- se compune din-
tr'un pinion fixat pe. axul cardanic A si care
angreneazd cu -aga. ‘numita ,coroani” a dife-
ren’;lalulm (C): Coroana C este solidard cu cu-
tia D a diferentialului, in care se gisesc doud
pinicane F numite planetare. Pinioanele F'la
randul lor sunt solidare cu axele G H numite
axe planetare pe care sunt fixate rofile.:
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Intre pinioanele FF se gisesc alte doud pi-
nioane mai mici EE care angreneazi cu cele
dintai §i se pot invarti in jurul axelor XX nu-
‘mite satelifi. '

]
H- . "}’/)'llunmulmé G
o .
I~
" Fig, 8 Diferentialul,
A.=Pinionul axului cardanic. — C.=Coroan4 diferef-

tialului. — D.=Cochila diferentialului. — F.F,=Pinioane
.planetare,— E.E.=satelifi. — X.X.=axesateliti. — G.H.=axe
planetare pe care sunt fixate rofile. — K.= Carterul dife-
rentialului. .

.Cand un automobil merge in linie dreapts,
planetarele se invértesc odatd cu cochilia (cu-
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tia) diferentialului. Deci rofile se invirtesc si
ele in mod egal. Cum rotatia este de ambele
pérti egald, satelitii XX riméan in nemigcare.

De indati insi ce trisura vireazd, intrd in
actiune satelitii invartindu-se, in jurul “axului
ceeace face ca o roati si se poati invarti maf
repede decdt cealalti. .

Cele doud rofi din fati ale automobilului,

sunt directrice, cu alte cuvinte orientarea lor
este comandati de conductor cu .ajutorul or-
ganelor de directie (volanul). Aceste rofi fiind
libere pe osie, nu au nevoe de diferential.
/ Una din conditiile esentiale pe care trebue.
si le indeplineasci volanul de directie al unui
automobil, este ireversibilitatea. Adici con--
ductorul .poate determina prin invartirea vola-
nului de directie, orientarea rotilor din fati,
spre dreapta, sau spre stanga' rotlle insd, atunci
cand in ‘invartirea lor -intimpini o rezistentd
-(neregularitdfile "drumurilor) nu pot face ca
volanul si-si modifice pozitia,

Automobilul este prevazut cu un sistem de
oprire numit frani.

Spre mai multi siguranti s'a aplicat un sis--
tem de frani pe toate patru roti, §i aceasta este
azi impus de ciitre Regulamentul circulatiei.

Fiind necesar ca- atit motorul cat si diferi-
tele organe mecanice ale automobilului, cat si
pasagerii sau mdrfurile sd fie pusi la adépos-
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~tul salturilor Pprovenite . din cauza nereguraliti-
tii drumunlor. orice trdsurd automobxla este
previzuti cu un sistem de; suspensxe, reahzat,
de arcuri s cauclucunle rotllor..
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Automobllele‘ de a21,,1n mare parte sunt’ pre-
vazute cu. un echlpament electrnc, _caie " luml-



neazi farurile si interiorul, pornmeste automat
motorul, §i 1ncalze$te iarna maginele inchise.

Acest dispositiv_electric se compune in prin-
_01p1u dintr'un - dinamo, un acumulator .§i un
electromotor cuplat cu._motorul automobilului,
Electromotorul pus "in. miscare -de acumulator,
invarteste motorul automobilului constituind
ceeace se numeste pornirea. _vau_tomata”; dina-
mul cuplat cu motorul prin® invartirea sa, pro-
duce curentul electric care incarcid: din nou
acumulatorul, punand. dec1 la-"loc - eriergia elec~
tricd cheltuits. ) .

- Cum se-_cqn'duce un automobil. . -

' Mai intaiu se pornéste - motorul fie invartind
cu mina manivela din’ fai,'a, fie actlonand asu-
pra pornitorului. automat, ‘Se ‘apasi apoi pe pe-
dala ‘ambreiajului spre a- -'separa “migcarea ‘mo-
torului de cutia de-viteze; se actioneazi schim-
bitorul: de viteze ‘punand -in “legiturs-unul - dm
pinioanele arborelui secundat- cu unul din - - pi-
nioanele ‘arborelui. intermediar $1 apoi- se” am-
breiazi progresiv prin ridicarea:-piciorului de
pe pedali. ‘Automoblul porneste cu-o:.mici alurd;
pentru a-i, miri. viteza. .se-repeti.operatia de
mai sus,’ punénd. in Jlegéturd - pinicane: de alte
dlmensmnb astfel - iricat': invartirea :retilor. ~din
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spate si devie din'ce in ce' mai mare, Orice
automobil este previzut cu 3—4 viteze, adicX
oferd posibilitatea de-a se face 3—4 combina-
tii cu pinioanele celor 2 arbori, si o smgura v1-
tezd pentru mersul inapoi.

Pe drum drept, alura unui automobil care
s'ar afla in viteza ultimi (a 3 sau 4) poate fi
miriti sau micsoratd, actionand asupra acce-
leratorului, adici modificand pozifia fluturasu-
lui dela carburator; cu alte cuvinte, lisim si
intre in cilindru o cantitate de amestec explo-
siv mai mare sau mai micai, .

In panta de urcare, dacid alura automobilului.
se micgoreazd prea mult, trebiie si schimbim
viteza din nou, adici ‘si facem altd combina-
{ie intre pinioanele arborelui secundar si inter-
mediar, asa incdt invértirea rotfilor motrice si
fie mai mici pentru aceiasi rotatie a motorului.

La vale, pentru a micsora viteza automobi-
lului e bine si se schimbe viteza imediat infe-
rioard si- si se ia piciorul de pe accelerator.

Cu drept cuvint se spune cd in asemenea
~circumstante frana cea mai buni este motorul.
Daci panta este prea pronuntata se vor intre-
buinta si ‘franele.

Cand vrem si oprim automobilul, nu avem
decat si separim miscarea motorului de res-
tul transmisiei, acfionind asupra pedalei am-
breiajului, adici s¥ debreiim 'si asezind par-
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ghia schimbitorului de viteze la punctul mort,
sd frandm progresiv.

“Din punctul de vedere teoretic, dm cele ari-
tate mai sus, conducerea unui automobil . nu
pare prea dificili dar un bun conducitor .nu-
se formeazd decat dupd o practici indelungati
§i cu condifia ca si fie cat de putin dotat de
la naturd cu anumite aplicafii; '

A trage cu pusca nu-i greu, dar a fi un is-
cusit vanitor sau a face uz'de o armi de foc
in imprejuridri’ dificile cere o aplicatie specia]z‘i
i multd prezenti de spirit.

Acelag lucru se poate spune §i despre un con-
ducitor de automobil. Nu este suficient a cu-
noaste manevra masinei, ci mai este nevoe de
sim{ mecanic, mult singe- rece, care dacd nu
se nasc odati cu individul, se pot totusi do-
bandi prin multa perseveren’;a $1 practicd in-
delungati. : I Y

Cunoscand ‘bine mecaniémul automobi-l_ulm,
ingrijindu-l cu deosebit. interes si stidpanind
betia vitezei, vom. aprecia.in adevirata lor lu-
mini serviciile acestui -neprefuit nujloc de lo-
comotiune.
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Stfilisul de Dr. E. Gheorghiu.

. Temeijul imbunatd{irii vitelor de T4, Chiroi,
. Votul obstesc de A. Gorovei.

. Crestera Porcilor de C. Oescu.

. Viermii de matasd de 7. A. Bddiriu.

. Qftica sau tuberculoza de Dr. E. Gheorgliu.
. Pelagra de prof. V.» Babes

. Alegerea semintelor de C. Lacritianu.

. Cresterea pisdrilor de prof. C. Motas.

. Ritacirile bolseviste de Maior 1. Mihai.

. O stupind dintr’un roiu de N. Nicolaescu.

. Cum se intemeiazd o vie de D. M. Cddere.
. Rasadnita si plantele din rasad de V. Sadoveanu.
. Lehuzia de Dr. E. Gheorghiu.

Mestesugul vopsitului cu burueni de Ars.. Gorovei.

. Cum orbim de /. Glivan. )
. Pastrarea carnei -de porc de G. Gheorghiu.

Calul de prof. E. Udrischi. -

. Doctorul in casd de Dr..O. Apostal.

. Cum trebue sd ne hranim de E. Severin.

. Lamruirea legii darilor de /uliz Pascu. a
.' Betia de Dr. Emil Gheorghiu.

. Lamurirea Constitutiei‘de Arfur Gorovei. .

. Boale parazitare la animale, care trec la .om de C. Molag
. Folosin{e nesocotite in gospodarie de /. Simionescu.

. Mama si copilul, de Dr. M. Manicatide. '

. Indrumari spre sandtate, de Dr. /. Bordea. ‘

. Despre hrand, de Dr. /. Bordea.

. Omul si societatea de AL Giuglea.

. Bucatdria siatencei de Maria Col. Dobrescu.

., Sfecla de Zahar de C. Lacrifianu.

Ingrdsarea paméantulni de /. M. Dobrescu.

. Friguri de balta de 7. Dumitrescu.

. Banul de A. Giuglea.

. Sfaturi practice de /ng. A. Schorr.

. Ldmurirea Calendarului de A. Giuglea.

. Conjuctivita granuloasa de Dr. I, Gldvan.

. Burueni de leac' de A. Vouanschi,

. Sfaturi casnice de Maica Raluca. .
. Cultura tomatelor de /. I/svoranu.

. Retete pentru gospodine de Maica Raluca.

. Lingoarea de 7. Dumitrescu.

. Blenoragia sau sculamentul de Dr. N. Joan.

. Practica agricola de A. Bejenariu.

. Apa de baut de Dr. . Bélteanu.

. Tifosul Exantematic de Dr. Tudor Dumitrescu.

Boalele animalelor de /. Popu Cimpeanu.

. Lucrdri din pdnusile de porumb de Titus G. Mince.,
. Cartoful de /. Popu Cémpeanu.

Seria C. ,,Din lumea larga“.

. Ucraina de G. Ndstase.

. Cehoslovacia de /. Simionescu.
. Muntii Apuseni de M. David.
. Finlanda de /. Simionescu.



No. 5. Bucovina de /. Sinuonesca.

. 6. Basarabia de G. Ndstase.

, 7. Dobrogea de C. Brilescu.

» 8. In spre polul sud de /. Szmzonescu

» 9. Olanda de Ap. D. Culea.

» 10. Viata in adancul mdirilor-de C. Mom;.
, '11.—12. A. Saguna de /. Lupas.

» 13. Citre Everest de I. Simionescu.
, 14. Romanii de peste Nistru de V. fHarea.

» 15. Ardealul de /. Simionescu. .

» 16. Lituania de G.-Ndstase.

» 17. Campia Transilvaniei de /on Popu- Campeanu

» 18. Moldova de [.'Simionescu.

» 19. Romanii din Ungaria de /. Georgescu

» 20. Jud. Turda-Aries de /. Mureseant.

» 21. Tara Hategului de Gavril Todica.

» 22. Sp. C. Haret de /. Simionescu. °

» 238. Danemarca de Magda D. Nicolaescu. .

» 24. N. Milescu in China de /. Simuonesc, [
» 25. Cetitile moldovenesti de pe Nistru de Apostol D. Cu/ca.
» 26. Romanii din Bulgaria de £m. Bucufa.

, 27. Valea Jiului din Ardeal de P, Hossu Longin,”
« 28. Tara Barsei de G. .Orghidan.

» 29. Vechiul tinut al Sucevel de V. Ciurea.

» 30. Macedo-Romanii de 7ache Papahagi.

» 31. Roménii din Banatul Jugoslav de Pr. Bizerea.
, 32. Coasta de Azur de /. Simionescu. ‘ ‘
» 33. Elvetia de Traian G. Zaharia.
, 34. Maramures.ul de Gh. Vornicul.
+» 383. Austria de /. Simionescu.

» 36. Belgia de Traian Gh. Zaharia.
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Seria D. ,$tiin{a aplicata® .

No. 1. Fabricarea siapunului de A. Sclorr.
*» 2. Motorul Diesel de Ing:. Casetti. ,
» 3. Industria Parfumulni. de E. Severine

w  4.—=5. Aerul lichid de llie Matei. . .
» G. Industria Azotului de L. Cafon, .
,, ~9 Locometiva de /ng. Casetti.

» 10. Aeroplanul de Dr. V. Anastasiu.
» 11. Baloane si Dirijabile de C. Mihdiilescu.
. 12 Betonul armat de /ng. N. Ganea.
» 13. Gari si trenuri de G: Siadbei.
» 14. Instalarea unei sonérii electrice de Stel. C. Jonescu.
, 15. Aparat de Radiofonie de Li M. Zapan.
» 16. Tiparul de V. Romanescu.
. 17. Ce se scoate din carbuni de C. V Gheorghiu.
» 18. Industria materiilor colorante de G. A. Florea
» 19. Fotografia de Locot. M. Zapan. ,
» P20. Industria Zaharului de G. /. Baboianu.
» 21, Sase montaje de radio de Locot. M. Zapan.
» 22. Cinematografia de Locot. M. Zapan.
_ » 23. Automobilul de Cipit. de aviatie Pantazi M.
« 24. Fabricarea Stlclex de. G. A. Florea. l
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