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- BALOANE 51 DIRIJABILE

Introducere

Nimic n'a muncit mai mult ininlea ome-
neascd, dupa ce a reusit $a puuni stdpanire pe
pamant si pe apa, decdt faptul de a reusi sa
stdpaneasca de o potriva si aerul, in care pasa-
rile se miscau cu atita usurinta.

Daci ultima cdlatorie a dirijabilului Z 11 dela
FFriederichshaffen in America a tinut incordata
suflarea omeneasca acum in vremurile noilor
descoperiri, trebue si ne dam seama de citid
uimire 1a fost | cuprinsd Jumea cdnd. primii oa-
meni s'au inaltat in vdzduh.

Istoria ne povesteste de doi greci Dedal si
fiul sdu Icar, care fiind inchisi intr'o insula
fdra a avea vreun mijloc de scipare s’au gandit
sd fugd prin vizduh, singura cale ce le .era
likera. Ei si-au facut cu maestrie aripi din pene
de pasiri pe care si le-au lipit de maini cu
ceard. Icar ne ascultind povetele tatului sin
s’a apropiat prea mult de soare, ceara s’a topit,
aripile au cdzut si odatd cu ele si neasculti-
torul bdiat, spre durerea tatdlui siu.

Dacd cele spuse pand aci sunt povesti, apoi
vomn vedea indati cum s'a ajuns, ca fara aripi,
oamenii sd se ridice spre cer, din ce in ce mai
sus. w T
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BALOANE LIBERE

~In veacul al XVIII doi frati Iosef si Stefan

Moitigoifier conduceau la Annonay o fabrici

de hértie. Ei observaserid de multe ori plutirea
norilor' in aer. Dupd multe sacoteli s’au gandit
sd prindd acesti nori In niste invelisuri. Au-
facut dar, din hartie, doud bisici, dousd baloane
cum [e-au, numit ei si pe cari le-au umplut cu
nori, cari nu erau altceva decit vapori de apd

Dar cum era de asteptat, aceste baloane se ri-
dicau dela pimant prea putin, cici vaporii cu-
rand dela indltare se ficeau picituri de api
si nu mai aveau putere de urcare.

‘Tot pe vremurile acelea un inviatat gisise
un gaz mai usor de cat aerul numit hidrogen.
. Acesti doi frati ‘Montgolfier's’au gandit s um-

ple balonul lor cu noul gaz; nici de data aceasta -
.n'au dus’o la bun rezultat, cci gazul scipi prin
tesutul hértiei.-Dupid oarecare socotintd sl-au
dat ei seama, ci ceeace a ficut si se urce
prima data balonul lor nu a fost aburul bigat
induntru ci aerul cald, deci acesta trebuia.fo-
losit. _

Prima incercare s’a fdcut prin umflarea cu
aer cald al unei sfere de 2 m cubi. Aceasti
sferd avea la partea de jos o deschidere, sub
care s'a facut un foc de pae; cand a fost destul
de rotund i s’a dat drumul in sus. Incercarea
a reusit pe deplin.

Primii c#ldtori cari au sburat cu balonul au
fost 0 oaie, un cocos si un ratoiu. Aceasti sir-
bitoare, cici a fost o sdrbdtoare in toatd pu-
terea cuvantului, a avut loc in ziua de 19 Sep-
temvrie 1783 in curtea castelului dela Versailles



in Franta, de fati fiind regele, pricipele mos-
tenitor si toatd boierimea fdrii. CAaldtoril au
ajuns’ sdnitosi la pdmant, fird cea mai micd
vitiimare.

Acestora le-au urmat d01 barbatl indrisneti
Pilatre de Rozier si marchizul d’Arlandes.

Inceputul a fost greu, cdci de aci inainte
numdarul aeronautilor, sau c#ldtorilor cu balo-
nul s'a inmultit din ce in ce.

Plicerea firi durere nu existd, asa ci pe
langi cei cari au ajuns cu bine la pdméant au
fost multi cari si-au gdsit moartea sdrobiti de
pamant sau inghititi de valurile mérii.

Rizboaele.au ciutat sd foloseascd aceastd
aoud inventie, asa ci vedem balonul apirand
pe cAmpul de bitaie in lupta dela Fleurus (Mes-
.sidor an. II).-Balonul acesta a fost legat de pi-
‘méant prin mai multe franghii'si's’a numit captlv
.spre deosebire de celelalte care se numeau
Iibere. Din acest balon; oamenii cari erau in
el, observau mersul batallel, pe care il comu-
nicau celor de jos.

_ Conducerea baloanelor.

‘Cu cit numirul baloanelor si al navigatorilor
aerieni s’a inmultit, cu atit si problema care
fi muncea pe acestia a crescut mai mult.

Era vorba de a g¥si un mijloc de a conduce,
a carni baloanele in aer, fird ca aeronautll si
fie dusi acolo unde fii tara vantul _s& meargd
acolo unde doriau ei. =

Incercirile ar fi rimas fird. rezultat, dac}
un inginer. francez Enric Giffard in 1852, n'ar
&l avut ideea, ca sd-se foloseased de curentit
de aer din atmosferd, pentru a purta balonul
Jupd voia sa. Trebue si stim ci in pitura de

-~
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aer, care inconjoard pamantul, existd curenti la
diferite inaltimi, cari au diferite directii de
mers.

Dacid un acronautic se va ridica la indlfimi
diferite va da de curenti de aer, care il vor
purta incotro le este mersul; prin ridicdri san
coborari, navigatorul aerian va folosi dupi voe
aceste valuri de aer, pentrut a merge la desti-
natia aleasd.

Un colonel, si acesta tot fr 'mcez anume Re-
nard a construit un balon in forma de peste,
ciruia asezandu-i in fatd o elice de 7 m. lun-
gime, mlscata cu un motor electric de 8 cai -
a l1eus,1t s shoare dupa voe, chiar contla van-
tului LT

Fig. 1.—«Zeppelin Il-a»- pirisind hangarul’siu plutitor de
pe lacul Constanfa. Acest dirijabil urlas e-format dintr’o
carapacd rigidd, construiti din tuburi; de aluminiu, aco-
peritd cu panzi §i inchizind balonete umflate eu hidrogen.

Acest balon ‘avea 58 m. lungime si 8.40 m.
latime. Trebue sa stim cd pe vremea lui ba-
loanele nu mai erau din héartie, ci din panzi
cauciucata, iar in loc de aer cald, erau pline
cu hidrogen. )

Aceste baloane manate de un motor fie elec-
tric, fie cu abur, fie cu explozie si avﬁnd 0
forma ascutitd s’au numit dirijabile.



Printre cei cari au construit astfel de ba-
Ioane sunt: Santos-Dumont Lebaudy, Deutsch,
Clément ‘si mstalet contele Eerman Zeppelm
care a ficut ceva ,,Kolossal“ R

Dirijabilele Zeppelin se’ compuneau dintr'un
schelet de aluminiu, acoperit cu o invelitoare
si Inchizand balonase umflate cu hidrogen.

" Baloanele sferice.

Un balon (sau un aerostat) se compune din
urmatoarele parti: .

a) Invelis de obiceiu rotund.

b) O retea de sfoara, care poarti o nacela,
un cos in care stau-pasagerii si care contine
aparatele de manevri; coarda supapei, ancora
si lestul; in naceld mai, sunt aparate  stiintifice
servind la cunoasterea indltimii.

Dupi aceastd primi cunostintd si le ludm pe
fiecare in parte si vedem care este locul lor
in balon si folosinta pe care o trage aeronautul
delaele, in timpul shorului. .

Invelitoarea formeazi sacul rotund al balo-
nului, care se umflid.cu hidrogen, servind la
urcarea in aer. .

Trebue si fie foarte usoard, foarte deasa-: si
foarte trainica. Se face din doud feluri de panza

1. Sau din méatasid de China.

2. Sau din bumbacul cel maj subtire.

Amandousd aceste pinze se acopiar cu un.
strat de cauciuc.. Cantareste 190-gr. pe metru
patrat.

‘Pentru a impiedeca incélzirea panzei si dec1
aprinderea gazului hidrogen, se vopseste panza
cu cromat.de plumb care -opreste razele zise
ultraviolete. g b


cromat.de

balon de 25 m. grosime are o supfafati
50.m* si un volum de 8200 m°®

rogenul. Gazul cu care se umﬂé baloa-
€ numeste_ hidrogen Se giseste la mari
ni in aer, in apd si- se poate prepara in
e de hidrogen. ‘
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aceste uzine se pune in tuburi de- otel

-esiune, unde se pdstreazd ca rezerva.

te aprlnzﬁtor .

timul- timp 's’a gésit un gaz numit hellum

si mai usor decit hidrogenul si nu se
Incercin s’au si facut cu acest. gaz

dat rezultate foarte bune. Cand -fabri-



carea lui va costa eftin, toate baloanele nu
vor fi umplute decit cu acest gaz. :
Forta de urcare. Diferenta intre greutatea
totald a balonului umflat si greutatea volumului
de aer deslocuit se numeste.fortd de urcare.
Apendice-Supapd. — Se numeste apendice,
méineca de stofd din partea de jos a balonuluf
pe unde se umfli acesta cu gazul hidrogen.

Fig. 8, — O uzind de hidrogen

Partea opusa apendicelui, adlca crestetul ba-
lonului are o deschiziturdi, care e acoperiti
de un capac tinut strans lipit de marginile des-
chiziturii cu niste cercuri si legat cu o franghie
ce trece prin mijlocul balonului si prin méneca
apendicelui in cosul sau nacela balonului.
Aceasti deschidere se numeste supapa. .
. Supapa serveste a da drumul la o parte din
hidrogen, cind vrem sd ne coborim.

" Balonul pierziand o parte din-gaz, devine mai
greu, forta lui -ascensionald- se micsoreazd si
palonul incepe sd cobgare, ~



10

- Segmernt de rupere. — Cand supapa nu mai
. _functioneazd -in bune condltlum si cind cantl-
tatea ‘de.hidrogen care'ese afard e -prea mica,
ne-folosim-de segmientul de rupere. :

Acest segment - o bucatd de stofa lipitd de
peretii balonului; printr'o smuciturd trdgand. de
coarda .caré o leaga, ‘ddm drumul la o, mare
-cantitate -de gaz, ceeace ne va: permlte, ca sa
cobordm foarte repede.

Segmentul de rupere nu se foloseste decét
in caz de mare pencoi

Reteaua de suspensiune. -— Sforiria care im-
braca balonul si de care e agatati cosul na-
celei poartd numirea de retea de suspensxune,
Felul cum se termind aceastd retea s'a asemuit
cu .o labd de giscd. Numirea am luat-o si noi
dela francezi pentru baloanele noastre militare
si am numit-o: ‘retea in labe mici''de 'gasca si
in labe mari de géscd.’

Nacela e un cos de nuele, de formi cubici,
cu o bari de lemn pe margine, de care se va
agidta reteaua de suspensiune, si celelalte lu-
cruri necesare ‘balonului. _

Lestul sau incadrcdtura variabild este o in-
_siruire_de_sdculete umplute cu nisip (20 kg.
ffecare) asezate pe marginea nacelei. o

Cﬁnd un balon pierzand hidrogen, incepe sa
uoboare prea repede,. atunci se aruncd din na-
cela atatea siculéte, cat e necesar pentru a se
lldlCd iar; Ia indltimea voita.

Ancorele-Guideropa. Ancorele au f01ma 0bl$-
nuitd sair sunt ca mste grape ca-sia se agate
de un obiect-de pe teren pentru a incepe cob:)-
rirea.., .,

i Gulderopa € un colac de- franghle lunga de.
100—150 m. si grea Serveste ca “lest, cici
prin aruncaréa ei balonul se usuréazi, si pentru
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aterisaj, cand tirandu-se cu unul din capete
pe -pdmént, incetineazd, mai ales in ‘timp de
vant, salturile pe care ar fi nev01t sd le facd
balonul

Barometrul, — Pentru a ptitea. sﬁ-si dea
seatna dacd urcd sau coboard, precum si indl-
timea la care se afld, pilotul se serveste de un
barometru, de iniltime.

. .Baloaite captive.
Pentru observatiunile savantilor si felosinta
armatei in timp de rdzboiu, s’a construit un
model de balon de o forma putm mai alungita
decdt balonul liber si care s'a numit captiv,
legat cu una sau mai multe cabluri (funii de
otel) de'o trdsurad 'zisd macara care serveste la
infisurarea sau desfdsurarea acestui cablu.
Primul balon captiv.a fost cel intrebuintat
in bitédlia dela Fleurus, al doilea: construit de
inginerul Enric Giffard si al treilea al colone-
lului Renard, care I'a previdzut, cu o trasura
macara actionat;i de un motor cu abur, cu o
trasurd uzind de hidrogen si un vechicul pentru
transportul balohului ‘si accesoriilor. Lo
Pentru a nu fi rdasucite de viant, -aceste ba-
loane sunt previzute la partea de jos cu o ma-
necd nmunita balonet de aer si care la cea mai
micd adiere a vantului-se umifla, comunicand
aerul si unei cirme (vezi figura) dandu-i astfel
o stabilitate la rdsucire. Ele su o lungime de-
25 m., 6.50 m: dlametru si un volum de 800.m*
O supapi asezati m pa1tea dinainte a ba-
lonului functioneaza, -mod automat, cand
aceasta are-prea. mult hidrogen. In’ armata
noastrd baloanele captive sunt.tip Caquot.”
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Parasuta este o umbreld de mitase cu o su-

: prafati-'de 90m® de care se leagd observatorul
~,1 care ii serveste si se salveze, aruncandu-se
ios, cand balonul a luat foc sau si-a rupt cablu.
Ea se deschide sub actiunea aerulm, permite
o cobordre usoari la pamant si fard nici o

Fig. 4. — Schita unui balon captiv.

vitimare. Cineva nu se poate arunca cu pa-
rasuta decit dela cel putin 400 m. inaltime.

1I
BALOANE DIRIJABILE

Dacid mtro barca se afla un om si acesta
nu face nici o miscare cu bratele, aceasta va
fi purtati de curentii apei la intidmplare. De
indatid ce omul va lua lopetile si va vasli, el
va merge in directia voita.
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“"Acela$ Iucru putem spune si despre baloane.
Atita timp cit ele. vor fi-ldsate in voia cu-
rentilor aerieni, conducédtorul nu -va putea fi
. stipan pe aparatul lui de sburat; de cum va da
acestui aparat o viteza proprie, ,atunci el va
- putea dirila incotro va voi balonul. Pentru a
putea dirija sau condice dupd-voe un balon
trebue, ca si avem un motor, care prin aju-
torul unei elice, ce se va invarti in aer sa tragd
balonul, intocmai, ca o caruta trasi de cal.

O suprafati care se miscd perpendicular pe
planul curentului va primi o rezistenta propor-
tionald cu intinderea suprafetei, patratul vi-
tezei si un coeficient de .o valoare mijlocie
de 0,125.

Aceastd formulid a fost stabilitd prin expe-
rientd de marinari si ar . fi.mai pe. inteles ci,
un vant cu iuteala de un metru pe secunda,
opune unei suprafete de 1 m’ perpendicular pe
directia sa o sfortare de 125 grame.

Forma dirﬁablle_lqr.

S’a vizut, cd un balon care ar fi ascufit la
capatul cu care merge inainte, tot nu va in-
vinge rezistenta aerului dacd la partea dinapoi
ar fi terminat printr'o suprafati dreapti per- .
pendiculard pe directia de mamtare Care e
cauza?

Lucru e foarté lesne de explicat: curentii de
aer care se scurg pe suprafafa dlruabilulul,
cand ajung la partea dedinapoi nu mai gasesc
aceastd suprafati 1n -continuare si atunci ei
produc o invialmiseald si un gol de aer, care
tinde ‘s& ‘tragd dirijabilul Tnapoi, ceeace face
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ca s3-i micsoreze puterea lui de inaintare.
Pentru a 1mmedlca acest rdu, s’a ficut ba-
Ionul ascutit si in péaretii de dmap01 cdpatand
astfel forma unui peste; altele au rimas cilin—_
drice avand varmrlle ascutlte

Langu

—-:b. - IS Lera)

. Fige 6</Actitnea tiriei villtori’ i igol de/acr.
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Fig. 6.— Daci vairful este de formi hemxsferica rezls(enta

aerulun laviteza de .10 see, va fi de 25 kgr, daca e conic_
‘nu va fi decat de 9 kgr '
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: Mot'oarele c,é;ie S'al Tntrebuihtat au-fost rand
pe rand: forta musculard-a oamenilor, motorul



_explozie:. :

cu aburi, motorul electric si in cele di

SO RMp e dogew) PuIqu
vioveN

_twoco_u

éfmww: B i

Fig. 7.-— Schifa dirijabilului ,,Fran{a®,

imoforul cu_ex



16

Dacid motorul cu explozie di o vitezi mare,
cu cét va creste aceastd vitezd cu atat si chel-
tuiala va fi mai mare. Daci la un dirijabil cu 2
motoare de 60 cai fiecare si care parcurge
300 km. in 10 ore, vom opri unul din motoare
atunci vom parcurge 480 km. si vom sta in
aer 20 ore. Se vede din acest exemplu cum

urmarea aduce o schimbare in cost, fiindci
proportional cu numairul motoarelor creste nu-
marul litrilor de benzini.

Dirijabilele pe langi mersul lor inainte, mai
trebue si facd si misciri la dreapta si stidnga,
in sus si jos.

Toate aceste miscdri se fac sub conduceren
mecanicului, care la randul lul prin niste cab-
luri de sdrmd misca doud feluri de carme.

PR, anul v'rt-—-'g/hi (e
§q[mua Qeruhet SupTa Groe

Carmaah aelénegnr, Q‘Im' e pdoten
( Ureax o) adnnln,’;l aervfu
(colerdry

Fig. 8. — Funcfionarea cirmei.

Carma de adancime serveste la urcare si
coborire. Intocmai ca la pasiri, cari cind vor
s4 coboare lasi coada in jos si atunci aerul
primind o rezistenti mare tinde si roteasci
pasdrea sau dirijabilul cu partea dedinainte in
jos; sau la urcare, cind pasirea ridicind coada
in sus (sau dirijabilul cArma de adancime) aerul
intdmpind o rezistenti mare in partea de sus
si cautd sd roteascd pasidrea sau aerostatul cu
varful corpu1u1 in sus.



n

Pentru mersul orizontal, ‘aceasti cidrm# ase-
mandtoare cu douid mici aripioare, se tine ori-
zontal.

“Carma de directie este asezati sub capatul
dedmapm al balonului. Ea se asemand cu cirma
unui vapor. Ca si la aceasta,-pentru cotiri la’
dreapta sau stanga se roteste cirma la dreapta
sau stanga.

Locul elicei. Am spus cd pentru a se mlSCd
inainte, dirijabilul are nevoe de una, sau mai
multe elice, care sa-l tragd Inainte. Dupi so-
cotelile mgmenlm ea ar trebui sa se agezc
cam la Ys dela varf si chiar cam iniunfru ba-
lonului la o micd indltime de invelisul de jos.
Oricine isi poate inchipui c# lucrul acesta e
destul de greu si de aceea s'a.asezat sau la
varful nacelei sau la jumatate dlstanta dela
varf la'coada.

Nacela. De balonul propriu zis atirni prin
suspensiuni o galerie, sau un coridor in cars
se afld cabinele pentru c#ldtori si mecanici si
camera depozitului de benzinid si motoarelor.

Acest coridor e -facut din lemn tare si usor
sau din aluminiu, care e un metal foarte usor
si rezistent.

Balonetul cu aer. — Prln pierderea upei
pérti de hidrogen balonul ar forma cute multe
san chiar s’ar indoi, lucru care ar impledeca
jnaintarea lui in spatiu. Pentru a se depirta
acest rdu la unele dirijabile s’a adiugat in
partea de jos o cameri de aer, care umflaté
de o pompd cu aer, pastreazd forma balonului
chiar cind acesta a merdut o cantxtate insem-
natd din hidrogen.

Cum influienfeazi vantul asupra vitezel dirl-
jabilulud, In timpul sborulul balonul dirijabfl se
poate gasi in trej stiri:
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a) Cu vantul in fata.

b) Cu vantul in spate.

¢) Timp linistit.

Daca vantul bate cu 30 km./ord, iar ‘aeros-
tatul merge cu 90 km'ora, atunci pentru pri-
mul caz,'el va pluti cu 60 km./orid, adicd vantul
absoarbe din viteza motorului micsorAndu-i
mersul. Pentru a-si putea mentine viteza de
90'km. 6rd va fi'nevoe dé“un numir mai mare
de cai putere si deci de un consum mai mare
de benzind. Rezultatul: cursa se va scumpi.
Din contra dacd vantul sufld din _spate’ viteza
va creste la 120~k putém-si oprim unul din
motoare ca sid. mergein cu 90 km /oré si decx
cursa ge va efteni: .

Pentru timp calm, vom aved regimul tor-
mal al halonulul si. cheltuiala, va. fi cea datad

“prin msasl constnuctla dll‘]JablIqul i

III
DIRIJABILE RIGIDE

(Zeppelinurlle)

‘:ple deoseblre de dlruabllele descrlse pand
acum:si care se numeau flexibile,” vom intélni
un. alt-tip, numite rigide.

Deoseblrea Sti. in faptul, cid pe cand prlmele
nu mai au sub mvehsul de panzid cauciucata
nimic, cele din urmi au un schelet din tuburi
-de alumlmum -ceeace le di o infdtisare tea-
pind (rigid%). Acest schelet e¢ impdartit intr'o
miiltime- de cimirute numite celule;-in fiecare
-aflaridi=se cite.un balonas cu- hldrogen Avan-
tajul acestora fati -de primele e cd daci.se¢
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sparge un balonet cu hidrogen, dirijabilul isi
poate continua drumul, pe cénd cele flexibile,
dacd se sparg cad la pamant.

Acest fel de dirijabile pot transporta un nu-
mir destul de mare de pasageri. Ele sunt ame-
najate cu-camere de dormit, de citit, saloane,
bii, etc., intocmai ca marile vapoare ce stribat
oceanul Atlantic.

Cele mai mari dirijabile pana acum sunt cele
construite de contele german Zeppelin. En-
glezii lucreaza acum -la unul caré si .fie de
2 ori mai mare ca ultimul Zeppelin Zs vandut
de germani Statelor-Unite.

Ultimile dirijabile construite la Friederichs-
haffen au o lungime de 220 m. pe 22m dia-
metru. Capacitatea lor ¢ de 70.000 m*® $i pu-
terea motoarelor cari invartesc elicele, de 6000
cai putere. Pretul lor se urca la 20 pana la 30
mnjlivane franci francezi. i :

Balonul e de formd cilindrica, iar la varfuri
ascutit. Are un schelet de aluminium, impartit
in celule si fiecare celuld cuprinde un balonas
cu hidrogen.

La mijlocul mvehsulul, de Jur imprejur e cu- .
suti o coardd groasd de care se prinde fran--
ghiile retelei de suspensiune. De aceste frin-
ghii e legatd nacela in care se cuprind cabi-
nele pasagerilor, camerile motoarelor si cori-
doarele de ciiculatie, .dela uh cap la altul al di-
rijabilului. La spate se afld carmele de adén-
cime si directie. ,

Pentru comunicarea cu pamantul sunt pre-
.vazute cu posturi de telegrafie fara fir —asa
¢4 in orice moment se poate comunica celor de
jos locul unde se afld, daca sunt in pericol sau
nu, ce lucreazd, etc.
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‘Germanii au inarmat .aceste baloane .cu
bombe si artilierie, trimitfandu-le sa bombar-
deze orasele mari, ale statelor cu care erau in
rdzboiu cum au fost: Bucurestl Parisul si
Londra.

Numai cd aceste dirijabile au cam sfarsit-o
rﬁu filndcd marimea lor oferea o buna tintd
-pentru avioanele si artileria 1nam1ca R

Aplicatia lor cea mai bund a fost. 111 marina
militard. S'a’ dat convoiurilor de vase dirija-
bile, ca sd le escorteze. Acestea puteau si vadi -
departe si deci sa anunte vasele dacd o altd es-
cadri ii vine 1mpotriva si ce manevra executi:
deasemenea daci vre'o ilotili de hidroavioane
inamice- ameninti cu bombardament -de torpile
aeriene, escadra amicd. .

Rolul pe care I’au luat dirijabilele acum, dupi
razboiu este de aface drumuri . aeriene de -
lungd duratd si pe- intinderi mari, cum ar fi
- strabaterea Oceanului Atlantic, a Oceanului
Pacific, a merge fard oprlre si coborare dela
Londra la Calcutta.

Incovenientul pe care il prezintd ele, consti
in faptul cd au revoe de o mare suprafatd de
aterizare; personal numeros, combustibil muit,
cheltueli de constructie’ (20—30 milioane cel pu-
4in) si o vitezi nu destul de mare.

Ca-avantaje au parcurgeri de mari distante,
sbor chiar cidnd motoarele s'au stricat, ,bun
trai in privinfa céldtoriei, dormituluj si hranirei.

Locul lor astaz1 I'a luat din ce in ce mai mult
aviatia care s’a perfectionat si . mai. mult atin-
gand viteze cu ‘mult mai mari decat dirijabilul.

Sboruri de noapte. D1r11ab11ele pot:sbura ziua
-ca si-noaptea; bine inteles ca acest ultim fel-de™
sbor e mult mai greu ca cel dintii. Petitru a-
~ceasta dirijabilul e prevdzut cu proectoare pu-
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termce, pana la calibrii-€0, (0 cm. diaizetru),
cu'care sd lumineze campul de aterisare; mal
mult fiecatre camp "de aterisare trebue sa aibi -
proectoare proprii pentru luminarea pimantu-
lui, moristé care si arate, prin srmnale, direc-
tla vantului, cercuri lummoase care si dea indl-
timea - liniei de aterizare etc. Dirijabilele pot
sd sboare la aterisaj si ¢i facd cobordrea 'in
panti fie pe pimant, fie pe un lac, cum' ficeau
germanii cu Zeppelinele lot, pe lacul Constanta.

Hangare. S¢ mtelege stib aceasti numire a-
d¥postul sub care va'sta un dirijabil in timp de
repaos sau .de vreme rea, cdnd nu sboar

Hangalele sunt de dimensiuni endrme, cu
mult mai mati decat difijabilelé” s1 pot intrece
unéori, in cost chiar dlri]abllele

s T i € g —-.Mu

TURT a0 QURGHE . o 1 ENIEVEGTR

Fig. 10. — Pumul «Zep; elin» german deasupra lzi'c"ﬁt_u >
» - Constanfa.

I:le sunt de 2 felurl- E
@) fixe. - :
b) plutitoare. -

Hangdrele fixe se asezd in apropierea cim-
pului de aterisaj al balonului rdiméanind perma-
nente, iar hangarele plutltoare au un postament
format- din ‘corpi plutitori si se'aseazi pe mar-
gmea Jacurilor sau golfurllor de mare, linistite.

Ta
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Acesta este pe scurt tot 1storicul aeronau-
ticei, care incepind cu baloanele de hartie, ju-
cirii frumoase pe timpul lor, au sfirsit cu con-
ceptia germand a ,,Kolossalului“ Zeppelin.

Toate tucrurile au in viata lor momente do
inflorire si decadenta. in privinta aceasta pu-
tem crede cd aeronautica cu baloanele ei a a-
juns la un punct de deosebitd perfectionare. Pro-
gresul va fi doar in aminunte.

1V
D!RlJABlLUL CuU AER RAR]FICAT

y o tip ,,Vaugean-Gargiulo“ :

Odatx: cu pnogneaele pe care le xeallzeazd
v1at1a, aerostatla face un mare:salt in dome-
niul ei, prin inventia cea mai noud: dirijabilul
cu aer rarificat al d-lor Vaugean si Garglulo.
Din. descrierea care urmeaza, in care se va
face comparatie deciits ori va fi nevoe cu diri-
iabilele Zeppelm se va.piitea constata de fie-
care, marile si economicoasele foloase pe care
le di.acest tip de aerostat.
. In ultimele accidente, clderea dirnabilelar
R’38 si-Roma, derivate din tipul Zeppelin s’au
constatat urmitoarele cusururi:

@) Volum prea mare in raport- cu sarcina
transportata .

. b) Incdrciturd mare cu lest, care slﬁbeste ta-
ria scheletului.

¢) Rigiditatea' (tiria) carapacei prea slabi.

d) Indicele de alunzire prea mare. :

¢) Hidrogenul cu care se umplu baloanele
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poate- deveni m contact cu aerul un amestec
exploziv. -

- Chila sau talpoala unui Zeppehn (asemini-
toare celor dela birci sau vase) e ficutd dintr'o
grindid cu 3 fete, intdrita, insd lungd de 225 m.
Ve aceastd grindd, ca'de coama unei case, sau
la fel cu coastele legate de sira spindrii omulni,
vin de se prind fermele circulare, cum ar fi cer-
curile dela cdrutele cu coviltir. Aceste ferme
sunt legate intre ele prin grinzisoare. si sirme
de otel_servind Ia mcrucrserl transversale (tie-
turd transversald tietura in latul unui lucru).
Toate aceste legdturi au de SCOp_ si dea 0 mai
-maré trdinicie dirijabilului mai ales atunci cand
trebue ‘s faci din plind vitezd o mtoa1 cére
la stdnga sau dreapta

Mai mult, daci_se iine seama .de modul de
legaturﬁ al' fermelor verticale 'dela’ ‘Zeppeline,
astfel ca 1mpart1rea greutatxlor (motor, perso-
nal, aprovleonarl etc.) si a lestului si fie deo-
potnvé pe toati lungimea, se- constatd cd til-
poaia -constitue in realitate o grindd dreaptii
nérepauzand practlc décat pe cele 2 extreml-
tati- ale sale.”

Ruptula talpe1 este deci de nemlaturat cind
i se di Zeppelinului o' schimbare de directie
foarte brusca, sau cind se intdmpli un caz de
defect a] carmei de adancime. Pe de altd paite
stim cd scheletul metalic al acestor dirijabile
este umplut cu balonase mici cu ‘hidrogen, care
este -cel mai usor gaz cunoscut pind acum, cici
¢l nu cintireste mai mult de 89 grame/m®. Dack
‘se intAnipld -ca intr'un-vas si amestecim dou#
volume de hidrogen si cinci de aer.atmosferic,
atunci se obtine un amestec explosw foarte dlS-‘
trugitor. ‘

De cﬁtvé timp s’a mlocuxt hidrogenul cu he-



hum, care e un gaz usor, inert : si nu se aprinde.
Cateva ‘dirijabile 'au fost umplute- cu helium,
insd acest caz e foarte rar. Nu se poate extrage-
i mod industrial din aerul atmosfenc, care il
contine intr’o mdsurd foarte mica, -ci -din gaze
ce isvordsc din pamant cari nu se gasesc de-
cat in Statele-Unite si in Romania.

Dirijabilul Roma a fost umilat cu helium,
inainte de a fi pus in serv1c1u. insa.s'a renun-
tat la aceasta vizandu-se ci la 117000 m®, in-
vilisul diduse drumul la o-mare cantltate de
gaz.

Numerosi inventatori au propus de multd
vreme inzestrarea aerostatelor cu un mvahy.
tapdn, in interiorul cdreia sa se rfdreasca - aerul
cu ajutorul unei pompe speciale.

Golul astfel capatat- ar fi procurat o forta
ascensionald 'foarte' ridicatd, insd fiecare cen-
timetru pdtrat al anvelopei ar fi avut de su-
portat o sarcind de 1.033 grame corespunzand
presiunei exterioare = exercitata de - aerul at-
mosferic,-care o inconjoard. -

Se intelege usor ca un 1nvehs metahc, ;:apa-
bil sd reziste la o asemenea presiune, ar fi avut
0 asa grosime, incdt greutatea ei proprie ar fi
-Impiedecat-o sd- se ridicé din aer.

Progresele metalurgiei moderne au incura-
jat pe inventatori a stdrui pe aceastd cale. Re-
zultatele obtinute au fost prezentate la ultimul
Salon al Aeronauticei de ‘d-nii Vaugean si- Gar-
ltulo sub forma unei navi aeriene. '

Despartlturlle sau peretii; nu mai sunt vern—
cali, ci-orizontali, ceeace are ca reziltat, ci eli-
mina toate pericolele de ruptura ale crestei.

‘Nu-se gdseste pe langa naceld nici gaze, nici
lichide care sd se aprindd; pe de alti parte
motorul nu furicfioneazi cu-benzini, ci cu huili



grea (petrol, mazut). Aparatul imprumuti forta
sa, ascensionald dela aerul mconjurétor, pe care
il rarifica in- interiorul” anvelopélor' (suut 3 an-
Velope concentrlce) Acest” dxruabll n'are ne-
voe de cAmp de atensare prmtr iin singur joc
al pompelor sale el sé urci $au coboard verti-
cal, intocmaij’ ca baloanele pnmitive

Dm aceastd proprietate a lai decurg marile a-
vantaje port gala camp de atemal, uzmi de
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Fig. 11.-- Vederea nivii aeriene cu rarefactle vanablli >
»Vaugean-Gargiulo®. Inaipte la stinga se g#seste com-
partimentul personaluliii ‘de bord §i acéld al motorilor.
In urmi la dreapta -suat conipartimentele rezervate

. pasagerilor.
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hidrogen, etc., orice instalatie care ar fi fixa,
pot. lipsi. :
- Numdrul .echipelor- de manevré, asa de nece-
sare, la baloanele obisnuite, rigide sau oricare
altele, umflate cu hidrogen..sunt in cazul dirlja-
bilului ,,Vaugean-Gargiulo“ cu totul:.de prisos.
Cand dirijabilul este la suprafata pﬁmﬁntu-
lui nu se scoate tot aerul din interiorul lui ci
n’umax atﬁt cat este’ necesar balonului ca si
stea cu partea sa de jos pe padmént fird ca si
apese asupra ei greutatea ca1apace1 Cand
yIga ca sd urce se scoate aerul treptat. Cu cat
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se. sporeste aceasfd rdrire a aerului cu atat si
forta ascensionald a dirijabilului creste.

Dirijabilul Vaugean piezintdi o formi poli-
gonali particulari. Bl e constituit - printr'un
numir oarecare de cdmiri independente, cu-
prinse una in alta. Sectiunile verticale succe-
sive care tae aceste doui capacititi indepen-
dente, fimpart pe fiecare din ele in comparti-
mente de sigurantd absolut de nestrabdtut.

Seéctiunea transversald a aparatului, presinti
0 suprafata centrali corespunzind la volumul
interior si capacitati periferice, comunicind in-
tre ele, care formeazi un volum exterior invi--
luind pe cel dintai.

Cu ajutorul pompelor se produce in volumul
interior o ririre anumlta_ ,p°, mult mai mare-
decét presiunea p', care se aﬂa in volumul ex-
terior. Cand balonul se ridics, 'presiunea P a
aerului atmosferic, care apasi la exteriorul in-
iatlisului, scade ‘putin cAte putin. Tot astfel se
reduc progresiv pxesiunile pt si pz prin ajuto-
rul pompelor pani la minimum, corespunzind
infltimei celei mai ridicate, pe care forta
aascensionald statici ar putea- 0 face de atins
la dirijabil.

S'a dat sectiunilor transversale ale aparatu-
lii forma unui poligan cu 19 laturj inegale, care
urmeazd deaproape conturul unui cerc. in care
ar putea fi inscris. $’a putut ajunge astfel la ¢
formi permitind de a tine seama de numeroa-
sele necesititi cari trebuiau impicate, din care
cele mai principale constau in a asigura in ace-
las timp cu o mare suprafati transversali, un
mai bun . echilibru in sensul lateral; a com-
~pune plrtile exterioare prin forme elementare.
“care <H dea forma. unei holti, rez1§§gnt5 31
usoari. N



26

Trebuiau create: amplasamente comode si adi-
postite pentru serviciileé' mecanice si pentru vo-
‘tajuri, mérfuri, rezerve, etc., si insfarsit a da o
capac1tate mtmoara de 0 formé s rezxstentii

N
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Flg l2 Tdetura perspechva schematicd prin dm/abtlul
’ “» Vaagean Gargrulo®;

Se vad cele trei camere, mcepand cu cea patrati dela

"mijloc i sfirgind cu cea formati de peretele camerei

a’'doua’ gl anvelopa exterioari.- Se vede - jos culoarulj
(galeria) din-otel-in forma de V clt gura in jos.,.?

care sa fie -capabild sé i se” aplice principiul
echilibrului: parfial, pe fetele opuse, principiu
care a dat. loc la stabilirea- de-zone- diforito. nu-
mite zoné de equipresiune.
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Daci fluidul rarefiat, umpland anvelopa di-
yijabilului,. ar, fi incilzit la .0 oarecare tempe-
‘fatufd, in faport -cii Hatura -anvelopetor, el ar
plitea. exercita o presiune suficients pentru a
echilibra in parte sait complect, presiunea ex-
terioard, fird a ':chlmba densitatea.

Pentru a ajunge sd incalzim aerul interior,
fird pericole si cheltueli suplimentare, se poate
utiliza cdldura gazului- de esapament (esapd-
ment = teava prin care ies afar3 gazele ce re-
zultd dela motoarele cu.explozie, int timpul -
functionérii) al motorilor de” propulsiune, .care
fard aceasta. s’ar pierde in zadar, C

{
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Fig. 13. — Vea’erea celor doud capete a dtrz]abzlulzu
5 A-V-31,

In dreptunghiul dela capitul de dmapon se vid ferestrele
dela cabinele §is0 saloanele pasagerilor,

Pentru un dirijabil de 60000 m® ménat de mo-~
toare de o putere.totald de 750 cai putere pier-
derea la esapament este de 900 calorii ord (ca-
lorie = unitate de misurd pentru . cdldurd) ps
cal, ceeace did o disponibilitate de 675000 calo-~
rii ord; cantitatea de cildurd necesarfi pentru
a incilzi aerul din interior deja rarefiat este de
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480000 calorii. Este deci mai mu]ta céldurﬁ de-
cat -trebue.

Pentrir a pune dirijabilul, in asa zisa stare de
eclilibru terniic partial -trebuesc 54 minute. O-
dati acest. rezultat obtinut, se va mentine cu
usurintd aceasti temperaturd constanti la toate
altitudinile .atinse; ceeace -va depiisi o cantitate
de calorii limitata -care-nu se pield la orice inil-
{ime. s'ar. ridica balonul din cauzd. cd avem 3
anvelope care-se inconjurd una pe alfa, ca 3
‘mansoane bigate unul. in. altul. i

.Motorul - intrebuintat :este. de tlpul Galuﬁa-
C.alglulo El .e previzut cu .2 elice’ tractoare.

Se socoteste, cd dacd s'ar da acestui dlrua-
bil 0 lungime de 120 m, 35 metri 1Argime si°
33 m iniltime, av putea transporti 23 oameni
echipaj, 90 pasageri si cantitatea de huili grea
-necesard pentru 18 ore de mers. Sarcina totali,
cuprinzind si aerul ce serveste de lest este de
54.tone (54000 kg.). In aceste conditiuni s'ar
putea realiza in veomatatea piméantului o vi-
tezd de 120 km. pe ora, care ar putea fi dublata
pentru indltimi tlecand de 300 m.-

Dat fiind, ci acest fel de dirijabil se poate
linsi de hangar, se pot evita multe accidente.
cum ar fi sfisierea anvelopei, incendii,- ruperea
si tirarea de citre furtund a hangarulvi im-
meuna cu. aerostatul etc.

La coborare in loc de a se scoate aer din an-
velopd, motorii comprimii aerul care serveste
. ca lest. Odati pdmantul atins, se continud cu
comnrimarea aerului, deasupta wnresiunei at-
mosferice. asa fel ca diriiabi'ul <3 aj'm~3 =¥
steie pe pimant cu toatd grentatea sa, sporiti
cu a aerului din. interiof.

- In privinta motorului, vom sputie numai atét,
- ¢ 'motorul cu 2 timpi Gdl uffa, foloseste in loc



31

de benzinX huild grea (petrol brut, mazut) eco--
nomicd si fard pericol, Are 9 cilindri grupati in
stea, sau V. Motorul dirijabilului nu cAntireste

. <alha

mai mult de 800 grame de cal (la 750 H P=600
kg.). Aceste aerostate au posturi de T. F. F, a
(lzéqur anteni este intinsi pe carapaca dirijabi-
ului.
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. Pastrarea carnei de pore de G. Gheorghin
. Calul de Prof. E. Udrischi.

. Doctornl in casd de Dr. O. dposiol.

. Cum trebue sa ne hranim de £, Severin.

. Lamurirea legil darilor de fuliu Pascu.

. Be{la de Dr. Emit Glieorghiu.

Limuarivea Constitutlei de Arfur Gorovei.

. Boale parasitare 1a animale, cari trec la om de C. Mo(a;

Folosinte nesocotite in gospodirie de 1. Sumionescu.
Mama si copilul, de Dr, M. Manicatide.

Indrumarl spre sanatate, de Dy, I. Bordea. .
Dcapre hrani, de Dr. 1. Bordea.

Omul si societatea de Al Giuglea.

Burcatiria sitencel de Maria Col. Dobrescu.

Sfecly de zahir de C. Lacrifeanu,



No>

. 39. Ingriégarea pimintulai de /. M. Dobrescu,
40. Frigurile de baltd de 7. Dumitrescu |
¢t. Bapul de 4. Giuglea.
42. Sfatari practice de Ing. A. Schorr.
43. Lamaurirea calendarului de 4, Grugia,

Serie C. ,,Din lumea largi®,

. Ucralna de G. Ndsiase.

. Cehoslovacia de /. Simionescu,

Muoantii apuseni de M. Davia. ‘
Figlad@a de /. Simionescu.

. Bucovina de /. Simionescy,

. Basarabia de G. Nastase,

. Dobrogea de C. Bratescu,

. In spre polul snd de 1. Simionescy,

. Olanda de 4p. D. Culea.

ro, Viata in adiincul mirilor de C. Mofas,
11-12, A, Saguna de /. Lupas.

13. Citro Everest de [, Simionescu

14. Romanil de peste Nistru de /. Harea:
15. Ardealnl de /. Simionescu,

16. Litnania, de G. Ndstase,

17. Cimpia Transilvaniei, de fon Popu-Cimpians)
18. Moldova de I. Simionescs. :

19. Romanii din Ungaria de I Georgescm,
20. Jud. Tarda-Aries' de /. Muresean.

21, Tara Bategulnl de Gawril 7odica,
22. Sp. C, Haret de I Simionescu.

23. Danemarca de Magda D. Nicolaescui,

© OB N =

Seria D. ,Stiintd aplicatd®,

No. 1. Fabricavea sipuiiului de A. Schorr.

2. Motorul Diesel de fng. Casetli.
3. Industria parfumului de £. Severin.
4-5. Aerul lichid de Jlie Mater,
6. Industrla azotului de- L. Calon.
7-9. Locomotiva de /ng. Casetli.
1o. Aeroplanul de Dr. V. Anasiasiu.
* 11 Baloane i dirijabile de C. Mihdilescu.

! Pentru premil scolare !

Se recomandi

PAGINI ALESE

CUNOSTINTE FOLOSITOARE

Cele mal effine §i mai instroctive cliril




