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Singura publicatie de populafizare a stiintei este bibliotech ,Cu-
nostinte Folositoare®, ce apare siptimanal, sub conducerea D-lui
1. Simionescn, profesor universitar si membru al Academiei Romine

wCarten Roménensci®, dand la lumind aceastid biblioteca scrisa pe
Intelesul tuturor, a umplut un mare gol in publicistica noastrd atat
de lipsitd, pani la aparitia bibliotecei ,Cunostinte Folositoare® dec

orice lucriri de popularizare a stiintei

Fiecare din cele patru serii, in care apar ,,Cunostin{e Folositoare*
cuprinde lucrdri cu o anumiti naturi de cunostinte, dupi cum se
poate vedea din lista numerelor apirute:” ’

Seria 4. ,$tiinta pentru toti®.

No. 1. Cum era omul primitiv de 1. Sismionescu.

. Yiata omulul primitiv de 1. Simzionescu.

. Gazurile naturale de 1. Simionesc.

. Albinele de 7. A. Bidarau

. Diabetn, ingrasarea, galbinarea de Dr. Cahanescu,

. Raze vizibile si invizibile de C. V. G/leorghiu. |
. Yiata microbilor de Dr. I. Gheorghin.

. Furnicile de 7. 4. Badardn.

. Viata plantelor de L Simionescu.

10 t1. Pasteur de C. Molas.

12, Soarele si luna de J. Simionescu.

» 13. Telefonla fard fir de 7», Lalescu.

» 14. Porumbeil Mesageri de V. Sadovean=.

» 15. Planeta Marte de Jon Pasa.

w 16, Dela Omer Ia -Einstein de General Sc. Panaitescu.
»» 17. Cum vedem de Dr. I. Glévan.

» 18. Razele X. de A4!. Cisman.

» 19, Omul dela Cucuteni de 1. Simionescu.

» 20, Protozoarele de J. Lepsi.

p =21. Fulgeul gl trdsnetal de C, G. Bradefeanu, -
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-, « ISTORICUL /

-Incd de pe la ‘sfarsitul. Evului Mediu, cam
pe vremea domniei lui Stefan in Moldova; in-
cepurd oamenii si chibzuiasci cum ar putea
intocmij o trasurd care sa meargd fird cai, fic
cu panze, purtati de vmt fie. prmtl un Imeca-
nism oare-care, asa cum le-a reprezentat “Al-
brecht Diirer. in schifele sale pentru ;» Triumiui
Impidratului Maximilian®,

Prima trdsuri cu abur fu propusi de New-
ton in;1663 $i consta dintr'o cildare fixati pe
un car ; aborul esind de la spate, ficea si inain-
teze vehiculul. La 1769 mgmerul Cugnot reusi
si puni in miscare un car, prin forta aburului.
l.a 1804. Treviichick sj Vivian construiri prima
locomotivi care si meargid pe sine de fier si
sd poatd trage si vagoane incdrcate, infrcbuin-
{and abur sub presiune inalti.

La masina lor, cilindrul era asezat vertical la
partea dinapoi- a cilddrii, iar coada pistonului
transmitea miscarea. la rotile de dinapoi -ale
locomotivei.

Locomotiva rostogolmdu—se pe sme, 0 mare
parte din rezlstenta ce intdmpind roi,ule apa-



sind contra pamantulni sgrunturos, fu astfel
inldturata.

o In primele timpuri de exploatare minier¥, in
Anglia, transportul minerenlui si a cirbunelu,
se facea pe spinarea calului ; pe urma se cons-
truird drumuri practicabile, sexvmdu-se de ci-
rucioare impinse de oameni sau trase de cai.
Mai tirziu s’au pus cap la cap grinzi de lemn
ca niste sine. Rezistenta lemnului insi -era mici
asa ci se rodea repede. Ca sd Tmpiedice acest
neajuns, cercard sd le apere prin placi de spiji ;
apoi inlocuirfl cu-totul sinele de lémn prm sine
de fier. Rotile cirutelor se ficeau.si ele de fonti,
avand in partea dinduntru un fel de buzi care
le impiedeca 54 lunece de pe $lna Carugele e-
rau insi ftrase tot de, cai.

I'a 1808 Trevitchick si Vivian constrliiri 0
a doua locomtivi care cintdrea aproape zece
mii. de kgr., si purta numele provocitor de :
-,,Prlnde md dacd poti®. Aceastd locomotivi
avea doi cilindri asezati oblic' de ambele parti.
transmitind miscared rotilor de dinapoi.

ICu todti demonstratia Iui Trevitchik, sa-
vantii perzistard in ‘declai'atia lor ci noua in-.
ventie n’ar avea nici un viitor, ci locomotwa
care circula chiar in Londra, n'ar f1 decat o
jucdrie curioasd si ca nu se\poate ca rotlle unei
masini atit de grele s se mai poata invarti,
asa cid nemd01os, vor trebui sa se_invarteasci
in loc si masina nu va putea mamta
Pe la 1812, printre multi altii, incepu si se o-
cupe de aceastd chestie si George -Stephenson.
Auzind de experientele lui Trevitchick, se duse
si studieze la fata locului masinele acestuia si
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se infoarse cu gand hotdrat de a construi o ma-
sina si mai buna.

Ajutat de stapanii minelor, se puse pe lucru
si la 1814 o termind. Aceasti.masini avea o
caldare de tabld de fier si doi cilindri verticali
asezati la ambele capete ale cildarii ; pistonul
punea in miscare rofile printr’o serie de roti
dintate fixate pe osia motoare. Masina ficea
12 km., pe ori si putea trage o incirciturs de
30 tone. '

Stephenson, nefiind mul{umit de masina Ij,
se puse si faci alta. Inlocui rotile de fonti
prin roti de fier si legd osia motoare cu cea li-
berd printr'un lant si prin roti dintate; mai
tarziu inlocui lanful cu o biela numitd biela de
cuplare. 'Apa trebuitoare o puse intr'un  butoi
asezat in primul vagon de ldnga masind si se
introducea in cildare printr'o pompi purtatd
chiar de masina.

Cu toate aceste modificari importante, loco-
motiva nu putea merge cu o juteald mai mare
si nici nu putea trage poveri grele. 'Cildirile
erau cilindrice, cu o suprafata de incdlzire mica
si cantitatea de.abur produsi cu mult prejos
acelei ce ar fi trebuit.

Inginerul francez Seguin, rezolvi chestia mi-
rirei suprafetei de inc#lzire inlocuind tubul unic
si mare al focarului, prin care treceau gazele
la cos printr'o serie de tuburi de diametru mic
si cu paretii subfiri. Prin aceasti dispozitie se
mirea cu mult suprafata de incélzire a cal-
darii, deci cantitatea de abur produsa in a-
numit timp si prin urmare §i puterea masinei.

Tot pe atunci se hotiri construirea uiei cii



ferate intre Liverpool si Manchester pentru a
putea aduce mai usor in aceasti din urmai lo-
calitate, -enormele cantititi ‘de bumbac ™ cari’
‘soseau din America pentru ‘manufacturi. ‘Bo-
gitasul Sanders, [ud: coricesia construirei aces-
tei cdi, dar riu .era decis cum va face tractiu-
nea, cu cai'sau cu locomntiva cdre 1ntampma
inc¢i prefutifideni.- mari impotriviri. ~ © 7’

Antreprenorn de dllernte si proprietarii pe

a ciror mosie avea si treacd viitoarea ' linie.
se opuneau- din rasputeri, unii “de fricid.si. nu‘
le iee tot.castigul, cellaltl s, nu-'le omoare vn-
lele, si adeseori personalul” insdrcinat cu cons-|
trulrea cdii; “fu’ gonit cu ciomege.
~Concursul s'a.{initt la-6 ‘Octombrie 1829 pe” o
bucati gata’din -linia in constructie. [Concésio-
narii doriserd o-locomotiva care sa.poata trage
de trei ori greutatea sa si-sd.facd 16 km. - pe
ord. Locomotiva lui G. Stepherson; ,;Rocket":
adicd ,,1acheta“' fz”lcu' 35 km., trdgand de 5
‘ori greutatéa sa.

- Aceastd masind -continea "trei din prmcnpulﬂ
esentiale caré si astiazi:formeaza baza construc-
tiei masinelor de- abur si~anume j aplicarea
prmcmlulul’ aderentel. cdidarea rubulara in
ventatd -de Seguin, si tirajul produs prin-sca-
‘parea’ aburului i1 cos. Masinele moderne mai
auw si culisa, ‘inventatd tot de Stephenson, dar
ceva: mai -tarziu. .

- La 16-Septembrie 1830 linia fnnd complect
gata,.prihul tren din lume, .cu 130 de cdldtori,
porni din Liverpool si ajunse la Manchester
inti’o-or# si 30 minute. Linia avea.si un tunel
de 2 km."; ca 'sd nu se indduge pasagerii, —




cici aceste prlme masini scoteau. fum - mult
si gros — la trecerea i trenul era tras cu
odgonul.

-Trenul plin* cu mv1tat1 de seami, metse cu
o' iuteala de 35 km pe ord in mijlocul aclama-
tiei entusxaste a populatlel mslr'lte de- lungul
liniei. -

' Dup# acest trmmf nea;teptat 1,ar11e de pe
continent lIlCLDllI'a si ele sd introducd ‘masina
‘de abur. Ce'1 dintai- lm1e L) a deschls 'mtre ‘Bru-
xel si Mecheln la 5 Mdl 183 apoi m acelas
an ‘intre -Niiremberg si qurth apoi intre | Lgon
si Samt-Etlenne Noud ne’ Verii randul abia, m
1864, cand se facu linia Bucurestl-(hurglu '

Locomofiva a mvm% ; ea mlocm carutele de
posta.

Lcomotiva, progresand in perfectlonarea ei,
a tot crescut atat in greutate cat si in putere :
~Rocket-ul*" “Jui G. Stephensori cantdrea 4—5
tone, avea 16 cai’ putere presitnea maximi -a
aburului abia de 8,3 “atinosfere si ‘ducea o.in-
cdrciturd de 17 tome it 0 iutealé.de 32 km.,.
pe ori.

Locomotiva actuala (de tren de marfa) este
de 165 tore, putére cam de 3000 cai, presiu-
nea aburului atinge 16-atmosere si; trage: 2000,
tone cu o iuteald de 50 kin., pe ori.

'
-
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L‘oconfotiva.

Locomotiva. (fig. 1) ésté’ o masind de abur
de inaltd presiune ; -ea se compune: 1) din-



ir'un cazan, 2) din 2 pani la 4 cilindri i 3) din-
tr'un car. ’ _
. CALDAREA
__sau -cazanul  lo-
comotivei -este
locul in care
: se produce si se
Fig. 1 “adund  aburul

sub presiune, este sufletul masinei, Ea trebuie
ficutd asa ca sub o greutate cit de micd, si
tind o presiune cit maj mare. Pentru ca vatra
ei si nu fie prea mare, trebuie si ardi cat mai
mult combustibil pe metrul pitrat de gritar, in-
tarind astfel puterea de incilzire fird a ridica
greutatea cazanului. Din acestea rezultd urma-
toarele  insusiri  ale cazanului. de' locomotivi :
a) Forma, care -este cea tubulari‘introdusi
de ‘Séguin in 1822 ; b) Tragerea puternici pro-
dusd 'in mod artificial prin esirea aburului care
a lucrat in'.cilindri prin cos, ceea ce permite
arderea unei’cantititi de combustibil de 5 ori
mai mare de cat acea produsi de un cos ori.
cat de inalf. B . A

Cazanul (Fig. 2) s¢ compune .din mai multe

rara sinlel

- Fig: 2 -
piarti's A, 'Cutia de foc, care este formati, de


cazanului.de

obicei, din_cutia de foc propriu-zisa, pusi in
invelitoare saw cutia din afari. Golul dintre
cutii se umple cu api pentru a apira pe cea
din lduntru, de temperatura inaltd la care este
supusd. Cutia lduntricid este formatd dintr'un
piirete portal pe fig. 6 in care se afli gura g
pe unde se vira combustibilulul, din doi pareti
laterali i dmtro placi tubulard t si- din cerul
focarulux. L'a toate locomotivele noastre, cu-
tia %e foc este de tabld de aramd de 15—16
m/m. Se intrebuinteazi acest metal fiindci este
mall bun conducétor de cdldura si {ine mai bine
la foc. In timpul din urmd s’aw construit, mai
cu seamd in Belgia, in America si la noi, loco-
motive cu cutia de foc ridicati deasupra roti-
lor pentru a putea da suprafetei gritarului, o
lirgime ' mai ‘mare,  'permitdnd  intrebuin-
tarea unui material de calitate mai proasta.

Materialul de ars se toarnd pe gura g a
cutiei ; ea’ poate si fie rotundd, ovald sau
dreptunghiulard cu colfurile rotunjite si este
inchis# printr’o portitd de fier fixatd de peretele
portal cu balamale. Un z&vor de care este legat
un’ lant, pentru a-l putea trage, o tine inchisd.
Portita trebuie si inchidi perfect gura foca-
rului pentru ca aerul rece si nu patrundi in-
niuntru ;
B. Parteq tubnlard sau cilindricd a calddrii,
este trupul ei. Nu e dintr'o singura bucata, ci
din trei ori patru inele largi, imbucate unul in
altul, nitujte, numite verole. Verolele ‘pot fi
asezate in formd de telescop, sau cea din mij-
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lec imbitcAnd pe celé de [a’ capete sau cele de
la capete 1mhucand pe’ cea dela mijioc.

Inauntru aces
‘tux cnhndlu se a-
_ﬂa tevzle iwrba- -
z‘oare a cdror ca-
pete sunt fixate'
la partea de di-
nainte in placa
‘tubulari din cu-
. . 4. tia de fum iar
", Fig.3. ~__ la partea -de di-.
napoi ‘in placa tubulara dm cuha de foc. Prm
ele trec’ gazc1<: provemte dm ardere mcalzmd
apa_care ‘le mcomoala._ .
Domul (A fig. 2). este un rezelvm de abur cie’
lindric,” flxat deasupra cazanulm E ghebul, ca
un clopot ori cacmla “care” se vede deasupra
masineis- mdaratul cosulun Prin facelea gaurii
dée sub dom, ifi“piretele cazanitlui,’ se slibeste
tabla ; pentru a o intdri, 'se nitueste 1mpre1u-
rul gduriiun cerc de fier c. Ridicand domul sau_
capacul: Iui, se” poate intra in cazan pentru.a-l
curiti saua-l repara. In-dom se.adund aburul,
de unde prin capul-regulatorului e dus in cilin-
drii masinji.-Pentru ca aburul sa fie -mairuscat,
se pune, intre cazan si dom, o placd giurita ;
aburul, -silit -s& treaca _brin: gauri, se, descarci
de parte din .apd, .\cald cade 1arasl in
cazafl.. .

Toati -aceastd parte a cazanulun,, 1mpreuna
cut domul se face“de fer sau de otel moale,
de 14—16 m/m gromme (lupa presmnea la care
{rebuie si reziste.
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Intre fevile fierbitoare si partea de sus a-ca-
zanului, trebuie si rimdaie un lo¢ -de cel. putin
380 m/m ca si se poatd intra in cazan pentru
a-l curiti sau a-l repara fird a fi nevoie si se .
scoatd tevﬂe ferbatoare y.dar mai cu._seami.
pentru a avea loc suf1c1ent unde sd@ se poata.
stringe aburul Aceasta_este camera pentra
abur, unde se aduni mamte de a trece in dom.
$i.deasupra cutiei de -foc ne.trebuie un- spatm
de 10 ¢/m in_care sd- punemn api...

Cutia d2 fum (C fig. 2):a {reia parte a cal-
ddrii, este.zsezatd in prelungirea cotnului.ci-.
lindric; e din.fier sau otel ‘moale !de 812
m/m grosime cdci-n'are .de: sustinut greutdti
mari, in afard de aceia a cosului. Ea trebuie
sd fie bine inchisi pentru ca -aerul-sa.nu intre
induntru;-ceia Ce.i-ar. slibi tragerea. Aici dau
tevile: f_erba_toare. din _cari -es-gazele:de ardere
ca si treacd la cos.-Tot ifi- cutia de fum sunt-
asezate ‘tevile de -emisiune T 'si de -admisiune
T’ precum si sufleirul si- para-scanteiul.

Tevxle de admlslune duc abureil - la -cilindri
iar cele de emlslune il scot la cos- dupi ce si-a
facut lucrarea. Aerul esmd produC° un gol-par-
{ial n cutia de fum ceeace'face $i intre aer in
cutia de foc asa ci- arderea-intetindu-se, se
‘poate arde 400 kgr., de carbune pz metru pa-
trat de gritar si pe- ord. Sufleurul aduce aerul
la cos, tot in scop de a mari tmgerea el ser-
veste cand locomotlva stii -pe loc:

Cosul este asezat pe- cutia de fum ; -el nuw
poate fi mai malt de 480 ‘/m dela mvelul 11me1
La maginele mioderng, dlll cauza matei indliimi
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a cazanulul cosul a ajuns sa nalbd mai mult
de 50 ¢/m iniltime. :

In cutia de fum se depun praful, cenusa i
faramaturile de cdrbuni aprinsi, supte de ga-
zele arderii ; éle se scot printr’o leici asezatd
la partea de jos si inchisd cu un capac. Cutia
de furn mai are in fata masinei §1 o usi rotunda
prin care se foaie intra in interiorul ei; tot
prin ea se vird si Se scot tevile ferbitoare,"
deci trebuie =4 fie in deajuns de mare. Aceas!d
usd trevuic sd fis foarte bine inchisi ca si
nu.intre aer in cutia de fum, ceea ce ar .im-
piedeca tragerea si ar aprlnde gazele si rama-
sitele de cdrbuni nearse, asa ci masina s’ar
strica foarte ‘repede. R

INT. ARIREA PERETILOR. Locomotiva fiind
0 masind de'abur'de inaltd presiuné, inseamna

cd aburul dinti’Ansa apasi cu foarte mare pu-
tere pe-peretii ei.- Aceasti -apisare se socoteste
in kgr., pe centimetrn patrat. Daci se spune
de ex. cd un- cazan are o presiune de 12 kgr.,
irebuie- sg‘mtelegem cd aburul dintr’ansul a-
pasd cu o putere de 12 kgr., pe ori si ¢e c/m'
patrat de pe.-suprafata lui. La cazanele mo-
derne,- presiuriea se ridica pani la 16 kgr., si
mai-bine asa.cd-dacd am admite ci cerul unui
focar ar-avea.2 m.; patratl, cei 20.000 ¢/m p.,
de -suprafati a lui,- ar avea . de suportat
20.000?<16=320.000 kgr-,-. san 32C de tone.
Dup¥ cum se ve: d¢ de aci presiunea aburu-
lui.e colosald si dacit su s’ar lua toate rrasu-
rile,. ar provoca, explozn' teribile. De aceea in-
tdrirea perejilor~joacd un rol principal in cors-
iruirea locomotivelor si trebuie sd fie execu-
tatd cu cea mai mare grija. |



Pentru a face aceastd intdrire se leagid pe-
retii cutiei de .foc cu acei ai invelitorii prin
niste suruburi numite antretoaze, de aramid sau
de otel moale, -dupd "cum e si cutia de foc.
Pentru ci se intAmpl3d adesea ca vié-una din
cle si se rupi, se giuresc fie pe toatd-lungi-
‘mea, fie pe 3—4 cim la fiecare capit.. Daci
plesneste saun dacd se rupe, aburul esind prin
aceastd gaurd, da de stire mecanicului, care
imediat ce a -sosit in depou, e tlnut sa msum-
teze pe sef pentru o mlocux

..... it e e

Cerul focarului care are “de quportat peste
109.000 -kgr., pe m. p., se intdréste. prin. niste
grinzi, numite ferme sau prin ancore care mai
poartd si numele de tiranti. Fermele se fac fie
dintr’o singurd bucatd de fier forjat, ca la ma-
sinele noastre Peacock, fie din doui bucati de
tabld legate una .de alta .ca la. cele. Grafens-
tand (fig. 3). Ele se pun in lung sau in lat si
sunt tinute in.dou#i sau trei puncte de tiranti
prinsi in plafonul invelitorii. Distanta intre
ferme si cerul focarului este de 100 m/m apioxi-
mativ, loc destul pentru a curdii ancorele si
cerul focarului de piatra care se.depune.

- Tiranfii se fac de fier sau de otel moale si
se insurupeazd in cerul focarulul si in inveli-.
toare. Ancorarea prin tiranti fiind rigida nal
permite placii tubulare si se dilateze in sus asa
ca ar fi expusi si crape, sus, la indoitura. Pen-
“trn a evita aceasta, pe o distan{a de vre-o 200
m/m de la placa tubulari, nu se mai pun tiranti
ci o ferma sau doud cari ii lasd dilatatia li-
berd. Sau, in ultimele doud 'rénduri,- tiraniii.trec
liberi printr’un -suport fixat in invelitoare -prin
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douad collars ; cu modul acesta dilatarea pli-
c:i tubulare nu e stinjenitd de oarece se poate
ridica .in sus. Cand presiunea ar lucra de sus
in jos, tirantii-n’ar ceda fiind stransi de su-
port cu mutelci. ,

Peretii laterali se intiresc prin bare de fier ;
plicile tubulare sunt intirite dela sine prin te-
vile fierbdtoare care lasd insd, la placa tubu-
iard din cutia de fum, 0 bucati destul de mare
neintdrita. Aceasta se leagi cu bare sau
plici de fier prinse in coltare, de zona tubu-
lara. 2

Tevile fierbdtoare sunt niste tuburi paralele,
fixate cu un capat in placa tubulari din cutia
de foc iar cu celdlalt in cea din cutia de fum
si prin care trec gazele calde al: arderei li-
sind cea mai mare parte din cidldura lor apei
care le inconioard. Inainte {evile ferbdioare sz
fdceau numai de alami ; astizi se fac numai
de fier sau de otel moale. de 2%4—3 m/m gr.

Lungimea tevilor fierbitoare este in raport
invers cu temperatura la care voim si iasa ga-
zele prin cos. Curcat tevile sunt mai lungi cu
atat ies gazele' mai reci cici lasi mai multd
caldurd apei. Cu toate ci aceasta constitue o e-
conomie simtitoare, s’a renuntai la ea’ cdci-ca-
zanele deveneait prea grele in raport cu pu-
terea lor asa cd nu li se mai putea da iufeala
necesard. In Anglia, tevile fierbdatoare nu trec
de 3,5 m., lungime, insd in America, la masi-
nele cele mai recente, au mai bine de 4,5 m.
Numirul tevilor fierbitoare variaza dupa su-
prafata de incilzire inire 150 si 300 in Europa
si se urcit la 500 si mai bine in America.
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Tevxle hmb]toale se” aiamea/a in diferite
moduri; la noi, ﬂaproape la toate locomotivele
se pun la colturnle unui hexagon cu doui la-
turi verticale - -(fig. 4) In ace%t mod mtra mai

multe tevi 'si abu-
rul format se poate

ridica ds rept in sus. @ @
Metoda“cea mai 0-.""8 @@'
bisnuitd pentru fie @@

xarea tevilor fier-' - @

batoare este cea. .. ‘_ Fig 4 .
mtl-ebumtata si la .noi. Se procedeaza astfel

Trebuie sa stim cid tevxle fierbatoare. sunv
cilindrice si de ‘acelasi diametru ;, capetele insi;
pe o lungime de- vre-o 60 m/m, aii diametrul
diferit de restul-tevii si anume ‘mai mic la ca-
patul ce. v1‘ne in cutia de foc si mai mare-la cel
ce vine in cutia: de fum (flg 5) asa ca sa se
poata .ntroduce RIEN
sor prin aceasta din
urma: .Pupi- ces an
varat-in.. cazan,’ se . P

Placa tubulari : Placa lubulari
hat usor- ca ‘Si . vie Cutiea de foc ) Culnea “de fum
la .locuf: lor; se .in-.-. . Fig. 5; .
tiresc in placa tubulala dll‘l cutia de foc, se la—
ineazi en un vali, se intorc marginele: si se ni-
tuesc eu un :ciocan-rotundsLa capetele din cu-
tiar de fum s 'Drocedea‘zé' la- fel numai ca de
inulte.-ori nu se -mai nituesc si- IllCl nu se mai
intorc margmele ) -

.Cand cazanul este gata de tot se face probi
cu presjune rece, mtloducand api in el.cu aju-
‘torul unei pompe. Tevile cari .curg la imbinare



gata.de

15

se lamineaza din nou, cele cripate se inlocuesc.
Pentru aceasta se taie marginea din cutia dc
foc, se destac putin din peretii placilor tubulare
$i se bat ca si iasd afard sau se trag cu un
surub. La placa tubulard din cu#ia de fum, dia-
metrul giurilor, este cu 2 m/m mai mare decat
diauretrul fevilor asa ci acestea se scot usor
chiar cdnd au deposite de piatrd pe dénsele.

In wltimul timp s’au incrodus ua fel de tevi
ferbidtoare cu aripi, sistem Serve. Au avanta-
jul de a mari mult suprafata de incilzire, deci
de a miri puterea de vaporizare. Scumpetea
lor s greutatea ce prezinti la curdtire au im-
piedecat generalizarea intfebuintirii lor.

Gratarul (gr. Fig. 6) suporti materialul de
ars si inlesneste ar-
derea, permitand ae-
rului sd treaci pe
dedesubt si sa stri-
batd combustibilul a-
prins. De -obicei ¢
format din drugi pa-
raleli de fier sau de

Fig. 6 fontd cu un spatiu

intre ei, ca sd poatd ‘trece aerul. Grosimea
drugilor si distanta la care se pun variazd du-
pad materialul de ars ce se intrebuinteaza. Pen-
tru cirbuni de pAmant, de pild3, spatiul de la un
drug la altul variazi intre 3 si 5 m/m dupi
cum e prai sau buc#ti ; pentru lemn este in
general de 5 m/m. Gritarul se pune in lung
pentru ca sd se poatd curdti usor de zgura care
se depune pe drugi si care in scurtd vreme ar
impiedeca trecerea aerului. )
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Gritarul poafe s f1e compiis dmtr us singur
rand de drugi ca la masinele cele’ vechi, sau

din dou# si chiar frei randari. Cel mai ‘practic
este acel compus dmtr o parte inclinatd si fixd
si din’ una’ asezati la capitul ei, orizontald si
mobila. Aceasta se poate deschlde si inchide
de' pe masind cu ajutorul unei manlvele Asa
se poate ori cand descarca g1atarul de zgura
' La locomotlvele la care se mtrebumteaza
atat combustibil solid, lemn lignit, cat- §i com-
bustibil 11chu] pacuri, mazut, gritarul nu se
schimbi-’ dar se face deasupra lui o boltd de
ciardmida refractam menitd si fereasci placa
tubulari de bitaia prea vie a focului. Pentru
locomotivele cari ard numai picurd, d-l ing.
inspector qénefal' Th. ’Dragu a inventat un dis-
pozitiv. foarte” ingenios care aplicandu-se la lo-
comotjvele tip 8000 si 2000 a dat rezultate cat
se poate de bune. Gritarul sa suprimat,
locul lui sla fidcut o zidirie pe cenusar ; pe-
relii laterali, pe o indlf{ime oarecare s'au cdp-
tusit cu cirimizi refractare ; o boltd la fel, re-
zemati de ziddria laterald .apird placa tubu-
lard ; cenusarul este -si el- ciptusit aproape
compléct cu ziddrie. Doud’ clape, una in fata,
Lealalta in-fundul cenusarului, putindu-se-re-
gula dupa trebuint},- asigura tragerea. Zldal‘ld
din cut1a de foc nu serveste numai ‘pentru a 0
apara, ci 1nf1e1bantandu-se foarte tare iace ar-
derea gazelor perfecta

Cenusarul (c. Fig. 6) Orice: locomotlva tre-

- buie si fie prevdzutd. cu un cenusar, cutie
dreptunghiulara, desrhlsa sus, fixatd la- paltea

(e jos a cutiei de foc si. care ser veste a opri
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bucitile de cirbuni, cenusa si zgura si fu cadd
de pe gritar intre linii unde ar putea aprinde
traversele si chiar fucrurile din apropriere. ICe-
nusarul .mai‘serveste, la-regularea aerului care
vine. pe_sub gratar prin inchiderea sau.deschi-
derea ‘unor capace cu care este previzat. Unui
mecanic priceput, cenusarul i este cel mai bun
ajutor, la conducerea foeului. Capacele se inchid
si se deschid -de pe masind prin ajutorul unor
pérghii, asa cd le poate, manui cu .usurinti la
orice nevoie. Capacul de dinainte reguleaza tra-
gerea; cel de dinapoi, rdméne inchis cand ma-
sina:. merge inainte ; se.,deschide cand merge
inapoi sau cind .nu:se .poate -deschide cel-din-
nainte cum’se- intampli cand zipada-are o gro-
sime oarecare. Daci ajunge la 30 c/m. aproxl-
matlv se- poate merge $l fara cenusar

‘--E'-:»"_é ‘! _ B E II .

Aparatele de control si de siguranti
. ‘de pe locomotivi.

Marea cantitate -de-energic adunatd in cil-
darea locomotivei; este mereu un pericol, atit
pentru cei ce o conduc. cit si.pentru cilitori ;
de aceia puterile- publice, du fost silite sd impuie
diferite masuri de sigurantd. Wstfel, Ta mof
prin legea. publicatd in' ,;Monitorul Oficial“ No.
253 din 12 Februarie 1910, se hotdriste ca fie-
care cazan de abur sa fie previzut cu urmi-
toarele aparate de control : '

1. Un timbry, adici ¢ t&blitd indicand in ker.
“pe c/m pitrat, presiunca efectivd pe care abu-



rul nu:trebuje s o depiisedscd in serviciu, Tim-
brele poartd trei numere,indicand pe scurt
ziua; luna si anul ultimei incerciri a cazanului.
2. Doud supape de sig gurantd incarcate astiel
ca indatd-ce presiunea trece de maximum in-
dicat pe timbrul reglementar, si s€ ridice de pe
scaunele lor pentru a“permite esirea aburului-
3. Un manometru, care si indice la~ orice
moment -presiunea efectivd in kgr., pe c/m pi-
trat. O-linie rosie, indicd maximum de presmne
care ‘se poate permite aburului. . ’

4, Aparate de alzmentare nentru apa. La m-
ceput, alimentarea cazanelor se iicea cu aJu-

torul unei pompe caré trigea apa din rezer-
voarele de pe tender. Aceasti’ pompi, pusd in
legdturd cu rotile, .nu putea functlona decat
cand locomotwa era in imiscare;; asa’ cd: in' sta-
tii, trebuia sd umble masina incoace_ si in colo
pe hme ca si se poatd “umplea cazanele.
-Pe la’ 1859,.1ng1neru1 Giffard, inventd apa-
ratul numit injector care “serveste incd. si la
masinele cele mai noti. Acest aparat e bazat
pe faptul, cd o vand de abur de apd venind cu
o juteald foarte’ mare in mijlocul unei mase Ii-
chide, se condenseazi, comunicﬁhd si apei parte
din mteala $l din forta ei vie Aceasta e suficient
1. ca sa aspire"apa de ahmentatle 3 2.0 ca s'o
lmpmga in cildare 'cu toatd presiunea = care
tinde s’o respinga.. Sunt ‘niulte. tipuri ‘de “injec-
toare, bazate insd pe " acelas principiu.

La flecare cazan trebuie’ sit fie cite doud a-

purate, functioniand independént . unul de altul
si destul de puternice ca fiecare in parte -sd

poati da apa necesdrd.” = ‘L
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5. Doud indicatoare de nivel pentru aepd, in-
dependente unul de altul $i asezate bine in ve-
derea fochistului. unul- din aceste aparate este
previazut cu un tub de sticld, (Fig. 7) dispus

.-astfel in¢clt sd se poatd curdii
/Comw"calle si inlocui lesne ; cel-lalt este
ciidare " format’ de 0b1ce1 din trei ro-
" binete de probid : cel. mai de
jos, trebuie si fie asezat in
dreptul nivelului apei admis la
cazan ca cel mai inferior ;
“prin urmare la .deschiderea
lui tlebme tota'eatma sd curgd apd ; al doilea
aqezat ceva mai sus, da,adupd cit este de plin
cazanul, cand apd cind abur, iar al treilea, cel
mai de sus, nu trebule sd dee decdt-abur. .

6. Un dop de szgurantt_z. Dopurile se fac de
bronz si sunt strabidtute prin mijlocul lor de
o gaurd in care se toarni plumb ; se insuru-
beaza in cerul focarulul' din mterlorul cutiei de
foc. , SR -

Cand temperatma e,prea mare, fie cd pre-
siunea ¢ prea mare, fie ci dopurile: au ramas
fird apd la paftea superioard, plumbul se to-
peste, cade in cutia de foc, iar apa-si aburul
tAsnind, prin gaura.rdmasi sting focul. De multe
ori aceste dopuri nu functioneaza, chiar cand ce-
rul focarului capata o loviturd de foc, din cauzd
ca aliajul dm care.sunt facute, se alteleaza cu
timpul si-si- modlﬂcq punctul de topire.

La cazanele de locomotive, pe tabla portald,
mai este insemnat, in .mod cat mai aparent,
indl{imea cerului focarului.-.

Afard de ‘aparatele alatate caza'lele trebme




sd mai aibd un robinet de scurgere, autoclave
si suruburi de spilare. _

Robinetul de scurgere. '‘Apa intrebuintatd la
‘cazane,- contine diferite siruri in disolutie si
multe alte materii in suspensie. Acestea si mai
cu seami sirurile, se depun pe pereti interiori
ai cazanului si pe tevile ferbitoare sub formi
de piatra. Cu cdt apa se concentreaza mai tare
cu atat depozitele sunt mai mari si aceastd pia-
trd fiind rea conducitoare de céldurd, impie-
decd apa sd se incilzeascd asa ci avem pier-
deri zadarnice de combustibil. Dacd nu se cu-
ratid la timp, piatra umple golul dintre cutiile
de foc si intervalul dintre fevi ; acestea ne-
mai fiind rdcite in deajuns, metalul incalzit se
deformeaza sub presiunea aburului, producand
cateodati chiar explozia cazanului. Pentru a
inldtura aceasta, cazanul trebuie golit din cand
in" cénd, piatra depusd, rasi si scoasd afara
si apoi umplut din nou cu apa proaspita.

Golirea cazanului se face printr'un robinet a-
sezat, fie in peretele de dinainte a corpului ver-
tical- (cutia de foc) fie in peretele de dinapoi
si in punctul cel mai. de jos.

Surupuri de spdlare si autoclave. Pentm ca
si putem curiti cazanul de piatrd si apoi s’o
putem scoate afard, se fac in diferite puncte
ale cazanului, niste gauri prin care sa putem
introduce o sarmid si sd injectim un curent
puternic de apd. Sub lovitura apei, piatra cade
de pe pereti si putem s'o tragem afard cu
sirma. 'Aceste giuri se fac in cele patru col-
turi de jos ale pariii verticale, in am_bele sale
laturi deasupra -antretoazelor, in burta cazanu-
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lui si in placa tubulard din cutia de fum mai-
jos decit cel din urma rand de fevi. Aceste.
gauri .se astupid cu dopun conice de bronz, din-
surubate in. cazan; sau .cu capace -fixate la
cazan prin suruburi si previzute cu lentile san
garnituri, sau.prin atitoclave si chiar prin sim-
ple plici prinse cu cite patru suruburi.

Teava de conducere @ aburului din cazan la
cutiile sertarelor de la cilindri. Aburul care se
duce in cilindri- trebuie sa fie cat se poate de
uscat, adicii, sd contie -cAt mai putini api.-De -
aceea se ia dela dom; printr’o {eavd de fontd
care-l-duce la cutiile sertarelor de la cilindri.
La capdtul din dom se fixeazi o teavi scurtd
care ajunge pani .aproape de marginea de sus’
a acestuia si se termind cu un dispozitiv pen-
tru lisarea si inchiderea aburului. '

‘Cel-lalt capdt ese prin placa tubulard ™
cutia -de fum.-Aici se prinde de el, cu patru Su-
tuburi,- 0 piesd formatd din trei” tuburi“care
imparte. aburul la sertare si se numeste crucea
t(,vu rde luat abur..

Regulato; ul serveste la‘regularea intrérei a-
burului in cutia sertalulul. Cu cit sectlunea de
trecere. este ‘mai mici, cu atat aburul este mai
strians, ‘mai gatuit, deci diferenta de presiune
dintre cazan si dintre cutia sertarului:este mai
mare, ceia ce trebuié si impiedecim’; asa dar
trebuic si facem .aceastd sectiune destul :. de
maré. Regilatorul este format dintr’un. sertar,
plan, de obicein, cu doudl giuri; acest sertar
poate-fi miscat-de mecanic pe o oglindi de
aceiasi form#. asezala vertical, orizontal sau
inclinal, Sertarul este mentinut pe oglinda prin-



tr un arc si. prin presiunea aburului trebuie
sd inchidd gdurile destul de bine ca si nu lese

scdpdri de abur in 'feavi. ceea ce ar putea pri-
cinui pornirea masinei singuri. Sertarul se
misci pun I’ locnrea naei parghii- legate de
el printro biels si de care ‘este fixatd 0 ‘mani-
veld. Parghia trece pe deastra cutiei de foc
si iese nrin placa porfala prmtr o cutie cugar-
nituri care impied‘cz esiraa aburului imp-eiu-
rul baréi. O ma'xncla fix i3 de bari, la ca-
pitul scos prin placa portald, permlte 1nch1de-
rea si deschiderea regillatorului. - '

Flyerul. Orice locomotivd trebuie' si ‘fie pre-
vazutd ci un ﬂuer pentru a putea da semna-
lele necesare ;. de plecare, la aproprierea unef
statii, la trecelea finet curbe, a unui tunel, sem-
nale conventionale pentru strangerea §i des-
trangerea franei de cwtre personalul trenulux

Fluerul de’ abur este' bazat pe proprletatea
ce o are aburil de a produce un sunet tare .
cand intilneste, la’ esire, o muche ascutlta de
care s€ sfarmd curentul. El esteé format dintr'un
tub de_bronz msurubat in cazanul locomoti-
‘vei si prevazut cu un robmet De. robinet se
msurubeaza o a ‘doua feavd previzutd cu un
ventlee care il poate deschide mecanicul cu
o parghie ; de ‘inchis, se “inchide smgur sub
reactiunea unui arc §i a. aburului. care apasi
pe suprafata de jos a ventililui. Pe teava dea-
supra ventilului. e fixat un clopot de bronz cu
mirginele tesite. La deschiderea supapei, abu-
rul se sparge de aceasti muche producand
flueratul ce-l cunoastem foti.

Fluerul nu . trebuie infrebuintat  decat la ne-
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voie ; mai ales unde calea ferati merge pa-
ralel cu un drum, nu trebue- abuzat de el, cici
poate speria vitele si provoca acc1dente

Supraincdlzitorul de abur. Stim ci daca in-
calzim api intr'un cazan lHCh]S dupé°un timp
oarecare se iormeaza abur si presiunea-se ri-
dica 1ncetu1 ‘i incetul. Temperatura aburului,
care este acelasl ca si a apei, este legati de
presiunea sa; -la_ aceiasi temperaturi cores-
punde totdeauna acefasi presiune.si la aceiasi
presiune aceiasi temperaturid. Astfel ; la cinci
almosfere efective avem o temperaturd .de
1590, la -zece atmosfere efective corespund
184v si.a..m. d. Prin” ‘urmare, dmn cetirea abu-.
1ului la manometru, putem deduce imediat tem-
peratura sa. Aceasta nu este insd adevirat de-
cat-atunci cand aburul este in contact cu apa,
adici cand avem aburi saturafl._Indatd ce a-
burul este separat de_ lichidul care l-a produs,_
temperatura sa se ridici. la o valoare mai mare
decat .ar corespuide . presiunei sale. De ex.
Cu o presiune de 10 atrmosfere se poate obtme
abur de 350v.si atunci se zice ca abul_ul, este
supra . incilzit -de 350—184=166v,

‘Aburul saturat are 1nconven1entul de.a se
condensa -la cea imai micid cddere de tempe-
raturd provenita lesne Ia contactul par tllor reci.
De aici rezultd plerdeu de \.aldura, apa conden-
sati sé acumuleazd incilindri $i poate provoca
ruptura lor dacd nu sé deschid la timp robines
tele de scurgere..

'Aburul supraincalzit, suporta caderl de tem-
peraturd fdrd sa se.condenseze. Cu aburul su-
praincilzit se poate realiza o economie de com-



bustibil si de apd .de 20% la locomotivele cu
¢impld expansiune si de 15/) la cele de tip
‘Compound. .

Pentru a obtme supra incilzirea aburului, se
intrebumteaza o multime de dispozitive, dar cel
admis la noi si.in genere preferat in toati lu-
‘mea, este supramcalmtorul Schmidt ~ (Fig. 8),

care este format A, )
din trei randuride ﬂ/ ] !_[
tevi ferbdtoare de ——— gﬁ o
127 m/m diametru %—————ﬁ“ l;:f“
exterior, redus la. ‘
150 m/m la’cutia - | Fig. 8 -
de foc, Tevile-sunt de otel moale, trase fard
sudurd st inlocuesc, la partea superioard, ci-
teva randuri de tevi ferbatoare obicinuite. Fie-
care cuprinde céte patru tuburi ~tot “de otel
moale, si de 34 m/m diametru exterior, impreu-
nate la capat doni cite doud prin cite un cot
de ofel, formind astfel doua circuite distincte,
mnul de ducere altul de intoarcere. ‘Aceste tu-
buri nu ajung pani la placa tubulari ci se o-
presc la o distanti de 75 ¢/m pent\ru ca gazele
prea fierbinti:sd-nu le poatd ajunge.

In cutia de fum, tuburile se racordeazi cu
un colector for fnat dintr’o cutie de fontd im-

partita in doua compartxmente din care primul

comunici cit tubul dela regulatorul dela dom
jar al doilea, cu tuburile care duc aburul supra-

incilzit la cilindri.

Cand regulatorul este inchis, tuburlle hemai
fiind ricite de ap#, s’ar incilzi repede la rosu
‘si repede ar fi distruse. Pentru a &vita aceasta,
se impiedec# gazele calde de a circula in tu-
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burile cele mari prin inchiderea unei clape in
cutia de fum. Aceasta se face in mod automa-
tic ¢dnd se inchide regulatorul. Cand .se des-
chide, se deschide si clap‘a sub acfiunea unui
piston pus in miscare de aburul .care vine, din
tubul de luare de abur dela dom
- Mecanicul poats regula si.cu ména cursa a-
cestui piston, prin urmare poate mlcsma sau
mari deschiderea clapei dupd vomta o
Cand clapa este inchis, suprafata’ de incil-
zire a locomotivei fiind micsorati, punerea sub
presiune este mai inceatd si cantltatea de com-
bustibil ce se consumd- este mai ‘mare:-
Pirometrul. Pentru ca si se ‘poati: sti 4 n. orl
ce moment temperatura aburului supramcalznt
fiecare locomotwa trebuje “sd. fie prevazuta ci
un .pirometru.
_ Pirometrele intrebuintate la locomotwe sunt
bazate pe proprietatea aburului saturat de a
avea totdeauna- acexasx presmne corespunza—
toare unei anumlte tempemturl Pirometrele- a-
ratd temperatura in grade centigrade.
lPlrometxul cons1sta intr'un mic recipient dare
contme un oarecare llChld ; introdus in colector,
sau mai bine, —-¢ca.la locomotlvele noastre. —
in cutia de distributie, acest’ lichid ia tempera-
tura . aburulm suprauncalznL se evapmeaza in
parte si prmtr in . tub subtue de aramd, - ‘trans-
mite presiunea corespunzatoare aburului :supra-
‘ncilzit, unui arc care.o mdlca in .grade centi-
grade. m -vederea mecamculul

‘
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Revizuirea cazanclor de locomotivil.

“Cazanele sunt supuse, pentru . sigufanté la
revizuiri “atit. interioare cat si ‘exterioare. -
) ’Revnzumle exterioare- se fac..din doi in- doi
‘ani ; [cele interioare cand cazanul este 1oy,
dupd sase ani, “apoi tot la.cate. cinci. Daci se!
prezmta ve-0 ocazve favorablla ca O reparare
mai 'msemnata,la cutia de foc, scoaterea tevi-
lor fierbitoare sau. altnle nu. se .mai. as’ceapta
1mplm1rea termenului pentru a_face revizia in-
terioard. Aceastd revizie se complecteaza prin-
tr'o irceréare de presiune la rice. .: i -

_Revizia' interioars. dare de scop examinarea
°tﬁr11 corpulu1 ‘cazanului, atdt pe dinduntru cét
si pe. dinafara.. 3Pent1u ca.sa se poata face, s¢
.qcoate 1nve11toarea exterloara ap01 toate tevile
flerbatoare Dupa ce se cmata blne de piatrd,
se face o revizie amanuntlta a. peretllor, a ni-
furllor a ancolelor etc.

lncercan de presiune hza'raulz('a. Cazanele fo-
,comotlvelor trebule supuse uiei incercari de
presmne cu apa inainte de a fi puse in servi-
ciu. Aceastd mcercare se face mamte de a a-
seza tabla ‘lzolatoare a cazauulul

Pentru cazanele destmate a functLona cu
presmne efectivd_de cel ma1 mult cinci atmos-
fere, incercarea se face cu o presiune dibld
acesteia ; pentm p“esmm Jrai mari de cinci at-
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mosfere incercarea se face cu cinci atmosfere
mai mare decdt cea maxima efectivi de servi-
cit. Asa de exemplu : un cazan timbrat la 4
atmosfere va ff incercat la : 4+4=8 atmosfere.
Unul timbrat la nous, va fi supus la o presiune
de 9+5=14 atmosfere.

Dupi fiecare reparatie, inlocuire de table la
focar sau la corpul cilindric, fie schimbarea a
mat mult de jumitate din numrul tevilor fier-
biAtoare si dupi fiecare revizie intericard, caza-
nele trebuesc supuse la o, noua mcercare de
presiune hidraulicd, facutd in aceleasi condi-
tiuni ca si la cazanele; noui.

Imbrdcdmintea cazaneler. Dupd ce cazanul
a fost probaf, se curfti partea exterioari de
ruging, frecéindu-se cu piatrd de nisip ; i se.dd
2—3 straturi de vopsea de ulei, vopsea de mi-
niunt de plumb, de obicei, §i se acopere cu o
imbraciminte de tabli subtire de circa 2 m/m,
depirtati ‘de cazan cam de 30 m/m asa ca si
rdmdie o paturi de aer spre a impiedeca in-
tru ctiva pierderea de cdlduri.

Tablele sunt fixate pe niste inele prin suru-
buri mici, asa ca si nu le iee vantul; la in-
doitura lor se pune cite un cerc, de obicei de
alami, strans sub burfa cazanului cu un surub.

Inainte de a le monta, tablele frebuiesc cu-
ritite de rugind si vopsite cu minium de fier
sau de plumb ; dupd ce s’au montat li se mai
di 2—3 straturi de vopsea neagrd sau verde
fnchis, durabile, apoi unul sau doud de lac.

Unele c#i ferate nu se mulfumesc numai cu
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pifura de aer. izolafoare penfru a micsora ri-
cirea, ci interpun o saltea de amianti.

Explozia cazanelor de locomotive.

' Cand cazanul nu poate rezista la presiunea
interioard, fie pentru ca aCﬂasta e cu mult prea
mare, fie ci unele pirti sunt sldbite prin in-
trebuintare, explodeazi. Sub presiunea -atmos-
ferica, apa se transformi brusc in abur, mi-
rindu-si foarte mult volumul, sj lucreazi ca un
explozibil sfiramand cdldarea si-aruncand bu-
cifile la distante mari.. .. -

Mirimea acestor efecte este proportlonala cu
cantitalea de -abur inchisii in generator si cu
presiunea la care.se afli. Ff,lul rupturei si forma
cildurii au ma1e influent3 asupra 1mportante1
accidentuluj. Asa de exemplu ruptura unei tevi
flerbatogre, litfeazd in genera! accidentul la
golirea cannului ; ruptura. unet parti mari din
corpul cilindric, pr oduce mai totdeauna distru-
gerea cazanului.

Intret:merea cazanelor de - locomotive.

T

iCazanele locomotivelor sunt expuse, datoritd
felului " functinodrii lor, la numeroase strici-
ciuni, care le slibesc si e fac periculoase cate
odat, de aceea trebuiesc inldturate cercetand
si curdtind cazanele cit mai des.

Curdtirea mterwara are de scop scoaterea
depozitelor lisate de apa_ din cazane. Stim cd
aceste depozite sunt rele conducitoare de cil-
durd, si'produc supraincilzirea tablei care s
inroseste si sub presiunea interioara se de for-
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meazi. -Aceasta-se: numeste ‘lovitura de foc’;
slabind meialul,.ea poate produce 1upLu1a dem

explozia cazanului. Numai curiiirea. si cercetii-
rile dese pot inldtura “aceste accidente. Inter-
valul de timp, intre o curdtire si-alta, depinde
‘de natura apei de allmentatle si de cantitatea
ae “abur’ folosit intrun tlmp anumit.

Depozltele maloase’ se dau afari in fiecare
zi prin goluea partlala a cazanulm, ficutd sub
présiune. Am vdzui cd, in acest scop, flecale
cildaré are un robinet de scurgere. )

Piatra ce se depune pe pereti trebuie scoasd
indatd ce atinge o grosime de 2 m/m. -

Cand vme tlmpul de curitit cazanul,-se lasi
presiunea si scadd la ‘trei atmosfere, se di
drumul apei §i prm giurile de spalare cu niste
anumite carhge sé rade si se desprmde platld
de pe pe1et1 apoi se scoate stb lov1tt.ra pu-
tcrmca a ape1 1mproscate de un furtun tot
prin gqurxle de ‘Spalare. Aceasta operatie- tre-
‘bue ficuty’ foarte repede cici piatra. odata us-
cati s’ar scoate foarte greu.

E de recomandat, sd se scoatd totdeauna ca-
teva tevi i1erbatoare jar dacad observim ca
-piatra este cam’groasi si le- ‘scoatem toate. Du-
'pd ce s’ay scos se vard un om sau doi-in ca-
zan si cu peru metallce si.cu rizitoare anu-
mlte, culata bine de tot - interiorul ca7anulu1
‘Se scot autoclavele toate, se rade: pe cat se
poate platra depusi” pe antretoaze §i intre .pe-
retii verticali. $1 apoi se spald cu o improscare
'putermca de api. Trebuie: bdgat de seami ca
la spalale si nu se intrebuinteze api rece decit
dupd.ce se. va.fi, rdcit cazanul cdci altfel, din
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cauza 'schimbdrii prea bruste de temperatula,
se pot slabi mtullle e T .

Intrctmerea extertoam Inamte dé a da “foc.
cazanului, trebule si" curidtim” focarul, cenusa-
rul si Oratarul Tevrle fierbatodre, trebulesc si
cle curitite ;- cel mai adeseou, 0 1mpr0$care cu
abur este de- ajuns;” T T

Nici o ‘scdpare, ori cat de mici, de abur sau
de apa, nu trebuie trecutd ‘cu vederea ; ; ori de
ciite ori s’ar produce, trebuie si ¢ dretrem cum
a sosit ‘masina in"depou. -

Conducerea focului. ,Cantntatea de combustl-
bil ce trebuie ars pe gritar, variaza dupa can-
titatea ‘de abur ceruta o
Gratarul trebule -4 fie totdeauna bme cuidtit
de zgurd, cici aceasta impiedica intrarea aeru-
Iui“ in fOC"ll‘ Tot pentru- acest ‘motiv, trebme
observat, ca stratul de- carbune sd nu fie prea
Eros, Incarcarea s# ‘se facd in cantitati, relativ
mici, pentri a nu inddusi focul s pentru a nu
rici focarul. Daci dupd aprindéréa combusti-
bilului;~ focul e prea tare, se poate-sldbi prin
manevrarea capacelor dela cenuisdr.”

Alimentarea -cti combustibil trebuie efectuatd
cit mai repede pentru ca aerul rece sa nu a-
jungd la placa tubulard, ceea ce dr ploduce
contractlum avand ca urmare curgerea “tevilor-
" Regularea” capac«,lm ‘de la cenusar, trebuié
facuti cu- ma)e ingrijire cdci dind o cantitate
prea micd de aer, comibustibilul' nu ar putea,
arde complect, ar esi foarte mult fum amestecar
cu- gazul combustibil numit oxid ‘de icarbon,
deci am avea pierdere de combustibil ; ‘dand
o cantitate prea mare, s’ar rici flacara, ar lua
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o partc din cildurd pentru a se incilzi si iar
ne-ar pricinui pierdere - de combustibil.

Uneori, combustibilul este de asa fel ci:se
moaie si se lipeste de gratar formaind o masi
compactad caré impedici mtrarea aerului ; alti-
datd formeazd o zgurd groasi care se tine de
gritar si numai foarte anevoie poate fi inlatu-
ratd. In ambele cazuri focul e gréu de condis
"si se cere multi atenfie si grijd pent1 u afi
- dus la_bun sfarsit.

Alimentarea cu apd. Apa din cazan trebuie
menfinutd la un nivel constant si la cel putin
10 ¢/m deasupra cerului focarului. Fochistul este
-finut sd observe, ca nici: oclatz“t, SA nu se sco-
boare sub minimum aratat, actlonand la tnnp
aparatul de alimentat cazanul : va trebui sa Se
convinga, 1ntrebumtand cele trei robmete ca
sticla de nivel aratd bine si ca gaula suportului.
nu este astupatd, V'

Pentru a ev1ta ca cerul focarului, rimas fard
apd, dintr'o cauzi oalecare ‘sd nu se stuc‘,,

fie incovoindu-se, he criapand, _se pdn dopuri
de siguranti care se topesc inainte ca tablele
"si se fi inrosit si aburul patrunzénd in cutia
de foc stinge focul. Se poate intdmpla insi,
ca eerul focarului si capete o loviturd de foc
fird ca dopurile si se topeascd ; in asemenea
caz se scoate focul afard cat mai iute sau se
-stinge .acdperindu-l‘ cu combustibil marunt si
inchizdnd 'complect clapele si tirajul.:

Un' mecanic care n'a facyt serviciu decit pe
linii putm accldentate cand e trimis pe linii cu
rampe mari fird instrucii prealablle arde in
general focarul, cdci la.urcarea rampei, va-
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zind njvelul aratat dupd cum trebuie, nu .se
gindeste ca apa fugmd inapoi, lasd partea de
dinainte a cerului focarului descopeut jar cand
scoboari panta, cerul focarului risci si rimiie
cu totul fara apa.

Presiunea. Ca si nivelul, presiunea -apei tre-
buie sd fie constantd si ceva maj jos -decat li-
mita superioara pentru care supapele sunt re-
_{‘date .5i -céldarea incercatd si timbrat.

P
Sumpele de siguranti nu trebuje sd f1e nici
rodata intepenite sau supramcarcate- Daci . aw
scapdri trebuie regulate la intrarea in depou
~Q7andu-le pe scaunele lor cu prai de emerl

\Nota. Cazanele locomotivelor ‘sunt aproape
rl'h fel cu acele a locomotivelot, insd mult mai
mici ;. cutia, de foc si antretoazele se fac numai
de fuer sau de otel extra moale in loc de arama
ca la cea mai mare parte din locomotive.

L .

V. S

HECANISMUL.

[ Prin mecanism intelegem intregul aparat des-
tinat a folosi presiunea ahurnuiui, pentru a da

miscare rotile locomotivei.  Acest“aparat con-
stitue masina .propriu Zisa. si se compune din

dm DANA ; la -patro clm(.u in care presiunea
abllrulul prin mijlocirea unor organe anumite,
ooarta pistoanele inainte’si inapoi. Cozile a-
;gstm pistoane, legate prin biele de manivelele
‘otilor, aduc invartirea acestora. (Fig. 9). Cand
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greutatea locomotivei mut este destul'de mare
pentru ca rotile sd prindd bine pe sine, deci
patlneaza se mareste aderenta lor legénd o-
siile motoare intre ele si cu parte dm cele pur-
tdtoare prin biele numite de cuplare.
Cilindrele se fac de fonti cam de 30 m/m
grosime’ (Fig. 10) si se compun : 1. dintr'un sul
gaurit, bine strunnt pe dinduntru si prevazut cu
doud capace, la unul din ele, este lipitd cutig
cu Garmturi ptin care trece coada plstonulmi“/

Tija pistonu]ui

) Glisier’ele . R
Cilindru roata motoare 'roat'a-?'; £
cuplati

.
P

roti-libere fpanivela - manivela
_motoare cuplara
Fig. 9

2. din cutia sertarului (S Fig. 10) sau camera
de distributi’e care comunici cu cazanul prio-
ir'o teava numitd de admisiune dar si cu at-
mosfera, prin teava de emisiune.

ICutia sertarului are la fund’ trei canaluri, din
care_doud a"§i-b- diic-aburul la amandoud ca-
petele cilindrului .pe cand al treilea, D, intre
celelalte doua,’ este 'in legatura .cu atmosfera
prin teava de emisiune.

- Pentru ca DlStOIlul si capete-miscarea alter
nativi in linie' dreaptd, trebuie ca aburul sa lu-
créze pe ‘rand -pe cAte o fatd a pistonuli, pe
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cand cealaltd va comunica cu atmosfera. Pune-
rea in comunicatie a-fefelor pistomilui cind cu
aburul cind ¢éu atmosfera, se face prin aju-
terul sertarului S’ (fig. 10)- ‘Aceasta are forma
unei cutii rdsturnate si reazemd, mentinutd de
presiunea aburului, pe fundul cutiei sertarulul
numit oglinda in care vin canalele a, b, si D.
Pistontll -e ‘pus in miscare in chipul urma-
tor : Cand pistonul este la capatul cursei sale.
sertarul.deschide putin canalul a (fig.-10) in™
timp ce canalul b este in legatura cu D, dec1
cu atmosfera prm scobltma C a sertarulut

A

Manivela- -~-..:77 2 PR
motoare” L. . -Robinet de

scurgere

, Fig. 10- - .

[P

Fata B a plstonulul este dec1 in contact cu’
aburul din camera dé- distributie’ iar fata B*'cu
atmosfera. Presiutiea’ aburulii impinge+ pisto-
nul spre capitul celalaltLal cilindrului alungand
afard aburul ce- se~afla 1ntre fata B’ si fundul
cilindrului. prd Wl ey e
Inainte ca plstonul si f1 ajuns la fund ser-
tarul inchide canalil "a,- plstonul 151 urmeazi
drumiil 1mp1ns de iorta de expansmne ddicd
de impristiere, a aburului si~cind a“ajuns a-
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proape de -capit, sertarul inchide comumcatla
llll b cu atmosfera deschizind-o in acelas timp
prin a, aburul lucrat poate deci si jasi afard,
si deschide si lumina b pe unde inrtd-abur proas-
pat in cilindru. Aburul impinge pistonul in par-
tea cealalld si ciclul incepe din nou.

Dupd cumn.am vidzut capetele cilindrului- sunt
inchise cu capace, de fontd si ele, prinse in
suruburi cu mutelci. Suruburile sunt insurubate
in' corpul cilindrului; capacele au- gaurj cores-.
punzitoare suruburilor-asa ¢i pentru a le fixa
n'avem dect sd strangem 'i)iulitele* Bentru ca
aburul sd nu poatd scdpa in jurul capacelorﬂ\*
pune intre ele si cilindru fie garniturd dé° ajs-,
best, fie sirmi de plumb, sau mastic de plumb_

Cilindrele se fixeazi pe longeroane prin bride
‘prinse’ cu' suruburi care trebule s fie cat se
poate de stranse cu mutelcile lor ca sd n’aibil
nici. ¢cel mai mic joc.. Nu trebuie trecut cu ve-
derea nici un surub care .ar fi infrat usor in

-gaura sa; trebuie scos nurhailecat st in-
locuit cu unul ceva mai gros.

Dupi un timp cilindrii-se deformeazi, devin

ovali, capitd oarecare zZgdrieturi; penfru a-i
“indrepta trebuiesc strujiti din nou. Strunjirea
se face pe loc cu masml-unelte speC1ale trans-
portabile, sau la strung, dupi ce s’au scos de
pe longeroane. Procedarea intai e de preferat
cici scuteste mult timp.si munci ce se. pierd
cu scosul si pusul lor la loc.

Un cilindru se poate strunji pand ce peretn
lui au ajuns la 16 m/m ; daci observim cumva
ci n’au mai mult de 12 mlm trebuie sd-i inlocuim
imediat c#ci un accident ar fi inevitabil.

Pentru a micsora intru citva condesatia a-
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burului in -cilindri, se. inconjoard "acestia cu o
braedminte -rea. conducitoare de cildurd- In

genere se izoleazd .prinfr’o pitura de aer, lisata
intre” peretele, cilindrului i un fel de cimasa
de- tabld -subjire..

.Pistonul este destinat sd transm1ta blelel mo-
trice, puterea produsa de: impingerea alternativd
a aburului pe ambele sale fete. Ele se compun
din tref pdrti si anume : 1. Pistonul proprit
uis_(p.in fig. 11) numit si taler ; 2 coada sau
tija plStOHllll.ll T prin care se. £
transmite miscarea bielei . mo- \\\\K o
trice-; ‘3. Cercurile de_piston C . \ P
care servesc a asigura -etansita- S ”
tea. intre cele doua fete ale pisto- \uuum\\@‘
nulii. I L

|Pentr i |§' uj

ua lmpledeca eslrea iy | .&-.
buralui;: capacul prin care trece.: : . Fig. 11
coada pistonului, “este- prevazut cu niste melL
de metal. alb numit garmtura de plunb““‘Garm-_
turile trebuie s# fie bine urse;: ‘de aceea cutiile
cu garnituri au un gol in care se pune insoarea
si de’unde trece la~coadd printr'un fitil.

Pentrii ca aburul 'si nu poati trece dintr'o
parte in cealalti a pistonului, se inconjoari a-
cesta cu niste finéle de bronz sau de fonti.
ca la nolf, prinse, i anume Jghlabuu st cu
muchule teslte, care prin’ elasticitatea lor per-
mit DlStOIlqul frecarea pe suprafata interioard
a cilindrului fird insi a ldsa sd scape aburul.
Inteala pistonului la locomotive “este foarte mare
adeseori atinge 3—5 metri pe secundd.

Robinetele de scurgere La partea inferioars,
la- ambele capete ale cilindrilor, ste- cite
iLL_n robinet pentrtt scurgerea apei prove-
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nitd din condensatia aburulul care.se putea ridica
seftarul s'ar provoca spargeréa cilindrului.

Capul crucii pistonului*si- glisierele. - Capul
crucii pistonului face legaturi. intre coadd - si
biela motrice si indreapti pistonul-pentru ca
miscarea lui-si-se faci paralel cu axa cilindii-
lui. El 'sc eomipune :dintr’o parte mulocxe SJ dm
doud -brate numite patine.

. Glisietele lndleapta mlscarea reutlhme a ca-
pulun crucii. La imele masini,’ pentru ca piesa
si fie .mai usoars; capul crucu n'are decat 0
singurd patind care, in lo¢'sq alunece ‘m Jghea-
bul glisierei ca la cele cu doud patlne cuprlnde
,CU un- mansoir snngura g11s1era asezata sus, '

Fetele glisierelor -in-care’ “lineci capul t.l'LlCll,
trebuie sd: fie perfect palalele mtre ele en ¢t
axa cilindrului. IR e

. Capurile de. cruce si gllSlerele sunt de dlferlte
tlpurl. La ‘masinele noastré“cele’ ‘vechi, capul.
Criiciiveste” forma -dintr’o-parte. mijlocie de fer;
si din-dous “patine- de-fonti: ‘Partea mijlocie se-
leaga ci coad'a pistonului si-cu biela motoare:-
La cele 'mai- noux capill crucii si-patinele sunt-
dintr’o singura bucata de” flel sau de’ otel fa-
sonat- Fig. 12), - & 0 - -

.

Pahna de sus - _\-‘ ', o 'Pal"fea'_;c a Cl;Llr“
e - ] .
'Panﬁ Coada, cii plStOI‘lulul este
: Pcslonulur REAROT, crg

& prevazuta cu, o_
gaura comca
‘Paﬂl ‘care _intrd coada
2 Palins e jos - plstonulul-\ Atat
. Fig. o, j__ coada DlStOI‘lqul

cat si partea crucu cu care vme in atmegere_
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au scobituri in care se pune o pand.lovind-o u=
Sor cu’ c10c1nul ca sé se indese. Pana are la ca-

atul cel mar subtue 0 gaurd in care intrd un
cui s pmtecat pentru a opri sa sard in afard in
cazul C'md s'ar shbl '

Brela motoare se artrculeaza cu capul crucii
printr’un bulon care trece prin mijlocul aces-
leia, si. care are suprafata de contact putin co-
_nicd jar partea cea mai subtire filtatd la capit.

Dupa ce sa, aseaat bulonul, se”strange cu. -0
mutelca spre a-pu se desuruba .singurd. .

Patmele sunt cele doud. capete dela capul“cru-
'*11 care luneca i _glisiere.ca . 's#-1-conducé:. - Un
vas fixat cu suruburl de patma de-jos, sait facut

dintr’o- buc'ua .cu dansa ‘mijlo¢este ..ungerea.
;Patina .de sus. are un’ vasi .separat, fixat cam
‘la- mulocul gllSlerel, asa ca la: frecare .cursi
- ia:unsoafea necesard., .

Glisierele -se_fac_ de fier sau, de otel '*acestﬂ
~din urm sint mai; trainice: ”Numal.ui Aor>va~
riazd . dupd.. dlfentele tipuri | de masmr si dupi
- pererea ciilor;: ferate. caré le {intrebuinteazi.
Unele masini au-cite. patru dv -fiecare’ parte
2 sus si 2.jos. - :

Distributia aburulni. Pentru a pune in contact
'fetele DlStOHUlUl cand cu, atmosfera -cand cu
aburul din. caldare prrmele _masifii de abur,
aveaty robmete Uzura lor repede, care diddea
loc la scapéri de abur le fdcu.sa fie pdriste
tew fotul, . . drnd B e

Sertarul scowa La 1801 Murray, inventd

sertarul., numit sceicd, du_pfl,forma.sa, o cutie
dreptunghiulard, deschisi, rdsturnatd deasupra
gaurilor din cilindru. Partea interioard este in-
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totdeauna in- contact cu atmosfera prin deschi-
zatura D situatd intre cele doufi lumini a si b.
Pentru a asigura concordanta automatici a
'miscérﬁlor pistonulni cu ale - sertarulni, avem
nevoie de un evcenfric (Fig. 13) disc fixat pe
osia motoare. pu‘;a m mlscare de. piston, insi
. " asa ca centrele- si
@}ﬂf SR S nu corespundd. A-
lmml ot rg 3 cest disc este cu-
S - prins intr'un inel
care se poate invarti iraprejurul lui si care face
corpcu o vargi rigidd, numitd bara excentri-
cului, legatd cu setarul printr’un cadru de fier
.care- fl incorijoard ; - acelasi se1v1clu ne 'face*
si o manivel4 fixatd pe acea osie:” s
Sertarul cu acoperdmdnt. Acest sertar  he
permite si ne folosim-de . puterea de destmdeu,
a aburului, ceea ce di o.-mare ecoromie de a-
bur, dec1 d?, combustlbxl La- masmele cu ast-
aburul ‘nw a1 este admls in. ollmdru decat m
prima pe{rte a cursen DlStOI‘llllul ‘care Si:- conh-
nue sib efectul fortel ‘de expansmne a abululul
lIlChlS.- . SENRE 0
In acést tisiip, aburul ‘care se g‘é’seste in ci-
lmdru de cealaltd ‘pafte-a plstonulul, 1eso inj
atmosferd prin canalul b. Cand- plstonul P a-
junge la ‘mijlocul gilindrului, sertarul ajunge
la sfarsitul cursei sale pentru a o remcepe c
sa vie din nou in p021t1a sa mijlocie in'momen
tul: ¢and plstonul va ajungP la sfarsitul curse)
-sale. Sertarul S, urmandu—sl cursa,‘deschide. ca;
nalul-b, aburul mtra m cﬂmdru Sl 1momge d1
flou pistonul, S

P A, [

. . Caem
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Pentru ca pozntnle relatwe a serfarului S §i
a pistonului P si se poata realiza -dupi cum
le-am indicat, trébuie ca® raza mamvele1 oM
care pune osia in miscare si aceea a excentri-.
culuj-sd facd -un unghhu de 90 care se nu-.
meste_unghiul d¢ calaj. Dar in aceste condi-
fiuni, aburul care umple cilindrul atunéi eand
pistonul isi termind cursa intr’'un sehs pentru a
o reincepe in sens contrar, nu poate scipa ime-
diat in atmosferd, de oarece lumijna nu se des-
chide deciit pe misurd. ce spafiul ocupat de-
abur-in cilindru se micsoreazd, adici, pe mé-
suri ce plstonul inainteazd. Din aceastd cauzi
rezultd o contra-presmne -care absoarbe o.parte
din lucru motor.- D P .

De- --aceea: c'alajul dintre ‘manivela: DM
si excenfricul OF trebule  ficut sub um
unghiu niai-inare de. 90v si atunci. se obtine
ceea ‘ce’ se - numeste - @vansul la emisiune - sau
Lcapare care konsti Vini ideschiderea - Tuminit
de emisiune, cu putin’ inainte ca pistonul si fi
ajuns la, sfareltul cursei sale. Pr1n“aceasta se
mic§oreaza putm Tucrul aburului care lucreazi
citre sfarsxtul culsex 1ar ‘contra- -presiunea. fiind
astfel’ micsoratd avem’ un lucm 'maj mare de-
cit cel plerdut jPrm urmare avansul 1a scapare
constltue un avantaJ = '

Tot prm aceasta d1spo71t1une s’a obtlnut si
avansul la admisiune care constd ‘in deschlde-
rea luminii- de introducere a aburulux care tre-’
bueie sd miste plstonul in sens ‘contrar, cit
putin mamte ca aceasta s fj. aluns 1a sfarsltul.
JCHI‘SGI sale, .astfel ¢& aburul care sufere o com-
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presitine, poate atmge 0 valmre mal mare
cand plstonul l$1\lell‘lCeDe cursa. _
Aceste sertate nit’ S¢ 1mai mtlebumteaza as-
tizi de loc; sertarul cu acoperamant datorlt
lu1 Watt (Flg 14) care ‘N8 pefrmite si puneni
“in proflt destiriderea abii-
" rolui, j-a ludt locul- Posi-"
- bilitatea de a -utiliza - pu-
" terea "de destmdere a a-
" buriilui, ne di' o male e-
cohomie” de abur ideci“de conibustibil. T
La masmele éu sertarul lii Murray, numlte si
masum de plma presume aburul 1nt1a m cn-

in atmosferd putand da incad o contitate insem-
nata“'de -lucru;-asa cd avem:- zadarnlc .- mare
p1e1dere de ‘€nergie. s s DN e ;

La maginele de sertar cu : acoperamant nu-.
mite si masini cu destindere, aburul. nu .mai.
este "admis .in: c11mdru chat in prima .parte
a cursei - pistonului care -continui sub efectul
fortei de. expansiune-a aburului- inchis in ci-:
lindru. Vedem dar: ci. la egala putere -desfasu-.
ratd, avem o mare economie -de abur. .. ’

‘Pentru-a obfine acest rezultat se. fac talplle
sertarului mai late decat lumlmle a si b,,astfel
cd pentru un timp dat a cursel‘ aburul mcl ‘nu
poate . intra 1n_ cilindru_ gj_nici_nu poate esl,
si,se.caleazd., excentrlcul fata de mamvela mo-
irice. astfel incat si obtmem avansul dorlt

In tlmp ce plstunul m efectucaza cursa i’
tr un sens,_ \orlfmul de mtroducere a aburiilui
tiebuie si se, dem.hlda si. si se l‘lChlel‘Cﬂ"ll-
plect. -Raza excentriculuf trebuic sd--aibi o
valoare, cel,putin egald cu largimea. lummu a



plus acoperimantul exterior (e fig. :14). Dacj
aceastd cursid ar fi mai mici, lumlmle nuw s'ar
ceschide, complect nici. pentru admlsle si nici
‘pentru emlsle )
. Pentru a mtelege bme efectul destmderm 1
cxamjinim- pozmlle smmltane ale sertarulm 'Si
~ale pistonului-: = "o 7o s
Pistonul este la mceptul eursei sale despre
stanga (I Fig. 15—19), sertarul a treciit de po-
zifia sa. mijlocie si lumina a se deschide de o
cantitate n care este=cil avansul la admlslune
astfel ci -aburul umple golul vatamdtor §i a-
tinge presiunea maximsa pentru a lucra asupra
pistonului ; se intelege ci ‘emjsiunea a ince-
put indatd.ce marginea interioari a sertarului a
trecut de marginea interioari a liminii. .
In pozitia urmitoare (II Fig. 15) sertarul a
ajuns- la sfarsitul cursei sale $i “pistonul- conti-
nud sa inainteze, cea- mar mare desclndere a
luminii a este atirisa, Pistonul: isi.urmeazi dru—
mul m_amte si cand la intorcere, sertarul atinge
cu mafginea sa exterioard m_éfgin_e_a exterioaré
a luminii a A1 fig. -15)--admisiunea ‘inceteaz
si expansmnea incepe. In’ acest timip excentri-
cul ocupd pozitia OF’. sn,metrpca cit, pozitia
Oe din I f1g 15 ; prin: urmare aburul s'a intro-
dus in. cilindru (in timpul L4t rﬂccentrxcul a
descrls unghiul EOE’. Pistonul eontinue si se
miste inainte, si emisjunea se face priin lumina
b. Sertaiul continui 'sd s¢ miste inapoi,. cAnd
a atins pozitia din IV el.sé afld in- pozitia sa
smijlocie;, emisiunea aburuluj in-atmodsferd ince-.
teaza .prin canalul b si'incepe 1med1at prin ca-
naiul -a. Pistonit contmua si meargi - -inainte,
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comprima aburul care a riras inchis la’dreapta
lui pand ce atat el cat si sertarul au luat po-
zitia din V- simetricd cu cea din 1. Pistonul este
gata si reia miscarea in sens.invers aburul
care-pitrunde -prin-canalul b, din cauza avan-
suliii la. admisiune, umple golul vitimitor si
apasa asupra plstonulm facandul sa .se miste

v

M..mvela '
- . < - moloare Eyeentrical,*
° ” —\— .. .
Fig, 15 " 4"« .—_m,_[_
- - N Ny 0, . R

-~ P P

W R L t
fo--5s ; _Biston
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-u. :l\,_\.-\l ) s L ,r%
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Flg. 16 . A\ .;‘_,.El'l\' ) P ®

.........

[

n dlrectla opusa ‘%1 aceasta mlscale a sertaru-
lu1 se fepetd tot mereu. s o

: Din"toate acestea vedem ci daca alegem in
miod convenabil unghiul de’ cgla],.a.ex-Qntllcu—
Tui care conduce:sertarul de distribufie, excen:



tricitalea $i acoperirile exteri are i inicrioare
ajung la realizarea tuturor fazelor aritate si
care se siicced in ordinea urmitoare : pleaci
de la runctul mort apoi vin : admisiunea, des-
tinderea, avansul la émisiuue, emisiunea, com-
presjunea finald si avansul la admisiune.

Sertarul ‘este fixat pe o bari numitd bara
sertarului san bara cu cadru a sertaruluj, si
care se face de. fier sau de ofel. ‘Sertarul se
ageazd in cadru fird a- 1i fixat, insd fard joc
pentru ca- uzandu-se sd se- poata scobori sin-
gur: prin prealunea aburului- si sia nu ramaie
suspendat cum-.s’ar mtampla in cazul cand ar
fi. fixat pe ‘bard cidci ar da loc aburului si
treacd direct in atmosferd prm @analul de -e-
misiune. . -- . -

Sertarul echilibrat.'-Sertarul este apisat pe
oglinda de presiunea -aburului care este pro-
portionald cu suprafata lui si cu diferenta de
presiune’ ce existd intre ambele fete. Din cauza
frecdrij, lucru-care se cheltueste pentru-a misca
sertarul, este mare ; Pentru a micsora in parte
presiunea aburului -asupra -sertarului, - multe
‘cdi ferate, dintre care si ale noastre la masi-
nele Compound si la cAteva mai- recente, in-
trebuinteazd sertarul echijlibrat, asa numit cam
se ‘echilibreazi intru-catva’ lmpledecand abtirul
sd- apese direct asupra sertarulm Dar'si acesta
se pirdseste pe zi ce merge in favoarea asa
numitului serfar cilindric. L v

Schimbdtori de mers. Locomotlvele héeputan-
du-se intoarce ca trisurile si plicile turnante
neputand fi-decat la- anumite locurl, in , de-
pourt, in fabrici, este absoluf necesar ca ele
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sa poatd merge cu aceiasi usurintd atat inainte
cat si inapoi- Pentru aceasta.avem schimbitorii
de mers. Ca.sd ne dim seama cum functio-
neazd, si exammam pozitiile ce trebuie si o-
cupe manivela .motoare 31 excentricul atat la
mersul inaijnte cat si la  mersul inapoi.

Intr’o cursd, pistonul face diametrul Mv (fig.
15) dacd MQ este: luncrlmea mamvelel ; sertarul
face -in acelas timp drumul BD adlca indoitul
excent11c1tat11 excentuculm Si presupimem ci
migcarea se face in sensul sagetii t. In acest
raz, - prlstonul fiind in- punctul pau imort, e
dmapm, centru excentrlculul este in pozitia E,
astfel -cd raza OE face, cu manivela motrice,
un unghiu’ w’l( ’F =cu: ungh1u1 de calaj, dus in
sensul miscirii. Sertarul (fig. 15) s’a deplasat

din pozifia sa. 1‘1‘11]10016 cu-o cantitate egald cu
a(,opelalr:antul éxterior.e. Pistonul fiind in po-
zitia-sa din fund, introducera aburulu1 a ince-
put prin orificiul ¢ pentru ci avem avans la
adinisiune, acest crificiu e: terdeschis cu v can-
tudte care reorezinta avansul lincar. Fentru ca
n115\.area sd se poa:id face, trebuie ca admisiu-
nea $i se continue prin acelasi orificiu.a si pen-
iru aceasta sertarul trebuie sd se deplaseze tot
in sensul sagetii v. Asa se “intiAmpld cu sensul
1ot1te1 t si calajul MOE. ' P

" S3%- schimbim sensul miscarii : Pentru a-
ceasta, considerdnd pistonul cd este tot In
punctul sdu mort, de-dinapoi, va trebui  si
aducem calajul in_sensul confrar MOE’ si ro-
tatia .se va face in sensul sdgetii t’ Pistonul
fiind la capatul cursei, sertarul trebuie sd se
giseasca in ace1a$1 pozitie si s deschlda ori-
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ficiul a tot cu o cantitale egald cu avansul la
admisiune. Simetria figurii ne arati ci serta-
rul s'a deplasat, din pozitia sa mijlocie, tot
cu cantitatea e. Introducerea. aburului trebuie
sd continue. tot prin orificiul a si sertarul tre-
bue sd se deplaseze tot spre dreapta. Prin ur-
mare osia motoare se invﬁrteste in sensul si-
getu t' si locomotiva merge inapoj.

Schzmbarea sensului miscdrii cu a;utorul
unug smgur excentric. Dacd voim si schimbam
sensul mersului cu ajutorul unui singur excen-
tric este suficient, si ducem bara excentricului
OE (fig. 15) in pozitia OF, ficdnd si se in-
vérteascd excentricil de un unghin EOE’. A-
cesta' se numeste unghiul de’ dec.ala], saun un-
ghiul de rasturnare a mersului. _
~ Pentrn a putea- schimba ~ directia mersului
locomotivei s’an ciutat si s‘au gisit, aproape
de la inceput, tot-felul de dispozitive. La 1842
G. Stephenson a coustruit un asemenea aparat
si I'a numit culisd dupa Telul cum era construit;
de atunci s’au ficut nenumirate altele dar toate.
bazate pe proprietatea culiselor de a permite
unei piese numite culisor sau piatrd, sa lunece
in jgheabul ce-1 formeaza culisa.

Culisele cele mai intrebuinfate astizi sunt
culisele - Stephenson. Goocli, -Allan Trik si
Heusinger von Waldegg-

Vom descrie aci pe larg culisa Stephenson
care este baza tuturor celorlalte. Aceastd cu-
lisi se compune din dou#i excentrice E si E’
calate pe osia motoare (Fig. 20) ; primul in
avans de unghiul a'in sensul sidgetii. p~ mani-
vela OM, al doilea, in avans de acelas un-
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ghiu, dar in sens -contrar. RBarele excentrici-
lor EB si E'R" sunt, articulate’ fiecare la cate o
extremitate-a eulisei BB’ care are forma uaii
arc de-cere, al caruj ceniru-se afld in cenirul
axei motorului-O. In aceastd culisd lunecd . cu-

e e e s (Fig. 20,
lisorul C; legat de ma ta ~erlarulu1 cale este
ghidatd -astfel ca 'sd nu peat? face decit mis-
cani, alternatlve rectilinii, -O bard GH este ar-
thlllatd la ‘un capit pe o parghle Kv, numit3 -
schimbztorul de mers si mobild in jurul punc-
tului- K -si- la- celdlalt, de o parghie cotitd INF
care se invirleste in jurul punctulyj fix-N: De
capul ‘P a acestei parghii- sunt articulate doud
.biele PB’-situate "de-ambele -parti “ale - culisei
si“legate la ‘extremitatea inferioard a -acestéia
sau 14 mijlocul ei. :Arborele NP poarti o con-.
tragreutate Q destinatd sa-echilibreze culisa
si .barele exceéntricului, astfe]l ca manevrarea



aparatului s se facd mai usor. Dupi pozitia
iw. care “se afld cuhsq, la mijloc, sus sau jos,
sertarul este, in pozitia sa mijlocie de oprire
(fig. 20), de mers mdth saut de mers inapoi.

Cind voim "si schxmbam sensul mersul.u
masmex ‘trebuie intdi si inchidem 1e°‘ulat01ul

pentru ca aburul si.mu maj poati ajunge la
cilindri ; tragem, apoi schimb#torul de mers KV
mapm ; -piatra C este atunci- la extremitatca
de -jos a"culisei si sertarul este: comandat d>

1]

L Capul
crucei

- Flg 21

excentricul - Dack deschidemi acum régulato-
rul, masina va merge inapoi. .

Sunt diferite soiuri de culise.’ {Toate insa,
cedeazi astdzi pasul culisei, numitd in Franta
si in Belgia culisa Walschaerts. Ea se compune
dintr’'un singur excentric E monfat p= osia Q
(Fig. 21) .raza excentricitiitii face' cu directia
manjvelei OM un unghiu drept. Bara excentri-
cului este articulati de partea inferioard’a u-
nei culise curbe care poate oscila in jurul punc-
tului fix Y. Piatra C se deplaséazi prin biela
CU cu ajutorul parghiei cotite’ UNH care se
poate invarti in' jurul punctului fix N si a tijei
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HG\ Biela"CK este legatd in K de o parghie
1D artlculatd de tija t.care conduce sertaruL;
iar in P in mod special, prmtr un apendice I,
cu crucea pistonuliii. Punctul_D se miscd pe o
linie ‘orizontald ; pentru A face posibil aceasta,
articulatia inferioard ‘I se coripune dintf'un
manson, in care lunecd extremitatea I .a par--
ghiei ;  mansonul, Gsté si el articulat astfel ¢d
sd se poati mvartx Parghia ID capitd o mis-
care partlculara prin excntricul E ; 1, semisca
alternativ in linie dreaptd prin tija pistonului
si prin K se obtine o.mijscare de oscilatie a cu-
lisei. Din cornbinare rezultd pentru D o mis-
care propric-pentru a tlansmltc sertarulul mis-
carea necesari. _ )

Aceastd culisd . are avanta]ul ‘de a suprima
un excentric, deci inicsoreazad cantitatéa 'de lu-
cru consumat de frictiune, dar este mai compli-
cati. '

Aparatele de dlstrlbutle sunt asezate fie
intre longeroane fie -in afari, ele sunt la fel
pentriy -ambele -parti ale locomotivei si sunt
n.omandate de aceiasi parghle si in acelas t1mp
prin intermediarul unei osii.

. Biela motoare, leagi capul, crucii pistonului,
cu manivela fixati pe osia motoarec asa .cd
transformdi miscarea rectilinie a pistonului in
miscare de rotatie si transmite manivelei - pu-
terea desfisurati de abur asupra pistonuluj.
Cu cit biela' motoare este mai” scuftd, cu atat
puterea verticali transmisd de capul crucii, gli-
sierei, este mai. mare. Lungimea cea  maji po-
trivitd 'si care-i se dd' in general, este apro-
ximativ de 5 ori~raza ‘manivelei adicd - vre-o
1700— 2500 m/m.



Biela de cuplare serveste la cuplarea rotilor
care trebuie si fie miscate prin invartirea osiei
motoare. Aceastd cuplare se face, dupd cum am
vazut, pentru a -miri aderenia lor pe sine cic:
se stie cd efortul exercitat’ pe manivela unei
roti pentru a o invarti nu trebuie sz”1 treacid de

’7 din greutatea care apasid 'pz osia acelci

1ot1 ; fard aceastd greutate, roata ar patina pe
sind. Bielele de-cuplare leaga una sau .mai

multe osii ale locomotivej cu osia ‘motoare asa
cad greutatea ce o au de suportat, si se adauge
la cea a osiei motoare. Numai asa efortul de
tracfune poate-atinge 1/7 din greutatea -totald
ce apasd asupra tuturor osnlor cuplate fala
ca masina sd patineze, -
* Cusinetii. 'sunt piese intermediare, mobxle,
destinate si formeze suprafefele de contact in-
tre fusuri si biele sau intre doud piese arti-
culate, pentru a micsora roaderea acestora
care se inlocuesc mult maj greu. Fle mai - reduc
si frecarea ciici coeficientul lor de frccare este
mai mic_decét, cel provenit din contactul dlrect
a _pieselor. Ei ne -ajutd mult si la montare"n
pieselor,: putandu-se potr1v1 astfel ca distanta
din axd in axa a doua pdncte de artlculahe s
fie egald cu lungimea din axi in axi'a doua
butoane, firi a fi nevoiti si lungim sau si
scurtim. bielele. Cusinetii se fac totdeauna-de
bronz mai slab sau mai tare, dupd cun vroin.
dar de obicei.se cautd- si fie mai moi- decit
fusurile, pentru.a nu le uza cici sunt greu de
inlocuit si pentru-ca ‘frecarea sa fie- mai ‘pugin
asprii se ciptusesc wai tordeauna cu- -metat-aib. -
. Ungerea cusinefilor. Pentru a micsora freca-
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.rea cusinefilor- si pentru a inldtura aprinde-
rea, ei trebuie unsi cu o materie grasd, seu,
rapita sau ulei mineral. Acest din urmi este
cel mai intrebuinfat de maigoate ciile ferate.
El se pune in niste scobituri anumite de la
capul bielelor si ‘prin intermediarul unuj fitil
unge- intreaga 'suprafa{d de contact. Pentru a
inlesni .aceastd operatie, se fac -niste santuri
in cusineli, numite sanfuri de uus- In genere,
un singur canal, trecind paste gaura prin care
sosesgle . unscarea si ‘ocupand .aproximativ ”/3
din lungimea cusinetului, cste”suficiert,

Ungerea locomotivei are de scop : 1 de a
spori lucrul- folositor & locomotlve1 prin mic-
sorarea 1recdrii pieselor moh.lle, intre ele ;

2. de'a, prelungi durata pieselor, care se freaca,
prin reducerea uzurit lor.

‘Ungérea cilindrilor prezinti oarecare greutate
din, cauza témperaturii fodrte ridicate a aburu-
lij infrebuintat if: locomotivele cele mai re-
cente si mai ales «cAnd este si supraincilzit.
De aceea-1iu se intrebuinteazi decat uleiuri mi-
nerale ‘de -prima calitate, cum este uleiul re-
gal, vilvolina, etc. Ulejurile vegetale s’ar ards
si prin c'lrbomzarea lor ar mari frecarea in
ioc s 0 scada ‘

La locomotlvele vechl, ungerea se ficea prin
'uutorul -unor robinete manevrate cu méana ; la
cele noui, se face in mod automat .de masina
msasx Pentlu aceasta sunt dlfeute pompe i
aparate de uns. sub presmne cium este, de pllda.
aparatul Nathan.

[ M £ S E
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‘Pantlle locomotlve1 de- care -am vorblt pana
acunm,~.au insd nevoié ‘dei ceva pe-cdre'’si se
rezeme, cate sd. le poarte- Aceastd este ‘parica
a treia a locomotxvu si-Seé nimeste carul rulant
¥l se: compune. din' cadru si- roti.

‘Ca(llul (Fig. -22) este forimat ‘din doud lon-
geroane paralele cu axa locomotivej asezate in-
‘tre roti () sau in' afara lor (1), legate si in-
tdrite prin traverse. Longeroanele 1nter10are se
pot Thtari- ori cat de-bine" cacx nlmlc nu ne std
in cale. Dar aceste longeroane au §i-inconve-
nientelor lor, "limiteazd lirgimea focarului ;
neavand - unde pune . cutia . de . unsoare, din
cauza . cutiei 'de foc, suntem siliti uneori, 'ca la‘
masinele noastre Orleans, si mai adiogim in
afard o bucati de longeron in dreptul rotii de
dinainte, pentrn ca .si avem de unde o prinde.
Longeroanele exterioare au avantaj'ul de a lisa
focarului-toatd largimea si de a permite con-
trolarea usoard a cutiilor de unsoare ;-dar- sunt
mult mai greu. de- intarit din..prieina rotnlol,
mai ales cand aceste sunt mari..

. Traversele intiresc cadrul si sustin cazanul
Ldnd cilindrele sunt interioare ¢le intiresc sin-

gure partea de dinainte ; cAnd sunt. exterioare,
aceasta se intidreste prin table care forméaza

(.a un fel de ladd, -

Le sared cazanului cu carul rulant. Cazanul
‘-t.rebule sa fie foarte bine fixat pe carul rulant,
dar: cum. ‘temperatura cadrului.este. aproape
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aceea a atmosferii, pe cind a cazanului se ri-
dicd pand la 2000 trebuie siAsavem grijd sd-i
ldsdm joc destul ca sd se poatd intinde sub
actiunea dilatatiei. Fixdm deci intr'un mod
oarecare partea de dinainte, prin cutia de fum,
de cadrul carului ;-partea de dinapoi se rea-
zema pe longeroane, prin intermediul unor su-
poarte, fixate pe cazan.

‘Cadrul cu toatd sarcina lui, adici cu cazanul
st cu cilindrele, reazema pe resoarte puternice
care transmit grentatea la fusurlle rotilor.

Rotile, Locomotiva, ca si ori care alt vehicul,
trebuie sd aibd doudd sau mai mute perechi de
osii, destinate sd suporte greutatea intregei ma-
$IIl1 $l s o0 puje in miscare, prin {rictiunea pe
.sine a rotuor montate pe dansele. Rotile, prin
r:usmetl mpm'T in fdlcile longeroanelor, antre-
'nénd cu elc -cadrul cu tot ce se afld ps dapsul.
Prin urmare, pentru a punc. masina in miscare,
se leagd tija pistonului cu una din osiile masi-
nei, printr’o bield si o manijveli. Pistonul fiind
miscat de abur invarteste osia. si daci frezarea
dintre roti’ si sine este destul de. mare ca si
nu patineze, masina inainteaza.

Osia care este legati cu pistonul se numeste
osia motoare, iar celelaite care servesc numai
de suport si. sunt conduse dn cea dintai, ' se
numesc osii libere. ;

Osiile cu rotile lor se numeésc osii monfate si
sunt formate din trei pdrti : ‘Q osie dreaptd
sau cudati, dupd cum masina e cu cilindrii in-
teriori sau exteriori ; 2 roti si 2 bandaie.

Osiile se fac actualmente numai din ofel ju
mitate tare sau din ofel de nikel .si se strunjest
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coniplect. Pirtile unde se fixeazi fotile au un
diametru pufin maj mare, partile numite fusuri,
cari pot si fie in.interjorul sau exteriorul ro-
tilor, dupd cum longeroanele sunt interioare
sau exterioare, sunt strujite si luciate perfect,
apoi unse-ca sd nu rugineascd. La locul uride
se_fixeazd roile se taie un canal pentru pani.
Ban(laiele sunt niste- inele de otel care se fi-
xeazd peste roti ca si le apere. Bandajul se
face cu diametrul de 1 m/m la mera mai mic
decét diametrul rotii, apoi se incélzeste. Dila-
taindu-se intri usor roata in el si cand se ra-
" ceste stringe roata -asa de tare cd nu mai for
meazi decdt un singur-corp cu dénsa ; totusi
spre siguranti, se mai fixeazd si cu suruburi.
sau cu un inel special, dschis, care intrd pe ju-
mitate intr’un canal:tiiat in bandaj si jumitate
rdmane afari asa ci-roata se afli ‘prinsd dintr'o
parte de marginea-bandajului iar de cealaltd de
buza inéhdui (Fig. 21). Bandajul trebuie si aibi
profilul din {fig.
24 vpartead Db
numitd buza
bandajului im-
piedeca esirea
rotii 'de pe sina.
La perechia de
roti, ambele .
bandaje tre-
bule s?# aiba

, Contra
exact acelasi - greutale

‘diametru. Cand Fig. 22
bandajele s'au uzat. asa cd buza a rdmas prea
subtires sau cd bandajul are locufi, plane si a
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pierdut forma profilului, trebuie sfrunjite din
nou.. -Aceasta - s¢ repeti de cite ori este
nevoie” pand ‘cand nu  fmai- an dccat 30
m/m grosime.- 'Atuni:i e scot s se. mlc'i—
cuesc cu’ altele ‘fioui.

(‘ontm-grﬁnlaﬂ Osule mont:ue txebmc ‘id
fie perfect echlhblate cam altfel,’ cand sg m-
virtesc, forta_ centrlfug'l tinde' sau' si le I“ldlCL
sau sa le apese pe sme m mod neecral lPentru

pe strung L'n osule motoale $1 la cele cuplfuc

se pun grcutatl (G I‘lg 22) ‘in partea opusa
manivelei pentru-a echlhbra greutatea manive-'

lelor, a butoanelm de mamvele si’ a blelelor. A-
ceste gleuiah Se puneau mamte mtre déua t1e1
spite si, se hxau cu nltun a’=’razn se for;eaza sau
se fasoneaza odata cu roata dupa cum §i aceasta
este de fler forjat’ san de otel iasonat a
Manivelelé; sunt’ piesele- de -tare -se "arfidu."
leazd bielele. motoare si cuplare-3i-samt fixate:
pe osia motoare. Distanta -dela centrul buto="
nului pand. Ia centrul: osiei este egala cu- % dini -
1a-90°. ‘Se suptis
»de rotatie conti-

‘cursa DlStOI’Illlﬂl B ST T
md" puwnictul
riud. Cand eilin-

_ . La fxecale S0=1
mort pentfu una.

sne “sunt” :dotid
‘manivele. calate.
- din- ‘ele si' rea--
llzam»o miscaze’
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drele sunt-interioare, stim ci osia este cotita
(fig. 24) si serveste si de maniveld ;
si in  cazul acdgsta distanta pani la
centrul osiei este egaldi cu jumitate” din
cursa pistonului. Cand atat cilindrile cit si-1oti-
geroanele surt exterloare manivela se fixeazi
pe osie prin frecale si se mentine printr'o pani
potrivita.

Glisierele plaozloz de garda. Pentru miscarea
locomotivej . si dm cauza elasticitifii arcurilor,
carul se rldl"'l si ss scoboara 1ndependent de
roii cu care n'are o legdturd rigi da\lLegarea'
se face astfel :

Cutiile- de unsoare ale osiilor se aseaza in
niste deschizaturi dﬁn longeroane. \peste care
se fixeazd-cu suruburl niste placi de ionta, de
fier, forjat sau ca cele mai moderne -de ,?tei
fasonat. Fata pe care réacd . tia de unsoare
trebuie sa fie perfect dreaptd si netedi ; cutia-
trebuie si lunece intre filcile longe;oanelol
farad sa se intepeneascd dar nu trebuie sd aibi
joc deloc cdci prin scuturdturd s ‘ar strica 1eped6‘
atat cutule cat si fal_c__ll_e care le stportd si ma-
sina n’ar mai functiona bine. Pentru a patea
micsora jocul, ce inevitabil se face cu timpul,
intre cutii si longeroane, iird a le scoate, se
pune intr’o parte intre falcd si cutie o-pand de.
otel stransi cu o mutelcd asa ca s’o putem usor
stringe san slibi dupd nevoie,

La partea de jos filcile sunt legate infre
cle printr'o bard numiti legdtura pldcilor de
gardd.-Aceastd legidturd impiedica fdlcile sd se
deschida, deci s3 se rupa longeroanele.

Personalul masinei nu trebuie si umble ni-
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ciodati la penele cutiilor de unsoare ; reduce-
rea jocului se face numaj in depomte si in a-
teliere.

~\Cutule de-unsoare si- cusinefii. Cutiile de un-
soare,.m afari de serviciul a-cirui riume poarts,
mai au de scop si- transmita crreutatea mam-‘
nei pe roti; si. .mentie paralellsmul rotilor, si sid
transmita osulor motoare, i cuplare efortul ma-
sinei 1mp\rgand in falcﬂe placllor de gaul;
pentris ca locomotiva“s se deplaseze. )

Cutiile de-unsoare ‘complecte se compun din
‘trel partl : 1. .Cutia de unsoiare Supenoara 5
-2’/ usmetul 3 cutia mferxoam

~Cutia' de- unsoare superxoara are’ “forma unui-
U i ‘se-face dm fier sau; de otel €a’se potl‘westc
b]ne mtre fa1c1, dupi Cum am aratat in ~capi-
4okl precedent Lugt’ Tebord pe-ambele partl o0-
'presc iesirea ei. nIn scobltura de deasupra pri-
«meste unsoarea destlnata cusme’ulor si’ par-
tilor ei laterale. Unsoarea trece prm giurile eu
'care este prevazuta si se scurge prin fitiluri
la -cusmeh-,pentru ia unge fusurlle si- partlle
laterale/-unde se”freaca—euﬁa -de -filei: ‘Pentru-
ca frecarea TrtFe acestea si nu fie, prea aspra-
i uzarea lor prea repede, se unterpun pla01 de
bronz prms =Cit “suruburi mecate :

Cusmetu se fac de- bronz si'Se. captusesc cu
.metal alb’ intocmadi ca. S cusmetn bielelor. Cu-
sinetul trebuie 's& fle'pelfect potrivit ih cutie ;
pentru a,inlitura orice posibilitate-de miscare,
se di atat -cutiei cat si cusmetulul forma hexa-
gonali: iar' acest dm urmi mai ‘este: prevazut
sicuo margme cate trecird peste cittie il
fweaza perfect I a partea ‘Superioari "cusinetul
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are o gaurd :sau doud care sunt -in legatura
cu gdurile dela cutia de' unsoare superioard.
Unsoarea din cutia generald trece la. cusmet
i ca sid poati ajunge .la fus’ am - vazut
ci acesta este prevazut cu un " senfu~

[Pren

2367
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-~

--ButonullgZ |+ -~ Fig:- 24, .

, janH Conty
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lct numit . " canalul de uns La urnele, ma$if1’i cus
sinetul este' suprimat; in locul lu1 se toarnd
compozitie dlrect in cuha”s'uyel iodrad asa_ca Cus,
smetul =81 cutla devemtl sohdarl,ﬂformeaza il
singur corp . <y N

Cutia mferloara, se face de fonta §i estP ’)re-
vizuti cu-o perinuti, impinsi pe fus-de. _mici
arcuri in spirald! Unsoarea ce se scurge dih
cutia superioard, se strdnge .in cea . inferioard
si perjnuta care este mtotdeauna 1mb1bata 0. m-
tinde iardsi pe fus. .. :

Pentru a inlesnj-trecerea-in curbe, se.: lasa
un ‘joc de 0,8 m/m.cutiilor dé unsoare intre
bratele falc;lor asa ca rotile sd:se: peatd: de-
plasa lateral. Tot -pentru asta, dar mai 'ales
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ca.sd nu se-infepeneasca cusinetul .pe fus din
cauza dilafatiunei,. se lasi- 1—3 ni/m intre fus
si cusinet. Alte ori, pentru a inlesni trecerea in
curbe,-se mai pune ' intre cusinet si cutia su-
perioard, doudi planuri inclinate- care se depla-
seazd numai prin compresiunca arcului de sus-
pensie, dar cum a trecut de curbd, arcul de
deasupra apdsand asupra lor, roata revine la
pozitia ei normald.- Planurile inclinaté se fac
de fier, se. cimenteazd si se cdlesc pentru ca
sd nu se-uzeze preau $or ; unsoarea le vine
prin fitil de la cutja superioari si, pentru ca
sd poatd strabate bine intre ele, sunt orevazutc
cu. santnlete . -
Boehu. Masmele QLT cat isi mareau Jputerea,
cu atat isi mireau %1 greutatea ;. cele moderne.
-ajung’pana la 100, 1000 ker. Dar sinele n’au-de
cat o rezistenti- ‘limitatd ; 1ntre doud traverse
nt pet suporta mai -mult de 18 tone, deci.- a
trebuit s sporim numirul’ ‘rotilof ca -si repal-
tizam. greutatea pe lunglmea loconiotivei, "
In afarizde dstas: duna cum am vizt la-bi ele.“
plstoanele nu-:pui - dlrect m miscare decat o-

siile motoare si dacd greutatea maslne1~~nu‘
cste proportionatd” cu frecarea rotilof.:pe. sine,

(ne-amistirr ¢it trebuje si fie de 1/7.din: grén-
tatea ‘ce. apasi: pe osia motoare) ea.'std pe loc.

Deoi rotile” libere, cuplardii-se .cu celé motoare

ec.h1hbrcaza ‘dceastd - greutate asa .ca’ sd.poatd
inainta, Cadrul ins4, fund rigid, tme osule abi:
solut' paralele ‘asa c& in. curbe. mai-ici; ele' viti
de lovesc—cu atat:mai tare.-cu cat trenul: merge
mai iute. = in sia curbati, ceeace poate prl—

5

cigui-deraferea trenului,” . . o tal ne
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Pentru ca rotile si se poatd insci pine in
curba, s’a pus la partea- de dinainte masinej
un cérucior separat (Fig. 25) cu patru .roti a
ciaror osu sunt foarts apropiate si fixate de ca-
rul mazinel printriun DlVO" care fii Iasa lxber
miscarea in curbe.

'Acest carucior poarti numele de boghz'u Sunt
si boghii cu o singurd pereche de roti; acestea
fiind prea usdare pentLt C[m se pun de obiceiu
dinapoia masinei undelsus«m focarul $l-l feresc.
de scuturaturi, Auestea se numesc dupi inven-
tatorul lor ,.Blssel“

Atat boghlul cit si blsselul duc si ele _parte
din greutated masinei .tr(.nsmlsa prin ‘arcuri
si cutu de unsoare, la rotl 3 SN

- Suspenszunea Carul masme1 cu tot ce se aﬂd
pe el reazema pe cutiile de-unsoare-prin in-

termediarul arcurilor (Fig. 26). Acestea surit
lame de ofel curbate, puse una peste alta si

stranse la mijloc prmtro legétura.. Prin elas-
licitatea lor ele amortizeazi loviturile: produse
de inegalitédtile cdii si per_mlt ca greutatea ma-
sinei sa se- repartlzem asupra tuturor. osiilor.

‘Arcurilé se fac din lame de; otel special, de
circa 12 m/m grosime si 100—190 mim’ laume
Lamele sunt de lungime progresivi: de jos in
.sus, lama cea mai lungd, numitd sj laina prin-

ClDald, are lungimea cerutd pentru arc si ca-
petele de anumiti formi. De multe ori e in-

doeste, se intreeste si chiar se- unpdtlgs,teﬁlama
rrincipald pentrn ca in caz de rupere si nu se
desfac# tot resortul. Lamele au pe o parte o
varcd si pe cealaltd-un s#ntulet asa cd .intrand
nervura uneia’in scobitura celei ce urimeazi, ele-
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nu pot luneca in laturi, Pentru ca lamele sd nu
poatd luneca .in -afari din legdturd, se pune
prin mijlocul lor un nit de 9 mm. dlametru care
strabate sj legatura

‘Arcitrile se pot rezema—cu foala cea mai
mic&—pe cutiile de unsoare purtand greutatea
pe extremxt:ttl Se- pot inciarca si la muloc, a-
'tunc‘l manerele o transmir. cutiilor .de unsoare.
prin’ 1ntermcd1a1ul I'(’\bCT ulul dela lboghlu .

nCapetgle arcunlor se~i1 (eaza de longel oane .

l)

Y

o _-‘fﬂBoghi,ul- -

Bissel

cu doua . surubun de ‘suspensmne  pre-
vizute -cu mutelcx. prin ajutorul cirora, putem
1egula mcarcarea ce trebuic si. alba fiecare
are, .- i . T R
Bamnczerele. — Greutatea sup01tata de osii seu-
modlﬁca in: tlmpul mersului dm cauza inegali-

-tatu lll‘lle'l provocand incidréarea si ‘descir-
carea arcurllor ‘.Pentru a remedla intr'o ma- .
surd la acest neaJuns S€. mtrebumteaza ba- -
lancieréle” , . s

Dacz“,r' mcarcarea trebule repartlzata egal
e -.osii;7 balancierul=e ‘arficulat” la ; miij~ .
locr pe plvotul sﬁu ; dacd - vre-o osxe tre-




buie si fie mai incdrcati decat
articulatia se face mai la dreapta -
mal la stanga T

[J] ~N
E "
* Fréna. — Pentru- a 3
. . 7]
putea  modera infeala § o
: e A (<SR
trenului, fie cdnd sunt- & - g,
seimnalele de. observat,. ;. § )
: a o | -
pante de scodorit, ilg o £
pentru a evita ciocniy -lu;E'E-‘O .
c’u vre- uI:l obstac?l Cant N - \
s'ar afla in cale, fie nu- ' ® o
mai pentru “a’opti in g o
gdri, mecanicul are ne- " EL
voie de un miploc de ';g - *

mcetmlre a- -mersului cu.. " - T

atat mai puternic ciredt.t: o h ]
iuteala trenului este mai N
mare. :Acest 1hijloc ni-l - E' =HH® o.
dd frana. - Avem mai 9 — /
multe sisteme de f'rﬁ;ia- B -

re dup# destinatia ce o
are si locomotiva ; fie
cie numai pentru tre-
nuri de calator1 fie cd e ths’
pentru trenitri de mar- . - 0
f4, pentru servicii mixte - '
¥au pentri manevre.
Frana ordinard sag 3
de mana (Fig. 27) este .. T
formatid dintr'un Dbloc de fonti. suspendat
un pendul de sasiul locemotivei printr'o b

o_aré

-]
"U

: Cutle' R
Uns
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de fier, Un sistem de parghii, puse in miscare
de un surub fixat prin suporti de perefii ve-

hicultdui, apasa blocul pe bandajul- rotii. Sz
“pune cite un sabot la fiecare roatd sau céte

unul de fiecare parte a rotij ceea ce di o fra-
nare mai energicd si are avantajul de a nu
impinge roata intr'o parte. Surubul rasucit i
Ioc, antreneazii’ o mutelcii legatid cu o parghie,

bser . Volanui de fring

Sw

LS

R
i

;Roata

Fig. 27

calati pe un arbore orizontal cu altd pirghic
mai, scurtd, de care este prinsa varga princi-
pali a frinei. Acest sistem e cam incet insit
cste foarte enmergic cici efortul exercitat de
“Trémnar asupra rofii sau a manivelei care co-
mandi surubul este amplificat cu pasul surubu-
luj si cu toate combinatiile  parghiilor, a ar-
boreldi, a pentdulului, etc. S'a constatat din
experienti, ci frindrea produsd de frecarea
sabotuliii pe bandaj este mai energicd daci



roata se ‘invirteste decit dacd este infépe~
nitd. De indati ce s’a intepeni, efortul de in-
tirziefe scade, roata luhecind usor pe sini.
Presiunea sabotuliii pe roate, inainte de a fi
impiedecatd d¢ a se inviarti, este cu atit mai
‘mare’ cu cit aderenia rofii pe sind estc mai
mare, deci cu cit incArciturd este mai mare.
Franarea prea tare mai are desavantajul de a
deforma bandajul ; roata lucrand pe sind, se
roade unde se freacid si capita locurj plane

. Frina -de .méni .a rimas astdzi aproape ex-.
clusiv pentru trenurile de marfa. La treniirile
de cilitori se’ intrebuin{eaza frana rapidd care
e mult mai pacticd sj maj repede. In. multe
- ctate se intrébuinteazi aceasta frani cblar
si la trenurile de marid, la care iuteala si to-

najul au crescut in mod considerabil aga ci
frana de mani nu maij poate servi. .

Frdna confinud franeaza in acelas timp toa-
te vagoanele. si ‘e manevrati ~de o-singurd
persoani, de obicei, insusi mecauicul.

La toate sistemele 'de frd:a1 continud, aerul

joacd rolul principali fie ca aer comprinat,
Ofie ca aer -rareficat. La noi se intrebuinteaza
frana cu aer comprimat sisiam Westinghouse
si frana cu vid, sitem Hardy. Aceste frane se
numesc. §i frane automate cici se strang de la:
sine in cazul cand trenul s'ar Tupe.

Frina Westinghouse. In frina Westmghouse
aerul este comprimat: 1a” 6% atmosfere prin-
tr'o pomp# asezati pe locomotiva. Compresm-
nea- se face intr’'un rezervor asezat si el pe 1o-
comotivi, ¢it nundit rezervor principal, care
comunic..prin robinetul mecanicului cu o con-

‘s
Locomotiva,


Westinghou.se
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ductd care se mtmde pe toatd lungimea trenu-
lul si se numeste conducta generald. Sub fie-
care triasurd se aﬂa cate un. mic, cilindru, nu--
mlt cﬂmdru de frana, un aparat numit fripla

_Condueta generals |, .7 -« .-

l\uenor auxiliae J g

valva - 51 un rezervor mai mic- numit rezervor
auxiliar. (Fig. 28), -
Comumca1,13 mtre rezervorul prmclpal si
conducta generali se. face prm manevrarea ro-
bmetulul mecamculul (Flg 29) Cat timp. fre-
. - mul -nu_trebuje

- franat, robinetul
lasd trecerea
~ liberd aeruluj
-comprimat  in
"-conducta . gene-
-rald, dacd insd

. :mecanicul voeste
. si- modereze iu-!
<o -feala-trenului, in-
toarce 4robmetul astfel ¢4 pune conducta- gene-.
rald in. comumcatle cu:atmosfera- ceia -..ce
produce *‘caparca aerulu1 din :conductd, deci-
micsoreaza presiuncea. Prin. deplasarea unor pis--
toane, i ‘tiipla valvi, “aerul comprimat.din re-
zervorul auxiliar; trece -fin‘ cilindru..de frind
unde impinge spistonul care antrencazd barele

impingand la rindul lor, sabotii pe roti-

~Cand meécanicul. voeste si. sloboadé - frana, -

Flg 28
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readuce robinetul in prima pozitie : coraunica-
{ia conductei generale cu exteriorul se intre-
fupe si se restabileste legatura cu rezervorul
prmcvpal Aerul comprimat din-reZervor um-
ple din. nou conducta. pistonui franei este rea-
«dus in .pozitia sa :primitiva- c’e un arc- $l sa-
botu sc deslipesc de bandaj.

Presiunea : aerului comprmmt este indicatd
“«de un manometru-pus-in lugauu 1cn robmet-'l
mecanicului. .

Dupé cum se vede din celc, de.mai sus., acrul

dnmagazinat in rezervoarele auzmalje, strang
frana, pe cind - cel din rezervorul principal, o
sloboade. Asa dar, dacid ‘mecanicul, conducto-
rul, sau vre-un calator -trage .d= manerul
de alarmi, s’au daci se nip conductele’ prin-
-tr'un accicent, frana se stringe de la 'sine’_si
nu se sloboade pind ce mecamcul ‘nu restabi-
lleqte iégitura si nu mcarcé din" hou conducta
cu aer comprimat, din rezervorul principal.
- Frdna automatd in vid, sistem Hardy-Wen-
«ger, Aceastid frand este mult intrebuintati in
‘Anglia. 'Fa se compune'r a) dintr'un injector,
asezat pe jocomotivi, -care serveste la facerea
unii vid partial in conducia generald si in ci-
lindri de frana pentru a o slobozi ;- b) dintr'un
cilindru de frana impreuna cu valva ‘c) din-
tr'o eonductd gﬂnerala care se mtmde pe toata
Tungimea t1enulu1 - .

Prznnp.uzl ‘funrtzonaru. Mecamcul injectand
abur - pune in functumc injectorul asa- ¢d se
“prodiice - um - “vid part’ al in conducta generali
de undé¢ trece in cxlmdrlle de frani instalate sub
sasiul vagoanelor, pe ambele feté ale ‘pistonului
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care sub actiunea greutitii pjeselor de care a-
farnd se scoboard slobozind frana. Dacd se
spargfe conducta sau daci se rupe trenul, daci
vre-un cildtor trage semnalul de alarmi, daci
conductorul din vagonul de manipulatie sau
meeanicul dc pe masind, pune maneral in po-
zitia de strdngere, aerul intrd in conducta ge-
nerald de unde trece in partea inferioard a ci-
lindrilor de frand, sub pisten. La partea supe-
rioari vidul perzistd cidci valva inchizandu-sc
impiedecd aerul si treacd deasupra. Diferenta
de presiune dintre ambele fete, face sa se ridice
pistonul si franele se strAng cu atit mai taré
cu cAt cantitatea de aer introdus in conducta
senerald este mai mare. .

Injectorul functioneazd astiel : Aburul de la
ciildare trece printr’o {rompetd si aspird aerul
din conducti .- amestecul de aer si abur trece
in cosul locomotivei. Zgomotul aparatului mai
¢d nu se aude. .

Aceastd frand este tot aiit de bund ca si
cea Westinghouse ; mai are avantajul cd n'are
revoie de pompa si ca iustalatia este mai sim-
pld deci mai jeftind ; de aceia tarile care n'au
introdus inci nici o frdnd continua o adopti
deodati pe aceasta. '

Ndsipari. Am vizut cd efortul de tractiune
este limitat de aderentd. Indati ce aderenta
scade, sub efortul motor ,desvoltat la janta
rolilor motrice si cuplare, rotile patineaza.

Aderenta rotilor pe sine poate fi micsoratd
din diferite cauze : sinele pot deveni alunecoase
din cauza paclei, a cetei, a unei ploi fine care
nu spald praful ci il moaie inir'un fel de



pasti lucie (mazgd), .din ‘cauza unor insecte
cum  sunt cidrdbusii si omizile, a culbzcilor,
€ind, prin locuri 1mpadur1te trec peste linii, din-
‘tr'o parte in alta é padu +i ; din cauza uleiu-
Jui cand se scurge in prea. mare cantxtate de
Ja organele masinii.

Aceste c*tuze au o mf'w‘nt:l mai marcat’i
la pornjrea trenurilor, cand efortul motor de-
velopat se apropie. de aderenta maxima. Pen-
tru a face sinele din nou aderente, se arunca
@isip uscat pe ele. Aparatul .care dlstrlbue ni-
sipul se numeste nisipar. Nisipul trebuie arun-

cat mamtea rotilor si cit se poate mai aproape
-de punctul Jor de contact cu sina. NlSlDlll tre-

buie si fie bine uscat in cuptor, §i cemut ca
s3 nu contie pietricele ; trebuie si fie curat
adicd, sd nu contie argild care V'ar bate intr'o
‘masd compacti jmpiedecind functlonarea apa—
ratului.

Din cauza -oprirei in mod brusc a pabinajului;
oprire produsi de’ nisipul aruncat pe .sine
osii, manivele si biele 'se pot deforina sau
chiar rupe, de aceea se recomandd sa se in-
chidi -putin 'regulatorul ma.mte ide ‘a arunca
nisip pe sine.

. Acesti nisipari, ori cit dc bine ar functiona,.
lasi nlslpul in gramﬁjoare care cu toate ' ca

sunt strivite 'de rotile motoare, ingrenie nilajul
celorlalte i miiresc rezistenta trenuluj. De a-
ceia astdzi sunt inlocuiti, la toate- masmele mai
noui, prin aparatul Gresham : un injector de
abur, instalat in fata rotilor motrice antreneazi

‘un curent de aer printr'o cutie plini de nisip

«cernut §i aruncd inaintea rofilor exact cam-
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titatea necesara. Pe linjile cu rampe mari, unde
nisipul ‘mult, aruncat roade sinele si bandajelv,
cerand si curatirea prea deasa a tunelelor, s’aw
fitlocuit de citi-va” ani msmdru prin fevi ase-
zate la partea de dinainte”a locomotivet care
arunci pe. sine api luatd dela tender si ames-
stecatd cu abur.  S'a dovedit ci sina spilaté
bme cu apa muiti, nu maj esté alunecoasa de-
loc.” “La rioi, - mca fu s’a mtrodus acest 31stem-

‘Contra- prestum) Robmetul Lechatelte: Dacc
1astumam distrlbutxa aburului in tlmpul mer—
sului, i stonul apumndu -se m1$caru, --Jloco-
motiva se- opreste rrai repede sau ma1 incet..
dupa pozitia ce .ccupd schlmbﬂtorul de mers.
Cand mtrebumtam confra-abur la - - oprire
sau, la. micsorarea iutelei trenurllor, se’ pro--
duce un. vid part1a1 pe fata pistonului -care :este:
in let'atura cu exhaustrul asa cd absorbind ga-
zele calde.amestecate, cu cenusd si cu carbuni
aprinsi, grlparea sertarelor si a cilindrelor este.
inevitabila. lpentru 2 remedia la aceasta, -toate
locomotivele sunt prevazute cu; un- robinet
care la deschld re arunca in tubul de emisiu~
nie i amestec de apd $i.de abur luat din c#l-
dare. 'Acest robinet ce numeste. robinetul.. Lec-
chatelter._ Prm aceasta lmectare in, loc de
gazele. combuctmnu dm cutia . de fum; -la aspi-
rare, intrd in c1lmdr1 apa $1 abur amestecate ;
decx nu ne mai temem de ‘griparea lor. Pentrus
a- ev1ta' complect aspirarea -crazelcr din coS,
robmetul trebme si se deschidid pani ce obser—
vam. o ploale fmd esind-din . cos... ..

Tender ‘L.ocomotiva esle o- adevarata uzma



generatrice ; motorul care dd mlscarea, duce
cu dansul nu'-numai’ caldalea sa dar si toatd
aprovizionarea de apa si de combust:bil. Aces-
tea sunt mmagazmate intr'un vehlcul numlt
tender (Flg 30) Ap10v1210narea dé. 'um $1 de
combustibil tre- -
buie “si’ he in
raport | ‘cr lun- :
gimea’ par.ursu ’
i ‘Fird oprlre,

Socotmd cd. | = Zan
1 ker.'de.cir- .- " Fig.ao . .
bune vaporlaza 7—-9 kgr. de apa, greutatea
de combustxbll ce se’ 1a, ar putea.fi de circa
L8 din; greutatea apei ; dar de fapt se; apropie
mzu mult de. 1/4. sau chiar- 1/3 Aceasta. - din
cauzi ci ahmentai;la cu .apa. se face - 1epede si
usor in.orice statie, pe c¢ind combustibilul: so-:
lide mult mai greu deincdrcat, {ird a 1na;
vorbi - de ,pr,aIul pe 'care-l- ridicd .cefa ce face
ca .a}ceastﬁ-"(‘)pefatie n -s¢’ poate: executa .de-
cat in depouri,. parte de locurlle frecventate
de;public. ooy TG < e TR

Cantitatea de:apa. nececara este circa de
100- kgr pe fiecare:km, de. parcurs,/pe cand
cantitatea de cirbuni nu este decit de 10 ker-,
aproximativ,-iar daca se 1ntrebu1nteaza pacurd,
nu este decat vre-o 7 kgr. pe km. '
_ Tenderul trébuic ‘s fie' legat direct cu locos
motiva pentru a avea “apa $1 combustlbllul cat
ma1 Ia lndemma '

" Tenderul ‘se face de tabla mtamt cu fier cor-
nier, lformand un rézetvor pentru - apd-siio
cutie’ pentru -combuistibil solid. Cand avem:-de



putea.fi

intrebuntat combustibil lichid, tenderul‘- itre-
buie sd maij aibd un rezervor in care sd-1 inma-
gazinam. :

Aceste rez:.rvoa1e re’lzema pe.un- sasm for-
mat din doud longeroane de fabli de 0 grosime
de 20—25 m/m. Longeroanele sunt legate in-
tre ele ca si cele de ia locomotivd asa ca si’
faci o piesd indeformidabilda. La partea’ de
dinainte std cuiia de acuplare cu masma iar
partea de dmapm are o traversa pe care sunt
fixate aparatele de soc si de iractune.

La tenderele mari, rezervorul de api se sco-
board adeseori intre longeroane, sub éasiu pana
aproape de osii si formeazi singur antretoa-
zarea longeroanelor.
hSasml dupa cantitatea de api si de combus—

tibil ce trebuie si poarte reazimi pe doud, trei
si chiar patru osii.

Suspensiunca se face prin - alCI.ll‘l adeseori
conjugate prin balancicre.

‘Rezervoarele de apia si de combustibil li-
chid sunt previzute cu cite o gaurd mare prm
caie <¢ poate intra induntru bentru a le cu afi.

' Tenderele sunt previzute in- general cu frna
de 1mana cr surub dar cele acuplate la locomo-
tivele de tfeniiri-de cilitori si de trenuri mixte,
ain si ele ca s trenurile fie frina-cu aer com-
primat, fie frina cu vid.’ .

CONDUCEREA TRENULUI
. VI .
Masina -impreund cu un numdr oarecare de
vagoane constitue un tren. -Masina este con-
dusi de un -mecanic si de un- fochist cari fac
totdeauna -serviciul impreuni. Mecanicii se re-



cruteazd dintre fochistii cari aw ficut scoala
de- ¢necanici. Fochist . poater sd devie .oricare
meserias in fier .lacatus, ferar, monter, etc.

. Fochistul ¢ -supus autorititii mecanicului. ﬁ
este insircinat- cu conducerea focului. De oa-
rece. aceasta e partea vitali in mersul ‘loco-
motijvei, el trebuie sa-si cuonasci:meseria foarte
Dbine ;. i. se cere si cunoasterea -perfécti a. tu-
turor semnalelor: Echipa locemotivei,.adicd me-
canicil si. fochistul siu, trebuie si se :afle:la
depau: inainté cu o ord .de’ plecarea’strenului
din gari. 'Cum a sosit trebuie si se prezinte-la
biroul sefului de depou, ca s semneze regis-
trele ,de. prezentd, si.ia.cunostin{d de diferitele

ordine relative la circulatie si sd primeascd car-
netul de tractiune precum 31 bonuri de mate-
riale.

- Persopaiui depoului pred’é masma cit focul
aprins. E treaba fochistului sd se-ocupe de el
mai’.departe.” Mecanicu! ,.controleazi fiecare
piesd a masinei si a,tenderului, fiecare robinet,
tevile, cutia de foc, incheefurile,. incearcd in-
jectoarele si pompele, monometrele st supapele
de siguranti, in scurt, face o revizie amanun-
titd a garniturei care-i este incredintatd, apoi
porneste incet pe. liniile de serviciu, ca @ a-
duci ‘masina capul trenulul ce are de Te-
mpreat.” - 0 . -

Inainte, fiecare echlpa avea mgs,ma e1 pe.
care .ajungea nu numai sd o cunoascd cum isi
"cunoaste vanitorul pusca, dar sj s'o ingriieasca
sit sii-0. curete cu- adeviratd dragoste. Speris
rea - intensd: a. trai'culul, cerand utlhzarea -cat
mai prelinga : si‘ mai deasii a masinelor, .nu
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mai lasd personalului timpul necesar pentrw
odihni as cii s’au instituit un sir de echipe pen-
tru aceiasi-masind. Sistemul acesta msa, pe
langa -avantaje reale, are neajunsul de a sci-
dea raspunderea de oare ce, ori cind, vina
vre-tinei neglijente, unei deteriordri sau nere-
wuli -poate i impinsd pe spetele echipei pre-
cedente. Trecind prin multe méini, masina nu
niai cste consideratd. ca ‘un lucru propriu de
care sit te bucufi si §4 te mandresti. Legile na
permit. mai -mult. de zece ore de lucru inclusiv
¢ ord inainte de plecare si una dupa sosire- La
trenurile de persoane, acestea se rcduc la -opt.
Repauzul trelmié sd fie cel putin tot atit de
lung éat si timpul' de tutru.

Dupd un parcurs de 700 km., aproximativ,
masina se spalda La noi, in general, o masini
nu face mai mult de .100~-150 km. dintt’o "in-
tinsoare, dar in <streindtate:'se apropie de 300;
— nu vobim' de America: De la Paris Ia Bor-
deatix,"de ex. distania este de 583 km si ma-
sina nu se schimbi decdt- "o singurd dati la
Saint-Pierre” des .Champs, la 283 km. de-la
aris. O- locomotivd™ face la noi in miilociu,
vre-0.3000 ‘km:.pe lund ; aiured ajunge pani
la 10.000 km. Dupi ce mecanicul a adus masina
in fata trenulisi, se asigurd daci cuplarea intre
tender si vagonul de manipulatie s’a facut cu
ingtijire; iricearcd franele impreuni cu perso-
nalil de revizie, ‘primeste de la: seful de statie
carnetul ce ill‘dadtlse sprc vizarc si indica-
tiuni asupra ‘tonajului -si a compunerij trenului..

In acest timp fochistul mentine nivelul apet
si presiunea aburului la maximum aproape. -



Trenul ‘este gata -de’ plecare. - o

Seful de statie, face un semn,- seful de tren
fluerd, masina repetd semnalul de plecare. Me-
canicul deschide regulatorul ¢omplect, de odati;,
apoi il inchide pufin: Dac# {renul e greu, rotile
patineazi si trénul sti pe loc ; 'mecanicul di
drumul :nisiparilor,. rofile ‘prind - §i trenul por-
neste intr'un-nour de abur. cici din cauza apel
de condensatie, robinetele- der scurgere a c111n—
drilor trebuie si fie -deschise la pornire.

Pornirea .-din . loc, demarajuly cum se’ mai
cheami, .e partea-cea maj grea.si cere o ‘grijit
¢eosebijtd: la: trenurile de: persoane’.trebuie: s
se facd in scurt;-dar i3rd socuri, pentru:.ca:
trenul si poatd .Ina cédt mai’ repede juteala sa’
normali ; la cele de marii; din contra, tre-
buie.sd. se. facd incet. pentru “a ev1ta ruperea
cuplelor dintre vagoane T e

- Trenul si-a’ luat ‘vant'; acurii: r'ne'ca'nicul‘ tre-‘
bule sa "caute sd tnireascd iufeala facand totusr
¢it ‘mai ‘miare economié de abir. Pentru - a~-
ceasta el 1mpmge parghia mrtarulux ‘citre mij-
loc) astiél ca - admisia ‘si. tie 15-240% did
cursa pistonului,t dupa cum merge’ trenul pe
driim drept sau urci. Dacd-insi merge la vale,.
inchide "regulatorul cothplect,- adiice parghia:
schimbatorului de mers la centru si lasa trenul’
si alerge. Ddcd futeala se accelereazd 'prezr
tare; deschide robinétul Le Chateher 31 1 i
nevoie stringe frina continui- '

Ca sa stringad frdna continua,” meca‘nicul a-
duce robmetul in pozitia sfranfreret inceatd si
ap01 in- pozitia -neutrd - cit- timp. st robinetul
in: aceastd pozitie, sabotii freaca pe roti.- -Cand-
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s’a micsorat iuteala trenului, ecanicul readuce
robinetul in pozitia de incdrcare si ap01 m aceea
de mers. )

o Trenul fuge, stalpi de- télegraf, semmale;>co~"
paci, scapari -pe langid el. :Cand wotile trec
peste incheieturile sinelor, sesimte in fiecare’
datd o loviturd repetati la fiecare roati. De
aci rezulti o trepidatie, o scuturituri ce-se
simte foarte tare.-Pe- urmad, linia. neputand ‘i
perfect dreaptd, face s cedeze arcurile unei
aceleasj osii si aceasta di un fel de miscare in.
serpentini.- La ace, masina se clatind de pe o
parte pe -alta ca o barc#, aburul lucrand al-
ternativ’ in cilindre: din cauza calajului mani
velelor la 90 grade,” da 6 leginare pronuntati
maginei; pe:cind apasarea lui, cand pe capacul
de dinainte. al Cllllldl'llOI', cand pe cel de dlna-

poi, ridicd masina si apoi-o pleaca iarasi, in mis-
carea unui-cal la galop. Toate aceste sculuré-
turi au o influentd rea, nu numai_asupra ma-
sinei,-dar si asupra. liniei, care trebuie vecinic
cercetatd si supraveghiatd ; nu prezintd Insd
nici un, pericol, -doar numai-'cind se  produc’
toate in acelas timp- Masina ia- atunci o mis-
. care- dezordonati, ‘care, insi, nu se produce’
decit la anumita 1utea1a, var1ab1l4 dupd tlpul
masinei
La masinele ma1 n01, stamhtatea e d_n ce
in ce mai pronuntatd, asa ci, deraierile, pro-
venite din - cuuzele amhtc fnai sus, au devemt
extrem de rare. <
Cand trenul trebme Y] tleacé prm gan far
"s#-se opreascd, mecanicul {rebuie s incetineze
miscarea si 53 observe.cu atentie ‘toate senma-



i
lele, care de altminteri trebuesc observate si
in linie curentd cu aceiasi grija sj ori care ar fi
rangul mecanicului, t1ebu1e sd li se supue ime-
diat si fird si caute a le interpreta.

De obicei nu ‘se trimete singur un mecanic
strein pe linie, ci insof't de un altul; sau de
un controlor, care o cuffoaste bine ; cici afard
ca ar pulea arde focarul in rampe dupid cum
am vizut, ar mai putea da prilej la diferite- ac—
cidente. In asemenea cazuri, adici cand me-
canicul nu-i tocmai sigur pe linie, fochistul’
trebuie sd-si aseze focul si apoi din cand in
¢ind, la punctele critice, sa observe si el linia.
si semmnalele. '

Ajuns la statia finald, adicd dup3 un parcurs
de 100—130-kilometsi, locomotiva se schimba ;
echipa o duce la depou. Fochistul stinge focul,.
scoate cenusa -si curdtd grdtarul bine ; meca-
nicul cerccteazd iardsi toate piesele ; .daca sa
incilzit vre-una, daci nu curg tev1le etc. Daca
totul e in veguld, ei predau masina personalu-,
lui din depou si apoi poate si se ducd .sd se-
odihneascii cate-va ore, pentru ca apoi sa reia
cursa inapoi.
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RASPANDITI - s

Cunosfinte Folositoare

{. n
cea mai. complectd gi mai leftma blbl*‘oteci pentru
intregirea cunostintelor trebuitoare in v1ata de azi.
Tara noastrd nu poate propasl daci plugarul, me-
senasul nu ia in ajutorul muncii Tui §i invifitu-
rile care 0 usureazi. De asemenea nu, poate fi bun
Romén, acela care nu-si cunoaste t.;ara, dar 'si' alte
tdri inaintate prin muncd si invid{iturd. Biblioteca
»Cunostinte folositoare” cuprinde tocmal aseme-
menea invifidturi din toate domenule, ‘formand
o adevidratd enciclopedie stiinfificd si de: gospo-
dirie. . o m,,‘;‘,.

Fie-care cirfulie de 32 pag. cu flgtiP’ nu
costi de cat 3-lei, iar un abonament penéru 20
cartulii se poate face trimitdnd- numai 50 IE:, la

editura
R TeRAR

sCartea Romég; ..
Bulev. Academiei, 3, EB&:,“
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Bevia B. ,,8faturl pentru gospodari®.

No. 1. Ingrijirea pisarilor de C. 5. Motas, Dacid s'ar socoti cati
paguba se aduc gaspodinelor prin nmoartea pisarilor de curte,
aceastd cdrtulie n’ar lipsi din nici o casid de gospodar.

2. Despre tovirdsil de Preos C. Dron, ca leac impetriva spe-
culei si a scumpetei.

3. Despre scarlatind de Dr. I Gleorghin, sialte bcli ' care o-
moard pe copii, se dau sfaturi folositoare in aceast2 c4rtulic.

4. Livada din sdmburi de G. Gheorghin, cum poate si-si o fa a
fiecare gospodar. '

5. In jurul casel de M. Lupescu.

6. Casa de [J. Simioneséu,

7. Morcovul i ulte legnme de P. Rosziade, sau cum si le cul-
tivi ca s# culegi mult pe pdmant putin.

8. Sifilisnl de Dr, E. Gheorghiu, este o boala carc roade sini-
tatea celor In varst3 ca §i a copiilors

9. Temelnl Imbunitdtirii vitelor de 7h. Chifoi, sta in cunoasterea
3i ingrijirea lor.

10. Yotul obstesc de A. Gorowei, e acum dreptul tuturora. Cum

s3-1 Indeplinesti te invatd aceasta cirtulie.

11, Cresterea porcllor de 4. Oescy, e si usoard, dar §j grea. Boli

sunt multe, Cirtulia 1ti irati leacurile 'si ingrijirile de dat.

12, Viermil de mitasd de 7. 4. Baddrdu, sunt o bogitie de care

nu sinem seama.

3. Oftica sau tuberculora de Dr. E. Gheorghiu, este boala cea

mai grozavi care ne amenintd pe toti.

» 14. Pelagra de Prof. V. Babes. .

15. Alegerea semlntelor de C. Lacrifianu, este operatia cea mai-

nelipsit4 pentru-a cdpita rod bun. .

16. Cresterea pasdrilor de Prof. C. Mofag, intereseazi pe orice

gospo.:ind, '

17. Ritic'vile bolgevisie de Maior J. M fai.

18. 0 stupini dintr’un veln de N. Nicolaescu; cine n’ar dori-o?

Cum se poate ajunge,sta scris in cartulie.

19. Cun: se intemeiazi o vie de D, M. Cadere; nu mai merge

cu obiceiul vechiu; cum trebue si se faci trebue de stiut.

~ P--~3 “*q si Plantcle din rdsad de V. Sadoveanu, ne aratd
o= - _sestesd se cultive legume primavaratice.

. e dr. E. Gheorghiu ne aratd cum trebue sd fie in-

*5 femeia inainte de nastere si la nastere.

o wa.,esngnl vopsitulul cm burueni’ de Aré. Gorovei.

» 23. Cum orbim de 1. Glivan.

, 24. Pistrarea cirnei de pore de G. Gheorghiu

n 25 Calul de Prof. E. Udrischi,

,, 26. Doctorul in casd de Dr. O. Apostol.

s 27. Cum trebue 534 ne hrinim de E. Severim,

» 28. Lamurirea legil dirilor de Juliu Pascu.

y 29. Befla de Dr. Emil Gheorghiu.

P ~



- 31, Boale parasitare Ia animale, cari trec la om de C. Mota)
» 32 Folosinte wesocotite in gospodirie de I. Simionescu,

»  33. Mama si copilul, de Dr. Manicatide.

w 31 lndrumdrl spre santtate, de Dr. Bordea.

» 33 Dcshre hrana, de Dr. Bordea.

w3 Omul sl socletulca de Al. Giuglea.

» 37 Bucildria sitencei de Maria Col. Dobrescu.

Seria C. ,Din lumea largia®.

No. 1. Ucralna de G. Ndstase.

« 2. Cehoslovacia de /. Simionescu. .

. Muntli apuseni de M, David.

. Yinlanda de .. Simrosnescu.

. Bueovina de 7, Simionescu,

. Basarabia de G. Nastase, ne era putin cunoscutl de51 dral
E datoria fiecdruia s ceteascd’ aceasta clrtulie. :

w 7 DOblOgE'l de C, Bratescu, Bulgarii zic cie a lor ; cat neade\

tine aceastd spusi, se poate vedea din cﬁrtuha pomenital
n 8 ln spre.pelul sud de /. Simionescu, Munci si “jertli omeneas
s'a cheltuit pentru a cunoaste aceasti parte de pimant,

» 9 Olanda de 4p. D, Culea.

10. Yiuta in addncu) warilor de C. Moias,

» 11-12. A Sagwna de 1, Lupas. -

., 13. Citre Everest de 1. Srimionescu.

» T4. Rominii de pesie Nistru de V., Harea.

y 15 Ardealul de /. Simionescu.

» 10, Lnunnm, de G. Nastase.

» 17 Campla Tracsilvanlei, de Jon Popu-Campianu,

» 18 Molduva de /. Simionescu. :

Seria D. ,Stiintd aplicatd“

No. 1. Fabricarea sipwoulnl de 4. Schorr.
2, Motorul Diesel de Ing. Casseli,
3. Indnstria parfumuolul de £, Severin. -
4 ‘; Aerul lichi® de Iie Matei, .
s, 6. Industria azotulul de L. Caton.
“, 7-8. Locomotiva de Ing. Casseti.

No, 37 Lamnrlren Constitutiel de Arinr Gorovei. 4

oUW
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Toate aceste cartulii se pot strange si In volumasge, flmu. wagin
in acest scop.

ln fiecare siptdmin3 apare cite un numiar ce- cuprinde 32 *
gini cu figuri; se vinde cu 3 lei.

Se pot face abonamente pentru 20 numere, trimitind 5o lei g
mandat postal la Societatea ,CARTEA ROMANEASCA*“ — By
resti, Bulevardul Academiei, 3.

¢ vanzare la toate librariile si depozitari de gazetei din {ari



