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AEROPLANUL.
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Cine nu a vﬁzut acele paseri enorme care bazamd
-asurzitor fugeau la mii de, metri, maltlme deaaupra
noastrd in tlmpul razbomlun si pe_care, le vedem
si m'tlmp de pace legand prm aer oras. de oraq
si taré de tara'r’ :

La maltlmelﬂ la care Te vedem, ele poarta oa-
meni cu diferite ‘masini de rdzboiu care ingrozesc
omenirea, Jar in timp de pace duc cildtori, mir-
fur1 $1 scrlsorx.——Cand te. uifi mai aproape la ele
vezi ci nu 'sunt paseri, ci mste aparate foartc
comphcate cari conduse cu mestesugue de om, pot
sd se malte cu usurmta dela) pamaat, ¥ sboare
mai sus $1 mai repede ca paserlle —Acestor magsini
li s’au dat numele de aeroplane
~ Voiu face ‘descrierea unui aeroplan, cum este con-
strmt ‘modul cum sboari si cum se sboara —Dupﬁ
acexa voi face un istoric al . orlgmu si mersul avi-
atlunel si apox aphcatlumle ei la. plogresul civi-
llzatlel att in txmp de pace, cat $1 in tlmp de ri-
'zbom. o Y

PRI oo . 5T

' .
N RIS
\' v [ AR R

Indus‘ma si -iscusinta - constructurllor au : f:‘icut
enorme progrese intr’un timp relativ scuit:-—De-
scrierea careo voi face este-:a unui' deroplan -mo-
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dern, cu toate ci zilnic se fac inventiuni si modi-
ficdri noui, aceasta fiind tinta tuturor, la cea mai
mare inventiune a secolului.

Aeroplanul se compune din planuri (aripe), mo-
tor i elice; voi descrie pe fiecare in parte, apoi
voi arata cum se face legdtura mtre ele $1 in ur-
ma ca' concluzie“zborul;

1D Plarzurzle, sunt - partea cea mai volummoasa
‘a’ aeroplanulm $l sunt de formi dleptunghlulara,
ovali sau variati.—FEle sunt construife dmtr’un
cadru m care sunt o serie mtreaga de nervure
paralele cari 1i ‘formeazi scheletul de lemn sau’ me-
tal si mpanznt pe ambele partl cu panza ‘solidi care
este facuts apoi; 1mpermxab11a ungand’o cu emanlgta
‘un preparat“spemal si la” ‘urmi se lﬁcue$te, pentru
a nu se’ uda.’Laturlle planulm can trebite si xezxstc

i ““fult, ‘au un  schelét” mal rezistent “care “'se
numeste laizgwon ; nervure]e sunt” cu gaurl ‘s
cAt'mai scobite, pentrii a ‘avea minimum de g‘reu-
tate la maximum de renstenta. zAstfel construit,
planul esteca o toba, groasa de 10-25 cm Tatd cam
de 2 metrl §i lungd de 3-10 metrl. Rolul* Iui"'este
de a" opune rezistenti aeruIm $i‘déa sustme mtreg
aparatul m’ echlllbru, in aer.”Planurile prmcxpale
‘Stint '1a-'partea *dinainte a aeroplanului si pe langi
sustinerea aeroplanului in aer fac echilibrul lateral ;
mai sunt §i altele mai mici la partea din urmi;
-elextin echilibrul -inainte :si inapoi.. .. - .-

- ‘Legitura intre. planurile dinainte cu- cel dmapm
_se‘ face-prin: bare. de lemn. -sau, -metalice numite :
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putre saw-printr’o constructie din- lemn,  metal si
panzi de formi. cilindro: conici, orlzontala si-care
se numeste fuzelaj T o e el
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Flg 1 ——Aeroplan vﬁzut dm sus,

“:Planurile se “ageazd - Usiffietric: ‘de” 0" parte si'alta
a liniei -mediane,’ ‘flxandu ‘se-prin cablun st baloar(le
solide.—Cand este un singiir rdnd de lp]anun aero-
plaimsi’ se ' numeste . morzoplan candlsunt ‘doud ran-
duri de planiri; sau ‘mai - milte - sup::ipuse 18 un
m‘terval caii1. 1-3 metri'se nume$te "btplan, tnplan,
ete -in" aceste- “cazuri planurlle superloare sunt
Iegate si fixate cu- cele inférioare -prin‘ baré solide
verticale fhumite morztaﬂ '$1' cu - ’dlagonale' Jiniele
ditr cabluri de sirmi: - IR R

2) “Motorul este partea~ mecamcﬁ a aeroplanulul
care ‘pune in’ m1$care ellcea, cio putere -de*30-800
cai putere.~—El este inéfalatintre planufile pr1nc1pale
inaintea sau inapoia lor pe llnla mediani a aer opla-
nului. N -

-
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Motorul este din tipul celor cu’ explozie §i se
alimenteazd cu benzini-bine destilati ; -el ‘are 3-12
cilindri si sunt de doud feluri, fixi si rotativi’; cei
rotativi se invartesc de peste_1.200 ori pe minuti,ca
si elicea care este fixatd la axul lui; motoarele
fixe nu se miscd §i ricirea lor se face prin aer sau
cu apd si atunci are un radiator ca la automobil.

! FUINUHILE F-‘TIM"‘IPALE
Euce -
T MITOR 7
4 i~ o , PHOTUL FARe )
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f "{\ Mont.a,nt Fusilaj~  eeomg
‘l‘ren de n‘ ensn]

Fig. 2.— O tﬁtturi in lungul unui aeroplan.
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Un aeroplan poate avei unul, doua sau mai mul-
t_e-;m.otoalle_$_; se. numeste ¥ monomotor,. bimotor,
etc.. Cand. este un- singur motor se. pune fn
‘axul avionului, cind sunt_ 2 se pun unul de o
parte si altul..de altd . parte a axului, cind sunt
trei. motoare atunci_ se pun unul in ax sgi doua
lateral si: a$a maj departe. —Benzina motorulu1 este
Ain rezervoare. can bot fi unul sau maj multe. gi
comumcé mtre ele avand robmete.——Un motor de
100 .cai putere consumi in medle 40 fitri benzma
-pe ord. si. 1-2 litri ulei de cea mai buni cahtate

Cele Jmaj; vechi motoare de’ aeroplan sunt

Anzam 30-45° cal (flx) Gnorn 50-80 cai (rotatlv),

(N v

fraigez, . - ‘
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Azi avem motoare fixe bune: Loréna-Dietrich;;
(450), francez ; Hispano—Suisa (180) francez, Fiat
(350) italian, Mercedes (500) german,: Jaguar-——]u-
piter (400) englez etc . .

3) Elicea este construitd. dm mai multe foi de
lemn llplte una de alta (7-9), are forma unui opt
alungit si cu ovalurile oblice invers si subtiate,
ceeace face ca prin invartire in jurul-axului ei, sd
se ingurubeze in aer ca un sfredel. Este lungd
cam de 2 metri, latd de 30 c. m. si groasd de 12-15
¢. m. la mijloc.—Ea este fixata in axul motorului
sicdnd motorul merge o invirteste de 1.000-1.800
ture pe minutd, (la motoarele rotative se invérte-
ste odata cu motorul)—Elicea este partea care pu-
ne in migcare aeroplanul §i daca -este in fata lui
se zice tractoare, iar daci este in. urma planurllor-
prmc1pale i se zice propulzoare. —Ea se, face din
lemn tare de obiceiu de nuc si pentru sigurani
are uneori extremitatile in panzi sau alama subtire.

Afard de aceste trei partl aeroplanul mai . are
amenejat cam la ml]lOC un loc pentru pilot, mecanic,
pasager, _ etc. ; ; acest loc, -in care-sunt scaune, e in
aer liber, sau Inchis ca o camerd .mici cu ferds-
truici ; se numeste’ carlmga.

Sub pla1u1 inferjor se gdseste un di ,pbzitiv aran-
jat SOlld care are 2- 4 roti pe care st} aeroplanu}
si_care se numeste trenul. de. aterisaj, iar sub
coadd, peritru’. a nu se lovi de pamant este un lemn
de 30 50 cm. cu 0. sind de fer care se taraxe de


trenul.de
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pamant:cind aeroplanul mei’ ge pe roti, servind* de
frand sivse nuinéste:: ‘bechie. . .t ~Tu
-1 Astfel,construit; aeroplanuhu fi trebuie"an pilot
.care sd-1 conducd ; acest pilot sti in carlingd -pe
un. scaun..si.are in’. fata lui- aparatele de bo:d $1
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'—O 'taetura in curmezmﬂ aeroplanu]ux.

ERt P A
anume "un* mdlcator dé turatla ehcel un- altlm..tru
masuratorul inaltimer la_ care se aﬂd constrult pe
prmcnpml ba‘ometr'ului melalxc,' un - mdlcator'
dé mvelul benzmel din'i rezer vor, un ceasormc, o
haffgra terenulm, un aparat care aratd v1teza,
robirietele” rezervoarelor de benzma, i.m maner'
pentru a regula CAtd behzind' si mearga la motofin
rapo"t cu mdlcatla mvartlrel ehﬂ : un buton ’de

tordlui, ete. tc 'pe - scaunul - pe dare sti e:te o
centun de p1e1e cu care se‘leaga peste burti '

“{@and” aeroplanul are’in” loc de rotx, barc1 m1c1
e‘meub “fachise.” (ﬂoto.ale) ‘aturici " se numeste B
/udroplarztsl"serveste pentlu a aldneca pé apa 'la
plécire” st Ta cobonre. Hldroplanele au tofdeauna
motoritl ‘mai siid"ca la aéroplane, pentrir’ cd “éficel
si nu fie atinsi de valurile sau stropii de ap3,
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care ar putea s’o crape,.sau chiar rupe. - Elicele
cind se invirtesc; cea mai micd-atingere lé sfirami.
Hidroplanul .are mare ~avantaj..cd.:ifr.caz.:deqac-
.cident deasupra apelor, in special: pe- Mare, poate
.s# se-coboare ,pe .api si: pluteste pe eaca o barci,
VIR IS TR O A THLE e Loee

Tl ur o A o

an .U ludroplém vazut daid: fati neEuih
‘nu se duce Ia fund ca aeroplanul de ziéeid el 'ée
mtrebumteaza in cursele cari sé'fac deasupra Mérllor

intre contmente sau dela Confqnent la Insul_e. In

e

et et

Fig Burmitin, hldrop]an'vézut taslung. ~i 'v.,';'J _

RIB,

'timp de razboxu el luc\'eazﬁ‘m stransa Iegﬁtura cu
marina, servindu-i de a descoperi in largul Mirii


rih.caz.de
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flota inamic3 . sau- submarinele - cari ‘ar-veill si le
ataces Elé se servest'in loc dé. aerodroame de la-
curi.in. vecinitatea Mirei sau -porturilor, -c3¢i la
<plecare ca' si laicoboriré trebuie a-aved- o. supra-
fati “de ap¥.mai linigtiti pe care si-siviea vint sau
si se opreascd. ‘Acest lucru de multe ori nu-l
poate gisi in largul Mirei sau la coaste unde sunt
valuri si-poate.sd. le strice. Afard de aceastd deo-
sebire, pe Sus, hidroplanul se ¢omporti la fel cu

aeroplanul -si ‘se poate: arma cu miitraliere, boambe,
etc.

oo Cum sboari?

Planurile principale pot fi elastice; la laturea
dinapoi sau la extremltétl au cate "o portiune din
.plan ar’uculata §i pe care o poate misca pilotul
in, sus. sau m ]OS si se nume$te ar1ploare Planu-
nle cari formeazi coada sunt. sau moblle in totul
si pllotul le poate mnsca cum vrea satt sunt arti-
_culate la mijloc, ramanand o parte fixd si numai
‘una mobili la dxspozma pilotilui.

Variatiunile acestea sunt dupi vederele inventa-
torilor, tintind a ajunge la aeroplane din ce in ce
mai stabile, mai repezi si mai corespunzitoare ce-
rintelor. Ele poartd numele inventatorului care le-a
eonstruit si sunt de- foarte multe. feluri. Noi Ro-
ménii avem pana azi patru feluri de aeroplane
inventate de romani si construite in Roménia, si
cari au sburat 'sau.sbodrd.si.anume:

1) Aeroplanul, Vzia; 2) Aeroplanul ;Viaicu (an
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Pratopopesca ‘(Me;lor av;ator) _const_ru_l_,t t1pu1 1,
in Arsenalul Aeronautic Bucuresti si- tipul 2 in fa.
brica Astra-Arad; 4) Aeroplanul Se;efskz (mgmer
in aeronautlca romana) constrult la fat?rlca Astra
Arad ! . . : . _'.; D7 PR I PR

Aeroplanul 1u1 Vlalcu este bme cunoscut maxf
ales “in. Bucure$t1 unde ani “de lee a. zburat Zilnid'
deasupra Capltalex, -vedeam in el” un® sxmbol al'
intregirii natlel ‘care’ sa deafunteze Carpatu ca
frontlera si 53 avem si rioi Oceanul nostru aenan.f
Planurlle 1u1 nu erau facute ca 0 tobé cum ‘al ae-'
roplanele de azl si ‘cum am descns mal *sis; c1_
erau formate dmtro panzi groasi $l 1ntmsﬁ ca'
futr'un gherghef de fer., )

"Locil pilotalmi i -al’ motorulm era sub planul
acesta ; avea 2 ‘elici, ‘una mamte st alta mapox. -

Asd cum erd constrult toata greutatea era; $ub’
planurl §i “de aceea @l putea cu umn’ motor mic de‘
50 cal putere sé faci ‘orice mlscﬁn pe sus, orice’
viraje (mtoarcen) fAry fnca de cidere cicx tot-
deauna centrul .de greutate era ]os sul? m1]locul
aeroplanului; N - wo TR

El se putea urca pana 'la 1000 metrl $1 fugea
80 kiric pe ‘ord.

Aeropla anele Protopopescu i Sesefschl s ait cons-
teuit dupd tipil celor modeme cu 2 (doui) ran—
duri de planuri fug 'pani la 200 km. pe ord $l
urci pard la 67 mii inetri. Sirit” ‘bune pentru
antrenamentul pilotilor, construetia lor fiinid solid3.
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Pentru nevoile. mari- ale avratler e servim tot de
aviodne streife ; can sunt mal mari, mai repe21 §1_
e'-urca mar sus. R AL S S A A

Pentru ca aeroplanul i sboare trebue ca ellcea
si'se fuvirteasci foarte repede ; 1n$urubandu se m'
aer, mamteaza trigind si planunle dupd ea, sau le
1mp1nge ele fund orlzontale opun mmlmum de
resrstenta la’ mamtare. Cand’ este acest mmlmum
de resrstenta atuncr aeroplanul merge pe paman;
(ruleaza) Prlotul are la drspozrtra lui, legate prin
c blurl de sarma toa’ce planuule mobrle pe carl le

Bl TR Lo

comanda cu manele $1 p1c1oarele in momentul ‘cand
vrea éa se rlnall;e dm 'viteza cu care merge 'la pa-
mant "ridicd - putm in sus, planul dela coadd; atuncr
acest: plan fage cu planmrle prmclpale un unghm
obtus deschrs m sus.; Curentul de aer’ apasand
putermc pe acest plan putm rrdlcat rrdlca cao
parghre' plantirrle prmcrpale in sus ; mclmandu le
ObllC in sus, spre mamtare 'se face o depresrune
deasupra planulur care depresmne aspua 1ntreg ae-
roplanul in sus, -

"Prin’ comanda mVElS se coboara, 1ar prm rms-'
cdrile arrproarelor jine echilibrul lateral T

Pentru intoarceri la dreapta sila stanga Este'un
plan perpendlcular la c':oada care sé m1$ca §i are
rolul mtocmal casl cdrma la o barc sau vapor cand
merge pe apa., El € m1$cat cu plcroarele ‘dupi cum
mpmgr la dreapta or1 la stanga te mtorcr la dreapta
01"1 la stanga. o , e

Bilgtul trebue a aved mare bagare ‘de’ 'seami
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atunci vand_vred si decoleze,.adici si se urce dela
pdmant ; trebue si aibd- destuld vitezd in: raport:
cu greutatea aeroplanului, pentru ca:atunci cind va
face curentul de aer s apese pe planul din coadi,
ca sd facd, apoi depresiunea in fatd,. acest. curent
si fie foarte puternic si nu insuficient. Deasemenea,
cobordrea, trebue a fi . fdcutd. cat. mai: lin; pentru
ca atmgerea cu pamantul sa; fie-ugoard, pentru a_
nu rupe, sau sfirdmd -aparatul;.]a. coborare.(ate-.
risare) sunt .cele mai multe accidente. " -r» - rar
Pentru_ aceasta atit la- plecare-dar  mai. ales ‘la
aterisare; ne trebue un: camp - plan, fird santuri si.
giuri si destul de intins: cel pufin’'3:-sute:de .me-:
tri, pentru.a ‘se puted-face aceste-manevre fard.ris-
cul aparatului. i a v1etel Tpllotulul'\:;l pasagenlor

ot e e

Cum se: face un sbor? caine Aahe

s

Pllotul se uréd -in_avion- ‘a- locul‘ de’ comandi;’
dupi-ce -a controlat, ~ci nil este mmxc deran]at saﬂ
rupt:la aeroplam. - e T o i "

“Verificd-comenzile daci merg"’ tigor’ d&’ drumul
motorului fncetul cu” incetul §i- verificd daci' are ben:
zind isi"lei suficient si daca toate aparatele ’dc
bord {i- sunt'in’ regula " :

" Miregte din- ce in ce turatia (mvartxrea) elicéi
dind tot-mai multi benzma la motor $1 cand’
crede cd éste gata, face Sefhn la'cei- carel tmeau
aeroplanul s&i dea drumul! §i porneste ca un ato-
mObll pe- camp in linie-dreapta (m corztml vdrztulﬁz‘ :

Y te) ,:\,4.1:'.;...'.1 LD st . S PR


curentul.de

14 142

Trebue observat cu miare dtenfiune ci véntul
contra ajuti la. curentul necesar pentru inilfare;
pe cind un vant din.spate poate ristitind aparatil
lucidnd contra actitnii ‘elicei.. Cénd- crede ci are
vitezi suficient, pilbtul trage de comandi- incet-
st aeroplanil incepé si se-desprinidi ‘dé ‘pAmant :
merge tot asa inainte pand la 100—200- mtri.” inil-
time si numai de-ati inainte poate si se aplece pé
o parte sau-alta. sau: si ‘vireze (a se ‘intoarce la-
dreapta sau la-atinga) fiard pericol: In titmpul a=
cestor. misciri trebue. a’obServ'ﬁ' sd le faci incet si
nu: pred brusc,” cdci' se poate rupe cevd. Dupi cé-
a-luat inilimea’de cate-va sute— 1.000 mitri. poate
pleca in direcfia  care -0 urimireste, dind:ateiifiune’
hirtei::pe care’ o ‘are in [fajd si terenurilor péste’
care trece; lucru foarte usor,. cdci de sus se vid
odati mai multe sate si drumurl, etc, asa ci ve(;l
harta in mare. Cind crezi cd ai in3l{imea- suficienta,
nu mai tragi de comandi i ai grije si nu te in-
clini in nici o parte; este bine a evitd norii cici
trecerea. prin .ei poate fi periculoasd-la mcepator1
cari nu gtiu.sd se orienteze,- .

$1 astfel. mergi cu o vitezi -de 100—-300 Jm. -
pe ord dupi puterea motorului si tipul aeroplanului.

.Cénd vrei si te-cobori, reduci mult benzina:
atunci turatlele elicei scad dela 1. 500 la-3—400 pe
mmuté Impingand comanda inainte, ungh1u1 pla-.
nurxlor este invers ca Ia urcare si-iati ci aero-.
planul mcepe sd coboare motorul fiind redus foarte
mult si rezistenta aerului mare, el planeazi din ce
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in;'ce: mai‘incet. pané ajunge- la pﬁmént ‘tu o vitezd
.cam pe: ]umatate ca aceia cu’ care.sboard iniaer.
Alci ‘este’ marele 'mestesug-al pllotuIm ca si-facd
atingerea cu pdmantul’-firi -a-1:isbi. §iin continua-
rea ‘mersului® (tangent->la ‘piméaat) § -dupi:citeva
zeci' de -metri-aeroplanul: perde : complect 'viteza
si 'sé opreste ; bechid are ¥olul defrand. . »iwu®
- Pilotul trebue':si- aib4 grijitlhai‘xﬁult'ci la ple-
care si vind ‘contra vﬁntulm, pentfir£a-i-’ serviica
frand, -iar- nu in - spate ca’ sa-l 1mpmg5 i’ sﬁ-l dea
$1epeste cap. - [P e AN filis
w.:Undese pistreazd. aeroplarzul9s—’-Campurlle de
-cari am vorbit ¢4 trebuesc: pentru*plecarea’si sosi-
rea aeroplanurilor:“sé’ numesc->derodronmuré sii:pe
ele la o:margind sun: construite.:'%angarele; -cari
.sunt ineipitoare pentru:a-cuprinde -mai-multe a-
-eroplane’ §i : sunt ~construite din “lemn gi fer, sau-
“din beton.armat; unele au o deschldere la mtrare
de.30-50-metri. * .. wwm o e o o
Acum- ¢ind - cunoastem ce este un aeroplan §i
"panﬁ la un. punct -te- este"- av1atla, ‘s 'vedem cum-
a. mceput ea-la ‘originele i, $l evolitia ‘progresu-
lui prin:cdre-a trecut-pan¥ fin zilele rioastre. Voiu
ldsa "povestile’ vechi:de :mii “dé- ani cind zeul Icar
tsi ficuse:aripi de.ceaty si sboare i _ile-a- topit-soa-
rele ; de “asemenea ‘i 'pa: megterul. Manole dela
Ministirea Curtea dé Arges, care si-a ficut. ‘aripi
din::sindrild, dar nu-a putut s sboare sit a cizut
mort. oL s
Aceasta arat§ cét de grea e problema sborulm--
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.si. abia -in -anul: 1908 s’a, rezolvat, cu ‘experientele
fratilor americani W, si O. Wright (citeste Rait)
.ficute in Franta. Pand.atunci ficuse- in1906. un
sbor de, cati-va’ metn Santos—Dumont ¢ Lt
..Deci anul 1908 este inceputul-ereiisburdtoare in
care Blerlot.sl, Farman :pe; aeroplane constiuite de
fiecare in-parte a mers-de la oras la oras, iar ‘in
-1909- Iulie : 25, Bleriot a' trecut peste Mare din
.Franta in Anglia. I
.Trecerea aceasta s’a ficut cu mare greu’tate, cici
puterea avionului erd de 30 cai si cum nu puted
.lua.inil{ime -mare pentru a se orientd mai usor,
erd expus: Jla actiunea curentilor de deasupra Mirei
care il devia in toate directiunile. . - . -
. Pentru aceasta- constructorii s’au- gandit la aero-
plane. cu puterersi vitezi mare, pentru a intrece
cu, mult curentul . aerului §i deci a nu-i schimba
direcfia.. Cum sunt curen{i de aer pini la-80-100
km. pe ord, s’a ciutat a se depisi.viteza aceasta.
S’au- construit motoare de 50 cai, ;80 .cai,- 130
si 250 . cai putere; dar. cu cit motorul i viteza
erd mai mare,.cu atit si- soliditatea constructiei
-planurilor.si celorlalnte pér{i ale aeroplanului tre-
‘buie, si- fie: mai  mari,; pentru a nu se rupe -dela
plecare: say -pe sus. Incetul :cu- incetul s'a ajuns la
aeroplane carx sboara repede $i Usor cu 120 150 km
pe.ori. vilTa o BRI
Cu aceasta, cucerirea. aerulul este stablhta si
toate popoarele s’au gandlt cid dacd frontiera us-
~catului-este. pizitd- de armatd, Marea de marini,
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apoi’ tarlle ‘fmiai ‘du’ o frontiers aerlana care ‘trebue
pazntﬁ ‘eu” aeroplane si ‘de-atunci’'s’ au §i gandxt la
flote ‘aeriéne militare. Progresele au’ fost atit de’
repezi_ ca vedem dupa 6 ani, in 1914 ‘oatitenii ba-
tand-se ‘ca“zmeii* din"- pOVe$tl in aer cit armele cele‘
mai modeme. Tar azi, zecé<ani dela mceputul rz-
boiiliii; progresele av1ate1 sunt asa de mari ca un'
razbom va’ fi’ mgrozxtor dm cauza acestel nom
armate a aéraldi care va Chtreerd'ca norii” dea-
supra. pimantului, ploand formxdablla ,.grindind de.
obuze, bombe, sagetl,_gaze 0trav1toare etc asvarlmd
moartea peste tfot. .
+O‘tariycare nu are egire la o Mare liberd se
zice ¢4 este ca un-om care nu aré pliminul-bun;
nu’ poate respird cici este supus 1a bunul plac al
vecinilor. pentru’ a corespunde -§i “a.avea’ legituri
economice, comerciale sau politice cu tirile cu cari
nu se invecinéazi. Aceasta's’a dovedit: in toate
ocaziunile' cand- constranger1 ‘economice: $i- mllltare
s’au-ficut . de 1la.. tarawla tard. Y

- Prin.progresele.."aviatiuniei,. putem s’ tnlocuim
lipsa unei Miri libere: prin Marea dé- aer -care ne
este deastipra- ‘intregului nostru’ terltorlu ~avem
si noi oceanul nostru avind o av1at1une moderni
dupi toate cerintele. ‘Pimantul -ineatd t6t ‘intr’dn
ocean de.aer incare putem-naviga ori iinde vrer.
Cine va stipéni acest ocean va' stipani lumea, dar
pini atunci ni:.ne mai opresc strimtorile. Mrilor
ppentru .a ‘respird. cum’ vrem: Trebue si invete toti
a navigd i acest ocean care este'al nostru, .pentru

- 2
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a-] stdpani -si -a,ne, asigura independenfa, pani. la
malnmea cerurilor. . Cand vor cu-culé aegoplanelé
ca. azi bircile si. vapoarele pe Mare se ya schimba
totul profxtand de 1utealé si aproplere. lea aen-
afni n’are curbe nici 1unelur1, njci, . stramtorl, ea
.merge drept la tmt%i S foarte xepede. Pentru a-
ceas)ta cum a ll'llOCLllt trenul dlllgenta, aeroplanul
va, m]ocul toate mljloaccle de comumcatluney pé-
'na azi $l mca ‘eu cred mtr’un tlmp, foarte scurt

.qll.a

o »l“tfeb!iiﬂ.fﬁrlle Aeroplanulm in_ tlmp':_'“-"
' e pace.:-: R

Noin e W
RIS

Pe misurd ce aeroplanele au® devenit.-mai’con-
fortabile atit. din- punctde vedére al siguranteiy.a
diratei mai- lungi de sbor, .al vitezei si .mai.cu
seam3 a .greutifei ,pe -care o poate.'purtd, s’au
ndscut socjetdti de transporturi aeriene--<Intran-
.splqrtul‘-aelfi,an, ai >fol'_os_ul - cd nu-{i .trebue drum,
_pod, tunel:etc, ci numaiaerogard-unde te opresti;
in plus mergéind - in linie dreapti: ‘peste:orice «ob-
stacol, scurtezi mult drumul de mers. ‘Astfel s’au
I,ficilg-_legitu_ri- intre " {dri.si continente, s’a trecit
.peste Oceanul Atlantic, ‘Marea Mediterani, peste
desgrtul-S._é_\h_a_rici si-tot aga peste munti- si s’azputut
.veni si dela -Paris la'BUcuresti"fn' dceiagi.izi in+19
.ceasuri fifi a‘se’ opri: un moment, .in luna Aprilie
1924, - .- : . A

. Aerogirile sau. aeroporturlle au toate serv1c111e
unéi. giri de fr on’u,eré, cdei aci- sosesc. direct aero-
-plane din-{dri streire, §i trehue -cercetati -oamenii
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de polifie’si mirfurile de vami. Aeroplanele moderne
de transport au o camerd ;pentril- pasageri- ca un
tramvai mic, -sau-‘ca- un -automobil finchis, uiide
pasagerii .pot si 'se 'migte, si-si schimbe locul si s&
se uite pe f€reastrd ca sd vadd frumoasele reglum
pestecari trec” in: fuga de 200 km;' pe”ori.
Im1:ammtesc~ de o-célidtorie pe care’ am- ficut:o’
la Londra in “aeroplan .in' 'anul 1923 'éﬁnd"'am"
trecut peste canalul Ménicei: vedeami- vapoa-
relé .mari .de” ocean . ¢aunigte- bircute'dé pesciri,
iar in ap¥ 'se veded:spre- fund la catl va zec1 de
metri.. T T S T
Azi:sunt” soc1etat1 “cari fac legatura aeriatig ‘cu’
aeroplane intre orage;- tiir 'si con’cmentel 'S'au tréeut
Mirilé. si - oceanele, 1ar muntu nu' max sufit’ un
obstacol.. .. -t : SR
La noi in fari existi Compama Franco- ROmana
care face legitura Bucurestlulul cu Parisul trecand
prin Belgrad, Buda-Pesta, Vlena, Praga-si Strass-
burg, si pentru c# nu' therge decit-ziua; se: face
legiturd - intr’o .zi si jumitate ; *dacd ar merge d1-'
rect, ar ajunge intr'o zi la Paris. oy
Mai. sunt'in’ proect linii aeriene intre" Bucuresti,
Cetatea: Albd+si- Chisindu " prin Galati; aceste le-’
gituri se’.vor face de; citre- Stat cu av10ane de-ale’
Aercnauticei Romdne. - : : -0
.Aeroplanele pentru - t'ransporttil oamenilor - sunt’
din zi'in° zi° maj confortabxle $l a]ung chlar
comode. - '
Aeroplanul sanilar. - In hmpul rizboiului in:
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special in Africa i Asia ‘Mic#, unde drumurile sunt
putine si distanfele - foarte .. mari -intre orage, s’au
gindit cei in.drept si intrebuinfeze aeroplanul
pentru ajutorul rdnitilor, in special pentru trans-
portul lor la evacudri.. ,.- o '
$’a aranjat .un loc, ‘in fuzilaj.in care si.- poata
.intra .doud brancarde- supra-puse ca-in;ambulanie
si-cu care s’ar puted transporta 2 bolnavi sau ri-
niti in, aeroplan. . L

Mulji réaniti-si bolnavi, multumlta\ aeroplanulul,
au ajuns _la timp,. in.spital pentru a fi'ingrijiti;
cdci altfel erau prinsi de dusman sau muriau :in
cirutele care trebuiau. si-i.transporte cu.zilele.

. Aeroplanele sanitare in ‘citeva ore ficeau aceste
transporturi $i mii, de oamenii -au fost astfel-sci-
pati dela chinuri mdelungate sau-'dela o :moarte
sigurd, . . - - L s e oo
. Az -sunt aeloplane sanitare cari transportd
bolnavul .cu.patul -si . poate sta ingrijitorul:langd
el, dandu-1 la ‘nevoie..doctorii sau. diferite buturi
 intidritoare, avand- cu. el tot ce. trebue pentru un
prlm a]utor L e T

0] smcura piedica sti azi mamtea sboru1u1 'co-
mercxalr. vremea rea;-Ca si un - vapor -pe- Mare
cind este ceati nu poate naviga cici poate si se:
piardd sau si se ciocneascd cu altul; cu- aeropla-
nul.nu se_poate sburd pe ploae .sau .ninsoare. tot
din cauza aceasta, cici- din prea mare vitezi nu
vezi pe ploae si_ninsoare §i se poate strica:si-a
paratul, pe. astfel .de -yréme. - . ek

o
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Prin ‘riori potisé treci cand sunt mici si-meigi
ca trenul prin‘tunel.’ Aefoplanele comercialé sboar
de' obiceir la- 1000 metri indltime -si o-: depiseste
numai ‘cind trebué - a trecé un munte ;' deci, neliidnd:
tniltime mare, oricine poate. sbura fara fticd ca-si
va strica sanatatea. T T A R N I

‘De unde la- mceput“‘txemura omeriifea. intreag#

“cand se atzed'de-un zbor de cateva'sute de métri
in Tung sau in sus, incétul ci: incetul; ‘si‘foarte re-
pede s’alating' mii de’'métri. Vlaicu cu-avionul lui
vru §4 treacd -Carpatii ~de 2000 de’metri. §i nu
reusi ; - Chavez: (francez) ‘veit-si -tréacd - Alpii' de
"5000 de" metn, de“asemenéa cizu cand termmase‘
incercarea, 't T v oL nh Geitie .

Dar, moartea 167 mitlt plansd, n'a descura]at pe
niméni 'dintre’ acei credmcmsl i rellglunea spa-
fiului ;-am ‘mers’ mamte convmsl ~de victorie giazi
se- trec"zﬂmc Carpatu dé aviatorii nostri*si ‘chiar
marelé-‘ocean Atlantic lat”'de -6.000:000 tetri a’
fost strdbitut;-de- cativa groi-ai:aérului.- Figa maré
a aéroﬁldnulm mic§oreazi dlstan’;ele dintre” oiasé’
si thri- legitirile -se-fac _mai repede,‘ rapoartele
intre oamenisé restrang;’ :,;1 “yiata- se lunge$te céci’
omul- face'inti’o zi ce* facea mamte m zece 51 hai
mult chiar, *F v G v LT e

Nu exagerez rumlc cand ‘ez ci mtr’un tlmp mr
toctmai : mdepartat dupa cum- trenul -a “inlocuit " di-

hgenta, tot asa $l el va fi mlocult prm aeroplan.
e f TJT"‘. S R e A
o _Avnatumea mnhtara

Cand au inceput ‘si sboare pnmele aeroplane

poate nimenea nu se gindea ci ele vor fi -groaza
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omenirei in, timp de rdzboi. Abna in faga .expe-
rientelor aeroplanul copil zglobiu numai de 6.ani,
il prinde marele -rdzboiu din- 1914, si . se-avinti
cu mijcutele;: lui puteri, la sacrificiul . suprém,. El
crescur ca zmeii din po_ve§t1',$|_,- iatd-1 chiar;in-primij
ani de rizboi, inspdimintind ogtirile . uscatului sk
ale mirei, -oragele si cetdfile; .cutreerand vizduhul
si -aruncind;;moartea di mori- ca. fulgerul si tris-
netuly. d1$trugand totul;;. acesta este .. gvionul; mili -
tar frate bun cu'. acela .care. duce marfurlle, oa-’
-menii, i posta dm loc, in loc, -care-.in -serviciul
cwlhzatlel, aduce progresul in- evolutia ‘omenirei;
care. cautd “si, faci’din.ce.,in ce ‘viata--mai. ‘sigurd -
mai usoarid dind orice mlesmre omului.., --.. -
Aeroplanul mlhtar ‘este constrult la Tel-ca cele-
urca repede $1 foarte sus El are: mLcarlmgul sdu
mitraligre; cari trag in .orice dxrectlune s chlar tu-
nurx de cahbru .mai “micy rachete ,de art1ﬁcu cu,
fotograﬁce specnale cu can ,poate fotografla la
minut de, la mii de metrl maltlmc, regmmle dus-
mane., cu lucrérile; de apdrare-in- rdzboi. .. - ...,
. Se poate adopta.]a un aeroplan $1utelegraf1e -st.
telefome fard fir cu care se poate comuinicd orj-..
cdnd cu~ acei-rdmasi. jos:, - .- N -
Unele aeroplane dauw $1 bombe cu exp1051b11e
dela 6- 1000, kgr. In. rdzboiy. aeroplanele de obijcei
merg mai multe in escadnli pentru a se puted
apdra daci se, tiitalnese cu “altele dusmane, i atunci
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se‘dd lupta aefiand, eare- este:cea mmai- ‘groaznicas
cei bﬁtranl si-o-inchipuiau - in- povest:, ntre :-zmei
far- ‘noi dm vazuto devéa ‘intre oameni ca !noi,in
timpul- pizboiului+ - v ¢ v .o oD
Avxatorul militaé ‘pé -un avion de rézboi, nu tre—
bue si':aibd.frick'dé"nimic; el porneste deschis in
vizduhul¢larg*icoritra’ dusmanului;” trece.prin- ba-
rajul atilériei laiy >si-varsi ploae’ de foc:-asupra
inamicului; iar- cu apdratul -fotografic *4i -ia” toate
'pozmlle “$i - aran]amentul lui; comuriicind: in urma
si prin telegrafia fird fir dacy. este ceva -mai ur-
gent STyl :-.‘J!,'.: S ,
- Sevduge’ asupra otagelotisi-a depozntelor armaten
dusmane si asvirle -bombele cari ‘produc moartea
si focul;- distrugand ‘tot:-ce civilizatiunea:.a ficut
pentru a:i fi'de folos:: c%'u ferate, podurl, sosele
‘magazii, etes ! : : -
Dupd ce a aruncat . groaza in du$mam se {r-
toarce la - matca lux, - satlsfacut cd si-a: mdeplmlt
datoria. - R LR :
.Avioarel€ -filitaré auo legiturd mare intre. ele
si aceasta constitue aviatiunea' ‘militard; ‘armj te-
muti care intr’unr viitor.rizboi va fi groaza-a' tot
ce este' vietate pe scoarfa  pimantului, .~
~'~Mai’ multe .avioane: 1a un loc,.6-10, formeaz# o
“escadrild, mai‘ multe escadrile” formeazi. un grup
si 2-3 gripuri fac o flotild aeriand. -
Aeroplanele dintr’o-escadril¥- sunt de aceiasi fel
adicd toate de vdndfoare, recunoastere ori. bom-
bardament. Cele de vinidtoare sunt mai mici, foarte
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repezi si.armate cu.cite 2:3 mitraliere. ce_segvesc
a.ataca avioanele - inamice si -a- d lupta aeriani.;
;pentru -aceasta ele se:pot, migca si invérti in,toate
directiile ‘in aer si fac ori ce fel,de salturi:-si-in-
toarceri; cari: se numesc in’ general gerolafie, .
Aeroplanele. de recunoastere sunt mai’,;mari si-au
un observator sau‘doi.,pe linga. pllot i, sunt. ar-
mate .cu, mitraliere. cari’s~in -seama -observatorului
care: mai are;cu eltelegafie - si - -telefonie .; fira, fir
‘pentru.,a* comunica jos,§i s#-spuni.ceea ce vede
la inamic,-unde explodeazd obuzele artileriei etc. ;
are 'si aparat fotografic spccial cu care poate fo-
tografia dela - 4-6 mii ‘metri inilfime. frontul ina-
micului si,.a,ori ciror_ pozntu. . e b
- Aeroplanele -de, bombardament sunt: cat cele de
recunoagtere ;.§i - mai, mari ; -ele - duc cu dansele
bombe de diferite mirimi, 6 kgr péni"la -1.000
kgr.-umplute . cu materii-explosibile si otrivitoare ;
unele au gaze ‘otrivitoare, altele .pentru a da foc.
Boambele sunt plasate sub pl:)mul inferior. al. aero-
planului si: numirul lor-este in-raport -cu greuta-
tea si puterea. aeroplanulul._., ey il
-Bombardierul din aeroplan are undparat de o-
chire pentru: unde--vred: si loveascd -gi. cu méner
automat:dd drumul la bombe cari cad, pe:rind
cum vreael:- Puterea .de, distrugere; a acestor bombe
este foarte marevsi au avanta]ul ci- -Je poti.duce
‘departe. si- si bombarde21 prm surprmdere‘zma ori
noaptea.- STt SRS R O
ok armatﬁ care nu.are o awatlune buna -$i nume-
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roasi nu va-mai..puted”lupti intr’un viitor.ridsboi,
"cdci pe langi-actiuneaaeroplanelor de.recunoastere
si- bombardament' la- .inamic; cele: de-vanitoare ims
piediei ca~av1oaneIe, def recunoasteremsx .bomba-
damem inamice sd: wind-la fiof.z: « q it e,

"“Nici un “nilitar nu poate. fz mai mdndru ca a-
vietoryl'de odul cum:isi:face datoria, cici el
are la “trecutul lui: faptele reale. pe cari -le-a
e)ge‘cutat sé cari‘-sum‘u.-opera: lui."p'ersarzalzi..r e

LS B , '

L re e,

: B A

e Aeropla mgle vutorulun i h
Progxese]e mari care" s’au‘ fdcutiin constmctla
aeroplanelor, a]ungaxrd la recordurile desmari. inil-
timi, si zeci de ore durati a zborului, dacd ne dau
speran{e mari,"totusi:nu : ne',aprople de rezolvarea
problemel. B W e v e el
—=Ciand aeroplanul va-fila dzspozz[za oriicui?

— Cand marele:. publw ‘bogut. i sdrac,>se vd
putea servi- de -¢l-?- B Tt N SR U
‘A§a’ cum’ am descrls aeroplanul ceré a aved un
camp (aer odrom) destul de mare si plan, cdre nu fiumai
cieste greu“ "ba’ poate 1mp051b11 a-] avea"in mij-
loduloraselor ;. ‘chiar’ Ia iarginea*lor-: -si- a“wate
lor *de multé ori nu-este dlSpOHlbl] orii dm cauza’
teremilut acndental ori’ ci'fiu-existd Apoi‘se- cer
hangare - pentru adapostﬁl ae?oplanulm ricare este
destul dé-mare, greiide’ construit si‘destul de scump
Perntru' rézolvarea problemei ‘de mai sus, adida
adilcerea:’ aeroplanulm la dlmenslum ‘miei “silangd
casa ‘omulti; corstriictorii «dé aeroplarie -s’ai’ L gans
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dit a‘schiitha:principiul zborului' pentru a nu mai,
fi -nevoie .de " aerfodoin;:-atunci “s’au géndit -la
altfel -de avion, :care: in’ lo¢'de a.- aved nevoie’ si
ruleze pe pdmant-§i apoi sd se inalte treptat si oblic,
imediat de pe locul de undesti; cind s’a-pus mo-
torul in mi§care, si seridice drept-insus, vertical,
si dupd ce a.luat inijimea de. care are nevoe, si
ia directia, de urmat. Pentru acest .fel .de sbor se
vede usor :ci, trebuie 0 constructie speciald’de a-
eroplan pe care a - cizut toti de acord a-1 numi
Helicopter, Pani azi. stntem Ia inceputul expe-
rienfelor-si cele coustrnite- au putut. si se urce
citiva -metri in sus st ap01 .citeva, sute de metri .o,
rizontal, o e ’
- Si Rominia este. onorata Jdn aceastd. dlrectlune
de aviatorul constructor «Vuia», care are un.tip
al sdu construxt la Parisy este mic de 5:metri, cu
2 elice la: 2-motoare.de cite. 6. cai; s’a urcat 6 me-
tri vertical gi 80 orizontal. Vuia are mare. speranti
cu; modificdrile 'cari. le:va: _aduce ci va, ; rezolva
problema -ceruti. . .o . . . :
- Atunci’ vom veded prin_ curtlle oamemlor cﬁte un,
mic aeroplan . gata de plecare, cum, stau automo-
bilele, azi, iar. pe dea.supraforaselelor se.Vor. urca
si.cobord-cu usurintd .pe strizi, la.balcoane, etc.
Aerobusele,;;vor.inlocui autobuzele. si.tramvaele;,
lumea - ar- ¢astiga, tlmp i deci _viata . ’ar lungi,
_Orgamzatla_ si conctructia. oraselqr,,s_e va schimbi,
iar, noaptea toate ; aeste, aeroplane, luminate -vor
face. Jimpresja ;unui : joc de; stele.- colorate, fugand
toate dxrectule

A

In
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Pentru a incheia acest:capitoletrebue .a scri dous
cuvinte si despre zborul Jdrd mofor.. :

Sunt aeroplane:.cari - ni’au motor,si . atunci sunt
duse de curentii .aerieni.de care un pilot’ dibaciu
trebue a profitd cum. profitd barcagii de panzi.
Zborul acesta nu se poaté’ face in bune condifiuni
decét acolo unde sunt’ acesti curenti .de.-care si se
poati servi pilotul. E cazul zmeului ;' cind nu este
vint, nu se..poate in¥lta: Acesta este  un zborpasiv
la .discretia curentilor-de.aer.din. atmosfers:; 'deci
nu pot- aved vitezd mai mare ca véintul ;. aero-
planele cu motor insi intrec tnult aceasti vitezi;
asupra dlrectlunn -iardsi.. sunt’ pana la un punct
inferioare.. -. st .

Zborul fird motor rdmane in. domemul sportu-
lui §i a stiintii; pentru.nevoile. omenirii.:” comert,
industrie, - armati; etc... riméne--tot~ zborul activ
al avionului cu motor care formeazi sublectul a-
cestei luerdri. ... .S S L el e

lmpresule de sbor.; )

Cat de seami si ce:frumos este zborul urcat cu
prudenta, pe aripi elastice la sute de metri, ne spune
Vigicu (Mort. la’ 1913, :Septemvrie):+ .=, = -

»Cénd. trec de-cinci-sute: de. metri, incepe sd-mi
fie urdt. Pimantul” nu se.mai. vede .decit ca o .-
mensi rovild de cenusd:surd cu. pete albe, muntii
si viile..se niveleazi:: confratii- sburiitori. (ciorile
si. ceilal{i... aviatori dé -aceastd.categorie) -au. dis-
parut cu desdvarsire.:-M4 simt singur -si incepe


aerieni.de

28 ) 156

si-mi fie frici:.. .nu- de cidere sau accidente; ‘mi
cuprindé teama de misterul.. nemarginirii. Nici.o-
dati omul nit-,poaté si aibd“mai- precisi impresia
neantului, “decit cind zboard mai sus de circi sute
metri. Jos haos, sus-haos, iar sbarnditul de bondar
urias; al motoruldi). parca da un . form1dab11 glas
acestui haos®. ., - : R
- »Am [drecut de 800 metn. Alerg cu o v1teza‘
foarte .mare si.'totusi ‘parci - ‘stau pexdoc. In raport
cu.imensitatea .vizduhului, viteza mot01ulu1 mereu
dlspare Y R : L
© ;Am mtrat in : sfera: unde omul ‘nu maj - tnser-
-neazd nimic. fajd -de infinitul atat de puternic. |
#,De-la furtul Iui Prometeu omul n’a-indrdznit
©0 aventuri'mai primejdioasd. $i pe cat se pare’é"a si
‘Prometeu;, omul .modern: va tspdsz prin eterrze pz-
caturi: de- sdnge- aceastd moua tamanfurat Dum-
nezezru oo ¥ AN e e b :
Astfel descni marele Vlalcu un zbor>acum - 10-
12 ani; azi tot ce a spus el, este la fel dar in
gradul superlafiv; cici- aviaforii- au ajuns pana la
indltimea ide peste 12.000 metri; « i s
REHCA L aeroplanele de - azi.urcdm mu de. metrl in ca-
teva minute. In . 2-3-minute e$t1 ia.1.000v'de metri
$i -in" 20 mihute-ajungi-la 5.000. m.. Pentru: ai.shura
asa- sus §i,.aga .dev repede, pé langa constructla a-
eroplanulm si-a motorului,- mai. trebuie i aviato-
rul si fie.rezistent, cici la 5.500.metri mﬁltlme avem
presiunea atmosfenca scﬁzuta la jumitate $i organis-
mul omenesc se resimté ‘mult;, se.uzeazi si se in-
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bolndiveste. Pentru dceasta aviatorii de carierd sunt
supusi -la examene medicale "foarte riguroase
cu aparate - speciale care le - cercéteazd nu numai
sinitatéa, dar si rezistenta plimaniiof, inimei; ner-
vilor, finichilor ete- Cu-.cit ne suirt - mai ‘sus-si
temperatura scade mai mult: Pentru a ajunge la
asa mari inil{imi, trebuesc -hainé specxale céldu-
‘roase si din cauza’ aerului cdre este- prea rar si
nu are oxigen' indeajuns -pentru-a trdi un om,
F’se ia rezervor cu. oxigen ’cdmprimat‘ ~la sute de
ratmosfere, ci o mascd ;- prin .intermediul unui - a-
»Jparat specml 'se respiid in- cantitate mare: acest
-gaz amestecat cu aerul din atmosfera._-

t  Acest aparat ‘de inhalat -oxigeii- functloneaza
'f:automai, adicd ‘aviatorul pleacd dela pamant “cu’ apa-
ratul montat la aeroplan si masca pusi la nas si gurd,
totusi'oxigen nu ese ; pe misuri ce-seé urci, cam de
rla 3.000 metri 1in3l{ime, }ioXigenul .incepe - a iesi
-din :rezervor, fird nici o’ mahevrd ataviatorului, "ci
‘dela sine, ‘in-virtutea diferentei de presiune atmos-
fericd, care 'scade cireat- ne urcim mai sus. - Cu cat
‘avionul progreseazi in indl{ime cir-atdt si presiunea
atmosferici este mai mici si debitul de oxi-
gen este mai mare, asa ci'de-unde-la 3.000 metri
ingltime ‘ese din- rezervor ‘35-40 litri de oxigen,
la 8.000' metri- inil{ime ese -150- litri- omgem;..fara
a face aviatorul nimic, 'nici o* m1$care, ‘ni¢i o 'in-
virtire: de surub. EI trebue si aibi o singuri griji:
i -se-uite din cdnd in cdnd le gradul care ardti
cantitatea de oxsgen-din rezervor penirit a.se

T~ TS
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cobon la- vreme, st sa -nu fie la indltimi mar
unde trebuie . oxigen, cu_ rezervorul gol .Orica
aer_oplan. facut’ pentru. a ‘_trece indl{imea. de 5.00(
.metri trebue si- poseadi 1nontat la bord-un: astfel
-de- aparat ; la aceasti inil{ime, pe ling4 uzura marg
a organizmului, aviatorul se poate inbolnivi- saur
si. lesine .brusc pe sus. :
. Progresele s’au ficut nu numai in maltlme, dar
siin durata de. timp de zbor,sx zborul cel mai
Jung incercat .a fost pind azi 36 ore fird intre-
,rupere,’Vitéza aeroplanului -a progresat.de aseme-
nea. Ea este acum curent 150-230 Km. ; la aeroplanele
speciale pentru vitezd. a trecut de 400 km. pe ori
Este..0 vitesd colosald, -adicd 112 metri pe' se-
cundd -cand vantul tare, nu. face decét 20-25 metri
pe secundi. : , :
Dar in totce este frumos se cere artd ; de. aceea
am scos-aviafiunea, dintre sportun cum se, credei
la -inceput si am pus’o fin. rdndul. artelor;:.a
zburd cu un- aparat' mecanic (aeroplanul), nu-este
sport, dupd cum - nici conducdtorul - unei, logomo-
tive, de drum de fer, sau -al -.Unuj .vapor nu- face
sport . e e
Se . cere arta pentru a nav1ga frumos s, ,bme,
awatarul .este; un “artist; care face. legdturd intre
:reahtate i -idelism. Iati ce scrie-aviatorul - Mm:ea
Zorileani (Maior Av1ator mort, la19:-L. 1919), ¢
: »Vibrind in aceleasi emotiuni, triind din: acelas
\ideal- artistic, poezia, muzica si toate artele- inil-
{4toare:ale sufletului nostru.- pururea tinir, pot
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recunoaste ridicarea citre ceruri-zborul—ca pe o
sord mai mici: o pot primi la sezitoarea lor. $i
asa 0 vid pe aceasti sord mai micd, venind la
ntilnirea din dumbrava scildati in soare, zburdnd
sglobie deasupra potecilor inflorite, agternute sub
pasii voiosi ai surorilor mai mari, ca si aduci la
sfat prinosul v1ete1 ei de frumos $l sacrificiu, ca
titluri de receptiune in cenaclul nemurxtor al artelor.

Acesta’ este aeroplanul ‘aceasta este amaﬂurzea,
acesta este aviaforul. '

Nu ‘pot termina brogura fara a cere cu‘ztoruluz
un moment de lmz,stzta reculega;e gdndindu-se
la cei peste 100 awatorl morti la datorte pe clrir-
pul de onoare prm sacnﬁcxul lor au aratat 1ume1
ci existd si o Av:atmne Ro-nana
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E cea mal leftma dmtre pubhcatmmle perlodlce
de ori ce soiu. Se adreseazé deopotrlva cirtu-
rarului.de la sate (prin Serla B. Sfatun pentru
gospodan) dar . in, \acelag tlmp este necesaré
pentru complectarea culturii, ori_cui. Iara noastra,
ca si tdrile vecine IIOL‘ld. sunt descrlse sumar. dar
indeajuns pentru a cép.ita notlum exacte . despre
ele (Seria C. Din lumead largd), dupd cum che-
stiunile stiinfifice cele mai diverse sunt tratate pe
scurt dar pe infelesul tuturora (Seria A. Stiinfa
peniru tofi; Seria D.- Stiinfd_aplicatd).

Aceasta bibliotecd in intregimea ei poate sta cn
cinste in biblioteca ori cui.

Fie care numir nu costd de cat 3 lei.


c%25c4%2583rturarului.de

