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S u m a r u l : . 
Cum înfloreşte creditul ţărănesc (românesc) în Ardeal 

şi Banat. — „Colegialitatea", Asociaţia Funcţionarilor Români 
de Bancă, Conierţ şi Industrie, Cluj. — C. F. Ri în ultimii 4 
ani. — Cronica: Necrolog. Lichidarea pagubelor suferite 
de bisericile' româneşti din Ardeal şi Banat prin eonuer-
siune. Noul Consiliu de administraţie al s o c „Nitrogen", 
din D. S. Martin. Plăji prin mandate poştale internaţionale. 
Punerea în circulaţie a monedelor de 50 Lei. 

Cum Înfloreşte creditai ţărănesc 
(românesc) in Ardeal şi Banat. 

(Simplă reproducere a unor documente reeente). 
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INSTITUTUL, NAŢIONAL DE CREDIT AGRICOL. 
Cont uirament B. N. R. Bucureşti, 19 August 1937. 

Nr. 54. Str. G.-ral Berthelot Nr. 15. 
Telefon 5.08.04. 

Onor. 

Asociaţia Inst. Financiare Româneşti 
din 

Ardeal, Banat, Crişana şi Maramureş „SOLIDARITATEA" 
S I B I U . 

Domnule Preşedinte, 
Auem onoare a Dă aduce la cunoştinţa, că 

Institutul Naţional de Credit Agricol are sediul 
în Bucureşti, s t r . G-ral Berthelot Nr. 15, etaj. 

in D e d e r e a operaţiunilor, ce institutul nostru 
urmează să înceapă. Vă rugăm, să bineuoiţt a 
ne comunica care sunt organtzaţiunile din Aso-
claţlunea Dus., pe judeţe, prin care puteţi Dos., 
ea mandatară a noastră, eonţorm a r t . 6 din 

legea publicată în Monitorul O/letal Nr. 76 din 
1 Aprilie 1937, să acordaţi împrumuturi agricul
torilor eu întinderi dela 30—50 hectare proprie
tate arabilă, sihrîeă şi pomicolă şi dela 5—15 
hectare uie altoită. 

Pr-lmlţl îneedtnţarea stimei noastre. 
Institutul Naţional de Credit Agricol 

Director General: ss. IndescifrabiL 
* 

* * 
ARTICOLUL 6 

din Legea pentru înfiinţarea unui „Institut Naţional 
de Credit Agricol" (Mon. Of. Nr. 76 din 1 Aprilie 

1937, Partea l). 
„Institutul Naţional de Credit Agricol ua face 

operaţiuni prin Intermediul tnstltuţtunllor arătate 
mal jos, care uor lucra în calitate de mandatare 
ale sale, RĂSPUNZÂND IN MOD SOLIDAR 
PRIN E F E C T U L LEGII, CU IMPRUMUTATUL, 
de restituirea sumelor; de asemeni el ua putea 
finanţa aceste Instltuţlunl. 

„Instltuţlunlle mandatare au mandat legal 
pentru îndeplinirea tuturor actelor judiciare de 
reallaat a creanţelor până la încasarea efeetluă. 

„Creditele ce se uor acorda prluese numai 
proprietăţile până la 50 ha, proprietate agricolă, 
siloieă şl pomicolă şl 15 ha uie altoită. E L E UOR 
FI DISTRIBUITE PRIN BĂNCILE POPULARE 
PENTRU PROPRIETATEA AGRICOLĂ. SILVICĂ 
Şl POMICOLĂ PÂNĂ LA 30 Ha, PENTRU PRO-
PRIETATEA DE VII ALTOITE PÂNĂ LA 5 Ha. 
Iar pentru suprafeţele dela 30 ha în sus pro
prietate agricolă, siloieă şi pomicolă şl 5 ha 
ute altoită, prin celelalte Instltuţlunl eooperattoe 
de credit, de orice grad şl orice gen, prin Ca
sele de credit ale agricultorilor, prin casele de 
împrumut pe gaj, Casa Rurală, Prima Societate 
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Cmilă de Credi t F a n e î a r Rura l , B ă n e a Agr teolă , 
institutele de credi t e a r e s e ocupă în mod prin
cipal eu creditul ultleol, cum şl ce le la l te s o c i e 
tăţi preuăzute de l e g e a din 2 0 August 1 9 2 9 ş l prin 
Creditul Agr i co l i p o t e c a r a l Românie i . 

„Pentru p r o c u r a r e a de unelte ş l maşini agr i 
c o l e s e uor putea a c o r d a c red i t e prin asoela ţ iu-
nlle, auând de s c o p p r o c u r a r e d e inuentar agr ico l , 
înfiinţate de agrleultorl , eu pa r t i c ipa rea unora din 
lnstltuţiunlle preuăzute mat su s . Institutul Naţional 
de Credi t Agr i co l ua putea finanţa în a c e s t s c o p 
a c e s t e tnstltuţtunl. 

„in cazu l în e a r e lnstltuţiunlle de mal su s 
NU V O R E X I S T A într 'o local i ta te Ş l NUMAI 
ATÂTA U R E M E eÂT O A S E M E N E A 1NSTITU-
Ţ1UNE NU UA E X I S T A , Institutul Naţional de 
Credit Agr ico l UA P U T E A lucra în loca l i ta tea 
r e spee t luă eu b ă n c i desemna te de consil iul de 
administraţ ie, Iar în Ardea l eu bănc i l e din a s o 
cia ţ ia „Sol idar i ta tea ' ' . 

* * 
Nr. 2 9 7 — 1 9 3 7 Olt. F B . 2 7 August 1 9 3 7 . 

On. 

Institutul Naţional de Credit Agricol 
BUCUREŞTI 

Str. G.-ral Berthelot 15 

DOMNULE DIRECTOR GENERAL, 
Am primit a d r e s a Institutului Naţional de 

Credi t Agr i co l datată 1 9 August 1 9 3 ? (Nr. 5 4 ) şt 
uă f acem cunoscut , c ă în Ardea l şl B a n a t m a r e a 
majoritate a ţărani lor plugari nu dispune de pro
prietăţi între 3 0 ş l 5 0 h e c t a r e , el e s t e propr ie 
ta ră sub 3 0 h e c t a r e pământ. Numărul ţărani lor 
propr ie tar i a pes t e 3 0 h e c t a r e e s t e Infim. Ţăran i 
eu proprietăţ i pe s t e 3 0 h e c t a r e s e află numai în 
Bana t , par te în Cr i şana şt — foarte puţini — în 
părţ i le ungurene. 

D e a c e e a înnltarea, pe e a r e ne-o f ace In
stitutul Naţional de Credit Agr i co l de a-t comu
n ica Instituţiile româneş t i de credi t din Ardea l 
şl B a n a t prin ca r i s ' a r putea distribui ţărant lor 
propr ie tar i pes t e 3 0 h e c t a r e c red i t e în cal i ta te 
de manda ta re a le D D . , poa te s ă a ibă un rezultat 
p rac t i c numat pentru o par te din ţă răn imea r o 
m â n e a s c ă a Banatului , Gr lşane l ş l a părţ i lor un
gurene . M A R E A M A J O R I T A T E A Ţ Ă R Ă N I M E l 
R O M Â N E Ş T I DIN A R D E A L Ş l B A N A T NU E S T E 
AJUTATĂ IN A C E S T F E L . 

L e g e a publ ica tă în Monlt. Of. Nr. 7 6 din 
1 April ie a. c , cuprinde dispoziţiunea, c ă distri
bu i rea c red i t e lo r pentru agricul tori i propr ie tar i 
sub 3 0 h e c t a r e s ă s e f acă prin bănc i l e populare. 
B ă n c i populare în Ardea l şl B a n a t ex i s tă doa r 
pe hârt ie. In fapt numărul bănc i lo r popula re aetlDe 

es t e cu totul negli jabil . In o r i c e c a z a c e s t e b ă n c i 
populare nu sunt în s t a r e s ă a l imenteze eu c r e 
dite, în m ă s u r a t r ebu inc ioasă , ţ ă răn imea r o m a ? 
n e a s e ă a Ardealului ş l Banatului . 

D e altfel într 'una din zi lele săptămâni i D U -
toare s e ua prezenta la D-uoas t re dl Iile Olteanu, 
s ee re t a ru l a soc ia ţ i e i noas t re , pentru a lua toa te 
Informaţlunlle n e c e s a r e în a c e a s t ă ches t iune * ) . 

V ă remi tem lista băneMor româneş t i din 
Ardea l ş l Bana t , car t fae par te din a soc i a ţ i a 
noas t r ă ş l s e m n ă m 

cu d e o s e b i t ă s t i m ă : 
„ S O L I D A R I T A T E A " 

asoetaţiune de inst. fin. ea însoţire. 

II. 

Cererea recentă a unei banei din prouineie 
către Bănea Naţională a României. 

DOMNULE GUVERNATOR, 
„ S u b s e m n a t a B a n c a am primit de là 

On. B a n c a Naţ ională a Român ie i un r e e s e o n t de 
2 , 0 0 0 0 0 0 " — L e i , pentru neool le agr icul tor i lor , m e 
se r i a ş i l o r ş l comerc ian ţ i lo r din reg iunea 
cu s copu l înulorărll creditului din Ardea l . A r ft 
o t r e a b ă bună , d a c ă a c e s t r e e s e o n t s ' a r ach i ta 
c e l o r lipsiţi fără a tâ tea formalităţi şl eheltuell , c e 
ni s e prettnd delà On. B a n c a Naţională. 

Anume s e c e r e pentru f t eş teeare debi tor o 
Informaţlune o f ic ioasă de l à notariatul domiciliului 
debitorului. A c e a s t a Informaţiune c o s t ă eheltuell , 
ear l în c e l e mal multe cazur i d e p ă ş e s c Intentlunea 
de a putea da un împrumut Ieftin. Pentru o astfel 
de Informaţiune s e plă teş te notarului de là 5 0 — 
8 0 L e i plus t imbre le pe f teş teeare e x e m p l a r 3 6 L e i . 
Afară de a c e s t e , la c e l analfabeţi p r o c u r ă l ega 
lizată prin notarul publie c e pentru o p e r s o a n ă 
c o s t ă un plus de 9 9 L e i eheltuel l . Iar pentru c e l e 
lalte pentru f i e ş t eea re 4 0 Le i . S o c o t i n d la a c e s t e 
şl eheltueli le eu adusul ban i lo r delà agenţ ia B . 
N. R . din . . . . Uă puteţi închipui c ă l a un îm
prumut de 1000—2000 '— Le i , b ie tu l ţ ă r a n a r e s ă 
f a c ă c e l puţin 4 d rumur i ş i s ă a v a n s e z e c e l 
puţin 250 L e i che l tue l i , c a s ă poată ajunge l a 
împrumutul dorit, afară de dobânzi. A c e a s t a 
a r m a i fi c u m v a , da r după c e t o a t e a c e s t e a 
s ' au îndepl in i t ş i s e p r e z i n t ă po l i ţ e l e s p r e s c o n t 
l a s ed iu l s u c u r s a l e i B . N. R . a c o l o , c u t o a t e c ă 
s u n t r e c o m a n d a t e de C o n s i l i u l d e admin i s t r a ţ i e 
a l B ă n c i i ş i g i r a t e de b a n c ă , o p a r t e b u n ă din 
a c e s t e po l i ţ e s e resping, r ă m â n â n d b ie tu l o m 
de p a g u b ă c u e h e l t u e l i l e da t e ş i d r u m u r i l e fă
cu t e , i a r C o n s i l i u l de a d m i n i s t r a ţ i e c o m p r o m i s . 

*) Secretarul asoeialiei s*a şi prezentat la Institutul 
Naţional de Credit Agricol din Bucureşti, unde a aflat, eè 
băncilor, eari uor luera eu această instituţie, li se ua acorda 
o dobândă de l,5°/o (unu şi jumătate la sută) N. R. 
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Domnule Guvernator, 

In felul acesta nu sunt ajutate nici băncile, 
nici debitorii din provincie. Dar nu se va reface 
niciodată nici creditul din Ardealul nostru. 

Noi credem c ă creditul trebue să se înte
meieze pe încredere. Dacă această încredere 
nu există între banca de reescont şi B. N. R., 
atunci nu poate fi vorba de credit, pentrucă 
cum se primeşte azi creditul, este o mizerie şi 
nefericire pentru cel ce primeşte. Dacă odată 
bănea reeseontatoare girează reeseontul, ea este 
răspunzătoare de bonitatea poliţei, şi pentru ee 
atunci comisii de scont şi atâtea formalităţi co
stisitoare şt drumuri zadarnice ? Iar dacă banca 
nu are destulă garanţie, atunci să nu t se acorde 
reescont. 

Noi Ardelenii suntem un popor, la care cu
vântul este sfânt şi obligaţiunea se execută şt 
fără scrisoare, deci cerem aprecierea acestor 
însuşiri. 

Pleeând din această supoziţie, că banca are 
destulă garanţie morală şt materială pentru acor
darea reeseontulul, urmează să se îndestulească 
B. N. R. eu lnformaţluntle semite despre fieşte-
eare debitor de către bancă şi nu să pretindă tn-
formaţiune oficioasă! — Pentru ee să aibă un 
funcţionar, un notar mai mare încredere la B. N. R. 
decât membrii Consiliului de Administraţie a băncii, 
cari pentru agendele băncii sunt responsabili atât 
materialiceşte cât şl penalleeştel 

Dar nu înţelegem, pentru ee se cere dela 
debitort analfabeţi la semnarea poliţelor procură 
autentificată eu notarul public, când conform art. 
317 din procedura elotlă (legea 1. din 1911) arde
lenească, documentele sub semnătură prluată sunt 
valabile şl de deplină probaţlune? Sau dacă 
această lege nu ştim dtn ee motlue nu s'ar res
pecta, eând conform art. 95 dtn legea advocaţilor, 
advocatul îneă are drept a autentifica aetele, eare 
nu ar fl aşa de costisitoare, de ee să nu fie au
tentificată de către advocatul băncii? 

Dar nu este nici o raţiune a se lega de au
tentificarea costisitoare a notarului public mal 
ales în părţile ardelene, unde precum este cu
noscut eel în vârstă mijlocie din pătura ţărănească 
sunt analfabeţi, din motivul că sub Împilarea un
gurească, stăpânirea nu a avut Interes să-l înveţe 
carte deci tocmai această pătură cere deţine în 
proprietate şl posesiunea sa bunurile se va ab
ţine a lua împrumuturi, îngroztndu-se de atâtea 
drumuri şt eheltuell inutile 'a orişice împrumut 
mărunt, avlzându-se la cămătari evrei. 

E încă un năcaz, cu împrumuturile ţă
răneşti, căci se pretinde la poliţe o scadenţă 
de scurtă durata, 3 luni. Ţăranul nu are po
sibilitatea de a achita capital şl dobânzi tot 

la 3 luni, ei numai atunci când poate recolta 
sau vinde ceva vită sau purcel, eare nu-i creşte 
tot la 3 luni. Deci ar fl bine ca poliţele ţără
neşti să se admită cu scadenţă de 6 luni.*) 

Suntem convinşi D-le Quuernator că veţi 
binevoi a eonslmţl eu conţinutul acestui memoriu, 
îl veţi aprecia şl în consecinţă în numele cre
ditului şl a debitorilor din Ardeal Vă rugăm ea 
să binevoiţi a dispune ea la ridicarea împrumu
turilor să se mulţumească B. N. R. eu lnforma
ţiunile semnate de banca reeseontatoare şl pentru 
neştiutorii de carte eu procură eliberată sub 
semnătură privată. In fine ea poliţele să poarte 
o scadenţă de 6 luni. 

In felul acesta credem eă vom putea fl mal 
mobili şt creditul se va înviora. 

Cerând rezolvarea favorabilă a doleanţelor 
noastre, Dă rugăm să primiţi Domnule Guver
nator expreslunea sentimentelor noastre de pro
fundă stimă". 

C O P I E 
de pe adresa Casei Centrale a Asigurărilor So
ciale (Direcţia I-a, Serv. Mutualităţii) înreg. la 

Nr. 30.323 din 10 Iulie 1937. 

ONOR 

„ C O L E G I A L I T A T E A " 
Asociaţia Funcţionarilor Români de 

Bancă, Comerţ si Industrie 

CLUJ. 

In baza rezoluţiei Domnului Ministru al Muncii 
pusă asupra Memoriului întocmit de Dvs., împreună 
cu asociaţia „Solidaritatea", vă comunicăm cele ce 
urmează: 

Anteproiectul de regulament pentru aplicarea 
a r t . 125 din Legea pentru unificarea asigurărilor so
ciale a fost întocmit încă cu doi ani înainte de pro
mulgare, şi a fost supus unei largi desbateri, de care 
s'a ţinut seamă în largă măsură. Asociaţia Băncilor 
Române a şi tipărit acel anteproiect şi 1-a trimis mem
brilor săi pentru aviz. Diversele organizaţiuni intere
sate au înaintat memorii şi au făcut propuneri de 
amendare, cărora li s'a dat curs, în măsura permisă 
de sistemul prevăzut de lege şi cerută de interesul 
perfecţionării organizării. 

*) Dl Guuernator a promis deja de mult, eă B. N. R. 
ua aeeepta poliţe ţărăneşti eu scadentă pe 6 luni. Totuşi 
sucursalele B . N. R , se uede, nu au primit îneă ordinul 
euuenit. (N. R ) 
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După o atât de largă desbatere, orice propunere 
ce vine după desăvârşirea lucrării, nu poate fi soco
tită decât ca tardivă. *) 

Desigur că aplicarea regulamentului va evidenţia 
lipsuri cari vor îndreptăţi completarea sau modificarea 
lui, dar până acum nu se poate vorbi de un timp su
ficient de experimentare a noui organizări. 

Dealtminteri propunerile Dvs. nu ţintesc la mo
dificarea regulamentului, ci a însuşi textului de lege. 

In consecinţă, propunerile Dvs. vor trebui exa
minate cu grije, odată cu propunerile ce se mai fac 
şi pentru modificarea altor dispoziţiuni ale legii pentru 
unificarea asigurărilor sociale. 

Serviciul nostru va avea grije ca la prima adu
nare a unei Comisiuni care ar primi însărcinarea de 
a face propuneri pentru completarea sau modificarea 
legii, să supue şi memoriul Dvs. 

Până atunci şi pentru a ajuta la lămurirea che-
stiunei pusă de Dvs. în discuţie, relevăm că unica 
preocupare a legiuitorului, prin introducerea dispozi-
ţiunilor art. 125, a fost numai garantarea drepturilor 
de pensie ale angajaţilor dela intreprinderile cu fon
duri de pensie. 

Noi credem că aceste dispoziţiuni sunt necesare, 
fără să le socotim suficiente şi suntem dispuşi să spri
jinim orice propunere ce sar face, care ar garanta 
şi mai bine aceste drepturi de pensie. 

Cunoaştem practica pe care Dvs. o denumiţi 
„bugetară", dar ea nu constitue un sistem tehnic de 
asigurare de pensie, sau un regim de asigurare. 

Sistemul repartiţiei simple, care duce fatal la o 
mărire continuă, anuală, a cotei de repartiţie, nu poate 
fi socotit în cazul asigurării unei rente viagere ca un 
regim admisibil. El nu este nici în interesul asigura
tului şi nici chiar în interesul întreprinderii. 

Cotizaţia medie şi plasamentul cât mai garantat 
al fondului de rezervă ce se adună, înfăţişează soluţia 
necesară ce se impune atât în interesul asiguratului 
cât şi a patronului contribuitor. 

Siguranţa de funcţionare a unei Case sau Fond 
de pensie nu poate fi realizată, când rezerva este 
contopită în activul întreprinderii şi participă la ris
curile întreprinderii. Orice întreprindere poate trece 
printr'o stare precară şi orice întreprindere se poate 
sdruncina. 

Orice întreprindere este datoare în interesul ei 
să asigure fondul de pensii contra crizei prin care ar 
putea trece. 

Comparaţia unei întreprinderi private cu Statul, 
ca patron, sau organizator al unei Case de pensii, nu 
poate duce la constatarea identităţii de posibilităţi. 
Este uşor de văzut că Statul, ca garant al ordinei pu
blice şi al echilibrului social, va realiza întotdeauna 
drepturile de pensii, pe care le garantează direct sau 

*) Socotim cu totul de prisos să polemizăm cu Ministerul 
Muncii sau cu Casa Centrală a Asigurărilor Sociale: Asociaţia 
„Solidaritatea" a înaintat memorii la timp şi chiar la mâna dom
nilor titulari ai departamentului Muncii, Sănătăţii şi Ocrotirilor 
Sociale. N. R. 
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indirect şi va da întotdeauna o soluţie socială cuan
tumului acestor drepturi, chiar când un proces de de
valorizare ar putea face iluzorii la un moment dat 
drepturile de rentă viageră pe care un contract par
ticular de asigurare le-ar garanta. 

Un exemplu, în acest sens, îl constitue însăşi 
regimul în vigoare dela Casa generală de pensii a 
funcţionarilor publici, pe care Dvs. greşit îl socotiţi 
sistem bugetar. 

Analiza deaproape a modului cum funcţionează 
acea casă, examinarea modului cum au născut drep
turile de pensie pentru diferite categorii de pen
sionari ai acelei Case, examinarea vechimei acestor 
drepturi cari au atins regimul constant, vă va da po
sibilitatea de a nu trage concluziile de identitate de 
situaţii. 

Răspunsul nostru nu poate intra în detaliile 
acestor chestiuni, 

Art. 125 şi regulamentul respectiv nu a redus 
obligaţiile patronului ca garant al drepturilor de pensii 
pentru angajaţii lui, dimpotrivă, unde le-a găsit, le-a 
întărit. 

De altă parte, trebue să mai atragem atenţia că 
legea nu introduce obligaţiuni cu caracter retroactiv. 
Ea urmăreşte strict garantarea drepturilor de pensii 
promise şi ca atare impune formarea fondului absolut 
necesar, admiţând o epocă destul de lungă de 
adaptare. 

Observaţiile, privind greutatea de a se alcătui 
astăzi un bilanţ actuarial, care este în totul distinct şi 
de altă natură ca bilanţul contabil, prin lipsa actu-
arilor experţi, deşi le găsim destul de justificate, credem 
însă că, odată cu constituirea corpului de actuari di
ficultatea se micşorează din ce în ce. 

Suntem deasemenea de acord cu observaţia ce 
faceţi cu privire la fondurile de pensie alcătuite pe 
lângă intreprinderile cu un număr mic de angajaţi. 
Noi socotim că pentru o intreprindere cu puţini an
gajaţi, nu este potrivit să se alcătuiască o Casă de 
pensii specială, ci asigurarea unei pensii în acest caz 
trebue să urmeze un alt drum. Această asigurare 
trebue să se facă sau ca asigurare suplimentară Ia 
Casa Centrală a Asigurărilor Sociale, sau prin poliţe 
de asigurare la întreprinderi private de asigurări. 

Deşi sistemul propus de art. 125 poate să pue o 
ordine în funcţionarea unor fonduri particulare de 
pensii, constituite cu contribuţia funcţionarilor, şi să 
garanteze într o largă măsură drepturile de pensii, el 
poate avea totuşi nevoie de unele completări şi me
moriul Dvs. face interesante sugestii pentru perfec
ţionarea sistemului, care merită să fie luate în consi
deraţie la prima modificare ce s'ar aduce fie regu
lamentului, fie legii. 

Director General: Director: 
ss. I. Argeşanu. ss. N. Rusescu. 

pentru c onf. 
ss. Ciobanu. 
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G. F. R. în ultimii 4 ani. 
In ultimii 4 ani C. F . R. — după o statistică 

recentă — arată o desvoltare şi intensificare continuă, 
precum şi o îmbunătăţire a condiţiunilor de exploatare. 

Traficul de marfă — în urma ameliorării gene
rale a vieţii economice a ţării — a crescut dela 
4 498 milioane tone Km. în anul 1933, la 5.499 mi
lioane tone Km. în 1936. Indică deci un spor de 22 2%-

In primele 4 luni ale anului curent creşterea este 
de 14-4%. 

Numărul călătorilor Km. a crescut cu 36'7°/o, 
dela 2.297 milioane călători Km. în 1933 Ia 3,141 mi
lioane în anul 1936 

In anul curent 1937 s'a menţinut creşterea, care 
în primele 4 luni ale a. c. arată un plus de 8 5 % . 

In ceeace priveşte circulaţia, situaţia se prezintă 
în modul următor: 

Dela 18.430 mii fren-km. de marfă în 1933, nu
mărul acestor tren-km. a crescut în 1936 la 22.411 mii, 
ceeace indică o mărire de 21'6°/0. 

In primele 4 luni ale anului 1937, numărul fren-
km. de marfă s'a sporit cu 18°/ 0 . 

In domeniul tralicului de călători, numărul de 
tren-km. de călători (inclusiv automotoare) a fost 30.360 
mii în 1933 şi a ajuns Ia 40.777 mii în 1936, ceeace 
reprezintă o creştere de 3 4 3 0 / 0 . 

Această mărire s'a continuat în primele 4 luni 
ale anului 1937, când numărul totat al tren-km. de că
lători s'a mărit cu 7%. 

In acest domeniu al traficului de călători au 
contribuit la sporirea numărului călătorilor-km. par
cursurile de automotoare. 

Dela 1.495 mii de automotor km. în 1933, cir
culaţia automotoarelor a ajuns Ia 8.996 mii automot-
km. în 1936, adecă a crescut de 6 ori. 

In primele 4 luni ale anului 1937, graţie măririi 
curselor de automotoare, numărul automotor-km. a 
crescut cu 74°/ 0 . 

In domeniul întreţinerii căii toate eforturile Ad
ministraţiei C. F . R. au fost concentrate la lucrările 
de consolidare şi refacere a liniilor, Ia sporirea liniilor 
de garaj şi la perfecţionarea şi desvoltarea instala
ţiilor de semnalizare. 

Sarcina cea mai importantă a fost standardizarea 
tipurilor de şine şi înzestrarea liniilor cu circulaţie 
mai intensă cu asemenea şine noui. 

Direcţiunea generală a adoptat trei tipuri de şine: 
de 45 kgr., de 40 kgr. şi 34"5 kgr, pe metru şi ac
tualmente sunt echipaţi cu asemenea şine standardi
zate 5.400 km. ai liniilor în exploatare. 

Deasemenea s'au luat măsuri intense pentru in
troducerea traverselor noui în cale şi în perioada 
1933—1936 au fost puse în cale peste 5.610.000 tra
verse noui. 

Paralel cu aceasta au fost consolidaţi în ultimul 
timp peste 30.000 metri de poduri mai mici, s'au con
solidat şi s'au construit 37 poduri mai mari în 1934 ; 
18 poduri în 1935 şi 57 poduri în exerciţiul 1936/37. 

Graţie acestor măsuri pentru refacerea şi con
solidarea căii, Direcţiunea generală a putut mări vi
teza trenurilor rapide, accelerate şi de persoane 
precum şi viteza trenurilor de marfă. 

Construirea liniilor noui. 
Necesitatea urgentă de a proceda imediat după 

înfăptuirea Unirii, Ia construirea liniilor noui, a pro

venit din faptul că toţi cei 7.200 km. ai căilor ferate 
din provinciile alipite prezenlau coadele liniilor a căror 
parte principală rămâne în afară de nouile frontiere 
ale României întregite. 

Toate aceste linii au avut . în mare parte ca
racter de linii secundare şi au fost destinate pentru 
a deservi cu totul alte curente de marfă.. 

De aceea pentru a adapta noua reţea C. F . R. 
la nevoile reale ale vieţii economice a României Mari, 
cari necesitau întărirea legăturilor tuturor provinciilor 
alipite cu vechiul regat şi îndrumarea mărfurilor spre 
porturile Dunării şi spre Constanţa, guvernul român 
a întreprins din anul 1920 construirea liniilor Braşov-Ne-
hoiaş-Buzău ; Bumbeşti-Livezeni; Hamangia-Babadag-
Tulcea; Chişinău-Sacaidac şi Ilva Mică-Vatra Dornei, 
de o lungime totală de 335 km. 

Costul construirii acestor linii a fost stabilit la 
6.847 milioane Lei. 

Până acum, cu o cheltuială totală de peste 2.715 
milioane s'a terminat: 

a) Construirea liniei Chişinău-Sacaidac cu mo
dificarea traseului acestei linii până la Căinări. 

b) S 'a terminat şi s'a dat în exploatare 30"2 km. 
ai părţii liniei de Braşov până la întorsătura Buzăului, 
incluziv tunelul Teliu. 

c) S'a terminat linia Hamangia-Babadag şi s'a 
efectuat o mică parte a lucrărilor pentru Bumbeşti-
Livezeni şi Ilva Mică-Vatra Dornei. 

Pentru terminarea tuturor celor 335 km. men
ţionaţi mai sus, după planul şi programul stabilit dela 
început, va fi necesară încă o cheltuială de peste 3 
miliarde Lei. 

Administraţia C. F . R. a hotărât să termine în 
primul rând linia Ilva Mică-Vatra Dornei, care pe 
lângă importanţa economică, reprezintă un interes de
osebit din punct de vedere al apărării naţionale. 

La 1 Iulie 1934 au fost reîncepute lucrările 
acestei linii şi până în 1936 s'au cheltuit 143.780.000 Lei. 

Lucrările executate dela 1 Aprilie 1936—1 Ia
nuarie 1937, au costat cea. 80.000.000 Lei. 

S'au executat deci în total lucrări de peste 223 
milioane Lei, dându-se în circulaţie prima porţiune 
dela Ilva Mică-Ilva Mare de 24"50 km. 

In campania anului 1936 lucrările liniei s'au în
tins până la km. 40 şi se poate socoti că în toamna 
anului 1937 va fi dată în circulaţie până la km. 37. 

Construirea acestei linii se face în regie, cu aju
torul regimentelor C. F . R. 

In acelaş timp s'a hotărît construirea liniei Re-
şiţa-Caransebeş în lungime de 4 0 6 km. care are ca 
scop să creeze legături directe între acest centru 
foarte important al industriei naţionale şi restul 
reţelei. 

Valoarea totală a lucrărilor pe această linie a 
fost fixată la 320 milioane şi executarea a fost în
credinţată Societăţii Reşiţa, sub controlul admini
straţiei C. F. R. conform unui plan special de fi
nanţare. 

Totalul lucrărilor executate pe această linie până 
la 31 Decemvrie 1936 depăşeşte suma de 175 mi
lioane Lei. 

Lucrările de artă sunt aproape terminate, precum 
sunt terminate în cea mai mare parte terasamentele, 
rămânând să se execute restul terasamentelor, poza 
şi balastarea, construirea clădirilor etc. 

In luna Iulie crt. au început lucrările pentru ter
minarea linisi Bumbeşti-Livezeni, care va fi una din 
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liniile cele mai greu de executat din punct de vedere 
tehnic, însă care, după terminare, va crea un drum 
nou şi mult mai scurt între Constanta-Bucureşti şi 
frontiera noastră de apus şi va contribui la desvol-
tarea tranzitului pe căile noastre ferate din Ungaria 
şi Cehoslovacia. 

Materialul rulant. 

a) Numărul locomotivelor în cursul anilor 1933 
—1936 a fost următorul: 

Anii: Locomotive: Automot: Total: 
1936 3.646 170 3.816 
1935 3.625 108 3.733 
1934 3.562 45 3.607 
1933 3.592 32 3.624 

Parcul locomotivelor creşte în cursul anilor 
1933—1936 în mod simţitor dela 3.592 locomotive în 
1935 la 3.646 locomotive, în 1936 prin alimentarea 
lui cu unităţi noui de tipurile cele mai moderne. 

Astfel, în perioada 1933—1936, s'au introdus în 
parc 330 locomotive noui din care 242 locomotive 
în anii 1933—1935 şi 88 locomotive în anul 1936. 

Din totalul de 330 locomotive noui introduse în 
parcul C, F. R., 156 locomotive au fost construite de 
Uzinele Reşiţa şi 174 locomotive au fost construite 
de Uzinele Malaxa. 

b) Parcul şi numărul vagoanelor de călători şi 
bagaje, poştă e t c , în serviciu, în cursul perioadei 
1933—1936, a avut următoarele fluctuatiuni: 

Anii: Vag. de călât; Yag.di ) bagaje,poştă etc.: Total: 
1936 3.715 1.193' 4.908 
1935 3.565 1.222 4.787 
1934 3.738 1.233 4.971 
1933 3.883 1.250 5.133 

In acest interval, parcul vagoanelor de călători 
a fost sporit cu 392 vagoane noui din tipurile cele 
mai moderne, dintre cari 231 vagoane au fost intro
duse în anii 1933—1935, iar 161 vagoane în anul 
1936. In acelaş timp s'a continuat casarea vagoanelor 
învechite, reformându-se în cursul anului 1936, 22 va
goane. 

Numărul vagoanelor de călători în serviciu, în 
perioada 1933—1936 creşte dela 2.008 vagoane 
(51-71°/0 fată de parcul total) în 1933, la 2.745 va
goane (73.89°/ 0 fajă de parcul total) în 1936, adică o 
creştere de 737 vagoane reprezentând atât unităţile 
noui introduse în parc cât şi acelea înnoite prin re-
paraţiuni în atelierele C. F. R. 

c) Parcul şi numărul vagoanelor de marfă în 
serviciu, utilizate de administraţia C. F. R. în pe
rioada 1933—1936 fluctuează astfel: 

Anii: Vag. acop.: vag. descop. : Cisterne: î 4 I L ral ti i. Total : 
1936 24.086 31.546 10.550 314 66.496 
1935 24.284 31.969 10.646 307 67.206 
1934 24.831 32.646 10.652 329 68.458 
1933 25.126 33.029 10.692 332 69.179 

In intervalul dela 1933—1936 parcul a fost sporit 
cu 1.602 vagoane noui, din care 1140 vagoane noui 
au fost introduse în parc în perioada 1933—1935, 
iar 462 vagoane noui în anul 1936. 

Măsuri tehnice şi administrative pentru 
îmbunătăţirea situaţiei. 

Circulaţia efectuată pe reţeaua C. F. R. în pe
rioada 1933—1936 s'a resimţit în mod îmbucurător în 
urma măsurilor de ordin tehnic şi administrativ luate 
de către Direcţia generală C. F. R. 

In urma refacerii linilor principale, s'a putut pro
ceda la recalcularea timpului de mers al trenurilor pe 
baza vitezei maximale sporite. 

Deşi tonajul trenurilor de călători în marea lor 
majoritate a fost sporit pentru a asigura călătoria mai 
comodă a publicului, vitezele comerciale ale trenu
rilor au fost mărite prin sporirea vitezei în dram, 
precum şi prin micşorarea opririlor prin staţiuni Ia 
minimum necesar. 

In medie, viteza comercială a trenurilor rapide 
şi accelerate s'a sporit cu 2 -7 km. pe oră la ducere 
şi cu 4"4 km. pe oră la înapoiere. 

A doua măsură, care a contribuit Ia mărirea nu 
mărului călătorilor au fost îmbunătăţirile în orariile 
trenurilor. 

Aceste orarii au fost întocmite de Direcţia ge
nerală C. F. R. cu participarea activă a reprezentan
ţilor intereselor locale şi au avut ca scop de a sa
tisface interesele călătorilor locali, evitând în acelaş 
timp aşteptarea publicului prin staţiile de legătură. 

Trenurile directe s'au trasat la orele cele mai 
convenabile, pentru aducerea publicului în capitală sau 
la centrele mari din provincie şi în acelaş timp s'au 
înfiinţat trenuri locale în aşa fel încât să se satisfacă 
cerinţele lucrătorilor de fabrică, şcolarilor, pentru 
piaţă, etc. 

- Insă cea mai mare influenţă pentru sporirea nu
mărului călătorilor pe reţeaua noastră a avut-o des-
voltarea circulaţiei automotoarelor. 

Circulaţia automotoarelor. 
Chestiunea introducerii automotoarelor la căile 

noastre ferate este strâns legată de problema raţio
nalizării exploatării liniilor secundare. Această pro
blemă a căpătat o importantă deosebită pentru căile 
noastre ferate după răsboiu, dat fiind că proporţia 
liniilor secundare faţă de lungimea totală a reţelei, 
care a fost de 14°/o în vechiul regat înainte de răsboiu, 
s'a urcat la 67% pentru reţeaua noastră actuală şi 
aceasta din cauză că din cei 7.200 km. cu care s'au 
sporit căile noastre ferate după Unire, o mare majo
ritate adică peste 6 000 km. au fost linii secundare. 

Până în anul 1932 aceste linii secundare au fost 
exploatate cu aceleaşi metode şi deci aproape cu 
aceleaşi cheltuieli ca şi liniile principale şi de aceea 
aceşti 6.800 km. de linii secundare normale — ne
vorbind de cei 697 km. de linii înguste — au fost 
cauza principală a deficitelor, cari îngreuiau bugetul 
căilor noastre ferate. 

Din studiile de raţionalizare, atât Ia noi cât şi 
Ia alte căi ferate, care au avut de rezolvat probleme 
similare, s'a ajuns la concluzia că mijlocul cel mai 
puternic şi eficace pentru înlăturarea deficitelor de 
exploatare a acestor linii secundare este introdu
cerea circulaţiei cu automotoare. 

Prin acest sistem de exploatare cu automotoare 
se poate realiza o circulaţie rapidă, uşoară şi intensă, 
adecuată traficului de călători pe aceste linii. 

In acelaş timp cheltuielile de exploatarea auto
motoarelor fiind mult mai reduse decât cele nece-



sitaţe de trenurile cu aburi, introducerea serviciului 
de automotoare asigură economii foarte mari în 
cheltuielile de exploatare. 

După oarecari încercări, motorizarea propriu 
zisă a rejelei secundare C. F . R. începe dela 19 No-
emvrie 1934, prin introducerea automotoarelor fabri
cate în ţară, de către fabricile „Malaxa", „Astra" 
şi B Unio". 

Parcursul automotoarelor. 
Parcursul efectuat de automotoarele C. F . R. în 

perioada 1933—1936 creşte dela 1.495.400 automotor-
km., în anul 1933 la 8.995.851 automotor-km., în 
anul 1936, drept rezultat al intensificării utilizării auto
motoarelor pe liniile secundare-

Automotoare km. 
Anii : La tren : Izolate : In manevră : Total: 
1936 8.919.480 58.378 17.993 8.995.851 
1935 3.830.491 37.506 28.426 3.806.423 
1934 1.293.358 17.000 32.276 1.342.634 
1933 1.425.020 16.068 44.312 1.495.400 

Actualmente s'a pus în circulaţie un tip nou de 
automotoare extrarapide între Bucureşti-Constanţa şi 
Bucureşti-Braşov. 

Rezultatele extrem de favorabile pentru exploa
tarea liniilor noastre secundare — cari contribuesc 
la sporirea însemnată a veniturilor din traficul de că
lători şi în acelaş timp dau posibilitatea Administraţiei 
C. F . R. să realizeze economii importante în chel-
tuelile.-de exploatare. 

De aceea Administraţia G. F ; R^ va proceda 
fără întârziere la realizarea programului general pentru 
înzestrarea cu automotoare a tuturor liniilor noastre 
secundare normale. 

Exploatarea şoselelor cu autobuze şi auto
camioane C . F . Ré 

In acelaş domeniu al măsurilor pentru raţiona
lizarea metodelor generale de exploatarea reţelei 
noastre, Administraţia C. F. R. a luat încă o iniţiativă 
foarte importantă, care tinde spre rezolvarea problemei 
concurenţei între transporturile feroviare şi transpor
turile cu automobile pe şosele, în sensul armonizării 
şi coordonării acestor două mijloace de transport cu 
interesele generale economice ale ţării. 

Este vorba de organizarea de către C. F . R. a 
exploatării prin autobuze şi autocamioane a şoselelor 
aferente la căile noastre ferate.-

Această problemă ocupă de mulţi ani atenţia 
celorlalte guverne europene, din ţările în cari che
stiunea concurenţei automobilelor a devenit mult mai 
acută decât în ţara noastră, dat fiind c ă în Germania, 
Anglia, Franţa, plveţia şi în allé ţări europene, re
ţeaua « şoselelor este mult mai desvoltată şi condi-
ţiunUe tehnice de construire şi întreţinere a acestor 
şosele, mult superioare fată de cele dela noi. 

Prin studii amănunţite şi pe calea experienţelor 
bazate pe mai multe încercări, acesle căi ferate eu
ropene au reuşit în sfârşit să coordoneze aceste 
două moduri de ^transpari. 

Din examinarea situaţiei acestei chestiuni în Ger
mania, Franţa, Anglia şi Elveţia se poate ajunge la 
următoarele două concluzii fundamentale : 

1. In domeniul traficului de călători, printr'o or
ganizare raţională a exploatării autobuzelor pe şo
sele, nu numai că s e poate înlătura o concurenţă dău

nătoare, dar se pot crea conjuncturile, care vor 
contribui Ia sporirea — prin transporturile cu auto? 
buze — traficului călătorilor pe căile ferate şi vice
versa. 

2. In domeniul traficului de marfă s e poate 
ajunge la împărţirea raţională a acestui trafic între 
căile ferate şi şosele, urmând ca toate transportările 
pe distanfe mari şi transporturile în massă să con
tinue a fi îndrumate pe căile ferate, pe când pentru 
transporturile mici şi pe distanţe scurte vor fi între
buinţate autocamioane. 

Aici este de notat că desvoltarea progresivă a 
întrebuinţării „containeror" care dau posibilitatea ¡,de 
a îndruma fără transbordare mărfurile dela căile fe
rate la autocamioane şi invers, creiază o strânsă le
gătură care se întăreşte în fiecare an, între cele două 
moduri de transport. 

Insă pentru realizarea unei asemenea colaborări 
armonice între transporturile pe căile ferate şi trans
porturile pe şosele, este indispensabil ca aceste din 
urmă transporturi, să fie organizate şi conduse într'o 
deplină concordanţă cu interesele generale economice 
ale ţării. 

Pentru acest motiv, guvernul român a crezut ne
cesar să încredinţeze realizarea operei de armoni
zare a acestor două moduri de transport în: fara 
noastră» administraţiei căilor noastre ferate ş i să 
acorde pentru acest scop Regiei Autonome C. F . R. 
concesiunea pentru exploatarea cu automobile în regie 
a 11.310 km. ai şoselelor din ţară. 

Transportul de călători cu autobuzele C. F . R. 

Printr'o lege specială, promulgată cu înaltul 
Decret Regal Nr. 2243 din 21 Iulie 1934, publicat în 
Monitorul Oficial Nr. 169 din 25 Iulie 1934, Ministerul 
lucrărilor publice şi al comunicaţiilor a fost autorizat 
să conces ioneze— fără licitaţie publică, pe termen 
de 20 de ani — Regiei autonome C. F . R. exploa
tarea excluzivă a cărăuşiei publice de călători, ba
gaje şi mărfuri, pe anumite drumuri, ce se se vor sta
bili prin convenţiunea ce se va încheia de către mi
nisterul lucrărilor publice şi al comunicaţiilor cu regia 
autonomă C. F . R., urmând ca regia autonomă C. F . R.: 
să exploateze în regie directă, cărăuşia publică pe 

• aceste drumuri. 
Actualmente Regia autonomă C. F . R. posedă 

un număr de 114 autobuze şi 21 camioane şi sunt 
exploatate 25 trasee în lungime de 1685 kilometri. 

Exploatarea propriu zisă a transporturilor re
gulate cu autobuzele a început la 1 Iulie 1935. 

In intervalul acesta de 18 luni, dela această 
dată până la 31 Decemvrie 1936, s'au parcurs 2.712.808 
km. şi s'au transportat 989.044 călători. 

La data de 1 Ianuarie 1937 autobazele. C. F . R.> 
parcurgeau zilnic 10.780 km. revenind, pe autobuz o 
medie generală de exploatare de 125*5 km. pe zi. 

In stadiul de desvoltare de astăzi al exploatării 
autobuzelor, se încasează săptămânal cea . 1.400.000 Lei 
sau 200,000 Lei pe zi, ceeace corespunde unei în
casări anuale de 73.000.000 LeL 

La cheltuelile curente de exploatase se adaugă 
o redevenţă datorată Ministerului de Lucrări Publice, 
care variază între 2'10 Lei/auto-km. şi 2.50 Lei/auto-! 
km. In medie s'au luat 2"24 Lei/auto-km. 

Afară de aceasta, amortizarea materialului rulant 
este socotită la 2 Lei pe km. 
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Adăugând aceste cheltueli Ia cele curente de 
exploatare, incluziv regia, preţul de cost al exploatării 
revine la 17"45 Lei aulo-km. încasările au fost în 
medie de 21*70 Lei pe auto-km. 

In consecinţă, în situaţia actuală a transporturilor 
călătorilor cu autobuze C. F. R., această exploatare 
arată un excedent de venit asupra cheltuielilor de 
4 25 Lei pe auto-km. 

C R O N I C A 
Necrolog. Dl Mihail Baciu, protopop onorar, 

membru fondator al Institutului de credit şi de economii 
„Minerva" din Beclean, a răposat în 15 Septemvrie a, c. 

Fie-i ţărâna uşoară şi memoria binecuvântată! 
* 

Lichidarea pagubelor suferite de bise
ricile româneşti din A r d e a l şi B a n a t prin con
versiune. Primele ordonanţe de plată elibe
r a t e de Ministerul de Finanţe . Vineri, 17 Sep
temvrie 1937, au fost ridicate de dl Ilie Olteanu, cele 
dintâi două ordonanţe de plată eliberate de Ministerul 
de Finanţe pentru despăgubirea bisericilor româneşti 
din Ardeal şi Banat. 

Cele dintâi două ordonanţe de plată de acest fel 
au fost eliberate pe numele celor două Mitropolii ro
mâneşti din Ardeal: Mitropolia ortodoxă din Sibiu şi 
Mitropolia gr. cat. din Blaj. 

Ordonanţa Mitropoliei ortodoxe din Sibiu este 
de Lei 31,500.000'—, iar ordonanţa Mitropoliei Bla
jului de Lei 27,000.000. 

In câteva săptămâni se vor emite ordonanţele de 
plată şi pentru t o a t e celelalte Eparhii româneşti din 
Ardeal şi Banat. 

Pentruca operaţiunea să poată fi considerată de
finitiv încheiată, Ministerul de Finanţe trebue să emită 
şi titlurile de rentă amortibile în 10 ani şi purtătoare 
de 4 1 / 2 ° / 0 dobândă anuală. 

* 
Noul Consilia de administraţie a soc. 

„Nitrogen" din D. S. Martin. In urina naţiona
lizării acestei societăţii adunarea generală a ales ur
mătorul nou Consiliu de administraţie: Ing. /. Bujoiu, 
dir. gen. al soc. „Petroşani"; Ing. /. Gigurtu, dir. gen. 
al soc. „Mica"; Ioan Mătăsaru, Dr. C. I. Motaş, Nic. 
Murgăşianu, Emanuil Tătărescu, Ludovic Biichler, Desi-
deriu Erber, Dr. Emeric Forbăth, Bartolomeu Hargittay, 
Baronul Paul Kornfeld, Geza' Kovâcs, Emil Prager, 
Elemer Simonffy, Emil Stein şi Dr. Gh. Vajda. 

Directori au fost numiţi Dnii Gheorghe Dinopol şi 
Silviu Gh. Galeriu, iar procurişti Dnii Petru Rioşianu 
şi Vasile Popescu. 

* 
Plăţ i prin mandate poştale internaţionale. 

Pentru efectuarea unei plăţi în străinătate prin mandat 
poştal internaţional este necesară autorizaţia Băncii 
Naţionale, 

Autorizările pentru astfel de plăţi se dau în baza 
cererilor întocmite pe formulare speciale A. B . C , cari 
se înaintează Serviciului „Controlul importului şi al 
devizelor" din Banca Naţională, însoţite de mandatul 
poştal internaţional completat de solicitator. 

Odată cu cererea, trebuesc prezentate şi actele 
justificative din cari să reiasă, în mod neîndoelnic, te
meinicia cererii. 

In mod obişnuit se dau astfel de aprobări pentru 
plăţi de cărţi, reviste, abonamente la ziare, ajutoare 
de boală, întreţinere etc. 

Suma maximă lunară, ce se aprobă este de 1000 
Lei pentru un singur beneficiar din străinătate, şi de 
2000 Lei pentru un singur solicitator din ţară. 

Cu alte cuvinte, o persoană din ţară nu poate 
trimite lunar mai mult de 2000 Lei, dar această sumă 
nu poate fi trimisă unei singure persoane din străină
tate, ci la cel puţin două, suma maximă ce poate primi 
beneficiarul străin fiind de 1000 Lei. 

In cazul că remiterea reprezintă plată de cărţi, 
reviste, abonamente la ziare, e t c , se percepe o primă 
de 20 la sută în loc de 38 la sută cum se percepe în 
mod obicinuit pentru toate celelalte plăţi. 

Deoarece abonamente la ziare şi reviste străine se 
pot face şi direct la Oficiile poştale, Banca Naţională 
aprobă în acest scop, cu primă redusă de 20 la sută, cate 
Lei 1000 de fiecare persoană şi Lei 10.000 (zece mii) lunar 
pentru fiecare librărie sau instituţiune de stat. 

Asemenea aprobări se dau pe cereri întocmite 
pe formulare ABC — însoţite de o dovadă liberată 
de Oficiul poştal respectiv prin care să se arate costul 
abonamentelor de plată. 

Punerea ia c irculaţ ie a monedelor de 
5 0 Lei. Printr'un jurnal al Consiliului de miniştri, 
ministerul finanţelor este autorizat să pună în circu
laţie monede metalice de 50 Lei, fabricate din nichel. 

Numărul total de piese este 12,000.000, în va
loare nominală de 600,000.000 Lei. 

Cu suma aceasta se vor retrage din circulaţie 
monede de 100 Lei, de argint, pentru suma de Lei 
40,000.000, iar cu restul emisiunii se vor retrage din circu
laţie potrivit necesităţilor, celelalte monede divizionare. 

Retragerea şi punerea în circulaţie a monedelor 
specificate mai sus se fac prin caseriile administraţiilor 
financiare şi ale sucursalelor Băncii Naţionale. 

Monedele de 50 de Lei de nichel, care se pun 
în circulaţie, au următoarele caracteristici : 

Compoziţia: Monedele sunt fabricate din nichel curat 
cu un titlu minim de 97'5 la sută, cu următoarele toleranţe 
pentru 2'5 la sută: coblat pentru maximum 1'5 la sută 
şi diverse impurităţi pentru maximum 1 la sută. 

Dimensiuni şi greutate: a) Diametrul monedelor 
de 50 Lei este de 2 4 0 mm. ; b) Greutatea monedei 
este de 5 83 gr. 

Gravura: a) Faţa monedei (aversul), reprezintă 
capul M. S. Regelui Carol II., în profil privind spre 
stânga, acoperit cu coiful uniformei escortei regale, 
Firele de păr de pe coif, sunt gravate distinct şi egal. 
Pe chivără, sunt vizibile şase nituri. La stânga epole-
tului, este scris numele artistului modelar I. Jalea. 
In jurul efigei, la stânga şi dreapta coifului este gravat 
textul „Carol II Regele Românilor", cu litere majuscule. 
Faţa monedei este mărginită cu un cerc format din 
bobite. Dosul monedei (reversul) înfăţişează partea 
centrală a stemei ţării, cu armele provinciilor gravate 
în cadrul scutului, în cinci compartimente. In punctul 
de întâlnire al acestora se găseşte scutul mic al Casei 
domnitoare în două tonalităţi. Steaua este înconjurată 
în stânga de o ramură de frunze de lauri, iar în 
dreapta de o ramură de frunze de stejar. Intre cozile 
acestor ramuri sub vârful scutului mare, este gravat 
milesimul „1937", iar deasupra este aşezată coroana 
regală. In stânga stemei este gravat numărul „50", iar 
în dreapta stemei textul „lei", în caractere majuscule; 
c) Muchia monedei, este prevăzută cu 136 zimţi egali 
ca mărime. 

Proprietate caracteristică: Moneda este atrasă de 
magnet. 




